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Guides historiques et touristiques~, 1971, 
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À mon fils Serge; 

très jeune, il a aime cette region, la seule 
où il accepte de m'accompagner en vacances. 





Bordure du Saint-Laurent chargee de souvenirs 
Dentelle de nos regions usee par les marees 
Suivant les grands espaces comme les grandsdesirs 
Écoutant les saisons les idees et les pensees 

Chemin des decouvreurs pays de nos amours 
Chemin d'anciens trappeurs pays de l'énergie 
Chemin d'anciens pêcheurs pays de tous les jours 
Chemin de nos valeurs pays de nostalgie 

Quelques villages Bparpilles dans la distance 
Avec des quais et des bateaux en esperance 
Rêvant de constructions le long de ce couloir 

Sur la route du fer une place à batir 
La richesse des mines en face de l'avenir 
La terre de Caïn au tournant de l'espoir 









UNE INVITATION 





Déjà je vous conviais sur la Côte-Nord, alors 
que dans un premier livre (De Tadoussac a Sept- 
iles) je vous décrivais les beautés extraordinaires 
et uniques d'une première partie d e  la Côte, 
s'étendant de Tadoussac à Sept-îles. 

Cette fois, je vous invite à continuer plus loin, 
à compléter votre exploration. Pour ce faire, remi- 
sez maintenant votre voiture. votre roulotte ou 
votre campeur. C'est en bateau que vous poursui- 
vrez le trajet depuis Sept-îles. même si la voiture 
conduit jusqu'à Havre-Saint-Pierre, la route carros- 
sable se prête à un long parcours, le paysage 
pittoresque, les villages accueillants et la ville de 
Havre-Saint-Pierre bien organisée pour vous 
recevoir. 

Quelles beautés, quelle nature à admirer, 
quelles heures à écouler dans le silence et le calme 
de ce qu'il y a de plus grouillant de vie. la mer. 

Vous envoûteront ce paysage à nul autre com- 
parable, cette terre et ces montagnes, coupées, 
échancrées et pénétrées d'innombrables anses, 
baies. paysages étroits. frangés de récifs impres- 
sionnants, toutes ces rivières qui sourdent à tous 
les tournants et incitent à s'arrêter. 

Vous fascineront aussi ces dizaines de balei- 
nes qui se précipitent comme un cortège autour 
des bateaux en faisant jaillir très haut de leurs 
évents des fontaines, ces nombreux loups marins 



allongés sur les rochers qui se chauffent au soleil 
et qui prestement se glissent à l'eau dès que 
s'approchent les moteurs, ce nombre incalculable 
d'oiseaux: goélands, canards, fous de Bassan, 
eiders, pigeons de mer, alouettes de mer. mouet- 
tes, cormorans, huards, godes, outardes et autres 
qui VOUS escortent sans cesse et vous distraient 
de leurs cris puissants et variés. 

Vous impressionneront ces glaciers immen- 
ses qui surgissent d'un coup en pleine chaleur 
de juillet et qui saisissent d'admiration. 

Vous embraseront les grands espaces, gri- 
seront les grands vents du large qui soûlent d'air 
pur et vous transformera ce dépaysement complet 
que procurent le calme que I'on apprend à goûter 
et le silence que I'on apprend à écouter et que I'on 
rencontre toujours en circulant sur la mer entre 
les îles et les îlets qui la bordent. 

Vous dégusterez les fruits de mer les plus va- 
riés d'une fraîcheur exquise et que I'on trouve en 
abondance: pétoncles, homards, crabes, moules, 
bigorneaux. coques, truites de mer, flétans, mo- 
rues, saumons. maquereaux, etc. 



DE SEPT-ILES A BLANC-SABLON : 
LA C~TE-NORD 

QUE J'Al RACONTEE 









DE SEPT-~LES A BLANGSABLON il y a 399 
milles marins, 750 kilomètres. La Côte-Nord que 
j'ai racontée, de Tadoussac à Sept-îles et de Sept- 
îles à Blanc-Sablon. se subdivise de la façon 
suivante: 

Haute Côte-Nord: territoire s'étendant de Tadous- 
sac à Baie-Comeau. 
Moyenne Côte-Nord: territoire s'étendant de Baie- 
Comeau à Natashquan. 
Basse Cdte-Nord: territoire s'étendant de Natash- 
quan à Blanc-Sablon. 

Mgr Bélanger propose une autre délimitation qui 
me semble coller davantage à la réalité et qui pré- 
sente aussi plus d'intérêt, la moyenne Côte-Nord 
étant remplacée par la Minganie. Mais cette division 
n'est pas encore acceptée. 

Quelques dates importantes 

1000: Vers l'an 1000, les Vikings viennent au La- 
brador, pas très loin de la baie de Brador. 

1503: Les premiers pêcheurs du pays basque, du 
Portugal et d'Angleterre arrivent dans le golfe du 
Saint-Laurent. 

1534: Jacques Cartier entre dans le détroit de 
Belle-Isle par la baie des Châteaux. II passe par 



Blanc-Sablon, fait escale à Port-de-Brest et dans la 
baie de Saint-Seman où il plante une croix (il sem- 
ble que ce soit vraiment la première en Nouvelle 
France); a p r b  une pousde au cap Tiennot, 
Natashquan, il contourne I'île d'Anticosti et vire 
vers Gaspé où il plante une deuxième croix et 
prend possession du pays au nom du roi de France. 

II rentre en France. 

1535: Deuxième voyage de Cartier le 15 juillet, à 
Blanc-Sablon. II s'approvisionne en eau douce et 
en oiseaux et il attend les deux autres navires 
qui l'accompagnent, la Petite Hermine et I'Emeril- 
Ion. 

Le 31 juillet, il arrive au cap Tiennot alequel 
Cap connaissions du précédent voyage.,. 

Du ler au B août, Cartier demeure à Havre-Saint- 
Nicolas. 

II rejoint ensuite les Sept-îles et il se rend à Québec. 

L'année suivante il retourne en France. 

1542: Voyage de Roberval qui refait à peu près le 
trajet de Cartier. 

1679: Jacques de Lalande et Louis Jolliet devien- 
nent propriétaires de la seigneurie de Mingan. 

1711 : La flotte de l'amiral Walker remonte le Saint- 
Laurent et se dirige vers Québec - 15 vaisseaux 
de guerre, 69 de transport. A I'île aux Eufs. il 
s'échoue et huit bateaux sont perdus. 

1759: James Cook, navigateur anglais explore le 
Saint-Laurent jusqu'à la baie de Brador. Par la 
suite. il trace une carte géographique. 



1833: L'amiral Bayfield fait un voyage sur la Côte- 
Nord. II y rencontre le grand naturaliste français, 
J.-J. Audubon, n6 en Haïti, mort aux Etats-Unis qui 
effectuait des recherches sur les oiseauxde la Côte- 
Nord. Parti du Maine, il séjourne à Natashquan 
du 17 au 22 juin. 

1829: Le comté de Saguenay est formé; il va de 
La Malbaie à Blanc-Sablon. 

1858: Le naturaliste canadien-français, I'abb6 
J.-Antoine Ferland visite la basse Côte-Nord. Par 
la suite, il rédigera plusieurs écrits. 

1872: Premier service postal gouvernemental: 
Gaspé, Natashquan, Anticosti, Mingan. 

1879: Premier postillon, Jos Hébert. II mènera la 
malle de Blanc-Sablon à sept-îles. 

1880: Le comte Henry de Puyjalon entreprend son 
premier voyage sur la Côte-Nord. 

1881: Premier service télégraphique sur la Côte- 
Nord. 
1888: Puyjalon devient le premier gardien du pha- 
re de l'île aux Perroquets. II sera remplacé à ce 
poste par Placide Vigneau. 

1897: Johan Beetz pose \es pieds pour la pre- 
mière fois sur la Côte-Nord. L'année suivante il s'y 
établira. 

1920: Premier voyage du frère Marie-Victorin sur 
la Côte-Nord. 

1945: Érection du diocèse du Golfe-Saint-Laurent. 
Mgr  Labrie en devient le premier évêque. 

1948: Uuebec lron and Titanium arrive au Havre- 
Saint-Pierre pour y exploiter une mine de titanium. 



1960: Création du comté de Duplessis, de Port- 
Cartier à Blanc-Sablon. 

1963: Le 22 mai, crbation de la municipalité de la 
Côte-Nord-du-GolfeSaint-Laurent. 

1967: Fondation de la Commission scolaire du lit- 
toral. Elle couvre le même territoire que la muni- 
cipalité. 



LA GRANDE AVENTURE 
DES COMMUNICATIONS 





Avant d'entreprendre la croisière entre Sept- 
îles et Blanc-Sablon, penchons-nous sur l'histoire 
des communications le long de la c6te nord du 
golfe du Saint-Laurent. 

Cette grande aventure, à partir du cométique 
(attelage de chiens) jusqu'à l'avion et I'hydroglis- 
seur emprunta tous les moyens de transport pos- 
sibles. Elle se poursuivit dans des conditions non 
seulement difficiles mais très souvent au prix d'un 
véritable héroïsme. 

Que ce soit pour le transport du courrier, des 
vivres, des produits de la chasse et de la pêche, 
pour répondre aux urgences médicales, transport 
des malades, des blessés. ou simplement pour 
aller d'un village à un autre surgissent les mêmes 
écueils. Les déplacements sur toute la côte, entre 
les deux rives du fleuve ou vers Québec et Montréal 
furent à chaque fois un véritable périple qui mal- 
heureusement ne se terminait pas toujours comme 
souhaité. 

Si, tout au cours des ans, les communications 
s'amélioraient continuellement deSept-ilesàBlanc- 
Sablon, elles ne répondent encore pas aujourd'hui 
à leur rôle. 

Nous de la CBte-Nord ne nous surprenons 
pas trop, nous rappelant que la route reliant Sept- 
îles à Québec ouverte à la circulation en 1960, 
ne rejoint Havre-Saint-Pierre qu'en 1976. 



Pour la population qui bouge par nécessité, 
déplacements normaux. d'affaires et d'urgence, le 
problème persiste. II restera encore pendant plu- 
sieurs années, en ce qui concerne la basse Côte- 
Nord, un souci majeur avec tous les inconvénients 
qui ne manquent pas de frapper chaque parcours. 

Mais les visiteurs, les touristes, les amateurs 
de chasse et de pêche ne conçoivent pas de la 
même façon ces inconvénients qui s'ajoutent aux 
imprévus et embellissent une agréable randonnée 
en bateau sur l'une des plus belles parties du 
Saint-Laurent, le majestueux, pittoresque et mer- 
veilleux golfe. 

Les communications sur la basse Côte-Nord 
consistent en navigation, la navigation côtière. Elle 
débuta lentement, difficilement et elle se révéla 
terriblement dispendieuse pour les gens appelés à 
s'y impliquer. 

Avant 1848, i l n'existait aucun service organi- 
sé. Des particuliers, des pêcheurs qui possédaient 
des voiliers et qui manœuvraient avant tout pour 
leurs besoins, permettaient le transport des rési- 
dents, des voyageurs, des marchandises. 

En 1848, Narcisse Blais, un pêcheur d'Agua- 
nish se rend à Québec. II acquiert un voilier et il 
entreprend à bord un transport régulier Uuébec- 
Blanc-Sablon. 

II œuvra avec un certain succès. car, quelques 
années après. il achetait deux autres bateaux et 
s'adjoignait son fils. Sa flotille assura un service 
de transport libre jusqu'en 1921. Les dernières 
années, il réduisait presque complètement cette 
fonction au profit de ses affaires personnelles. 







Le 14 mai 1872, le gouvernement fédéral inau- 
gurait le premier service postal d'été, entre Gaspé 
et la Côte-Nord, de Natashquan à Mingan et 
Anticosti. 

II confia cette charge à Alfred Valléede Pointe- 
aux-Esquimaux pour la somme de 200 $ par mois. 

De 1863, jusqu'à cette année-là. la Compagnie 
de la baie d'Hudson qui assumait son propre 
transport par goélette acceptait le courrier des 
particuliers moyennant un montant de 1,00$ par 
lettre. 

Des particuliers, à pied, en raquettes et en 
cométique assuraient la malle l'hiver. Ils emprun- 
taient différents trajets: Bersimis à Pointe-des- 
Monts, Pointe-des-Monts à sept-îles, à Mingan, à 
Natashquan, etc. 

Le 20 février 1879, le premier postillon offi- 
ciellement engagé par le gouvernement fédéral, 
arrive à Havre-Saint-Pierre. Parti de Kégashka, en 
route pour Tadoussac, Jos Hébert est devenu un 
personnage légendaire de la Côte-Nord. Chacun le 
connaissait. l 'aimait; il logeait chez lui partout, 
accueilli comme le lien avec l'extérieur. 

L'édifice fédéral de sept-îles, qui abrite la 
poste, porte son nom. 

De même. en 1879, le Sainte-Anne, un voilier 
commandé par le capitaine Corriveau, effectue la 
liaison entre les villages de la Côte. 

En 1880, le 27 mai, un nouveau service régu- 
lier commence. Le Otter de la compagnie Holiday 
8 Fraser vogue de Québec à Natashquan. Le 22 



novembre 1898, il fait naufrage sur I'île Blanche 
près de Rivière-du-Loup. 

Le Saint-Olaf le remplace en 1899, comman- 
db par le capitaine Lemaire sur le trajet Qubbec- 
Havre-Saint-Pierre. II obtient le contrat de la malle. 

Dans la nuit du 21 au 22 novembre 1900, le 
Saint-Olaf fait naufrage sur I'île la Boule à Sept- 
îles. Tous les passagers périssent avec I'équi- 
page. 

C'est le Douro, qui deviendra par la suite le 
Saint-Laurent, qui pratique le service rbgulier jus- 
qu'à ce qu'il coule à son tour, le 8 octobre 1904, 
à Pointe-aux-Anglais. 

Pendant ces années, la compagnie Holiday 
revenait avec un autre bateau le King Edward, et 
Revillon 8. Frères, une autre compagnie établie sur 
la Côte-Nord, dispensait un service régulier à bord 
de son vapeur Mary. 

Le 30 mai 1905, la compagnie Holiday lance 
I'Aranmore à la place du Saint-Laurent. II a la res- 
ponsabilité du courrier. 

II s'agit toujours de navigation d'été, déjà 
combien difficile! Les besoins de ravitaillement 
l'hiver augmentant de plus en plus, en janvier 1906, 
le gouvernement envoie le brise-glace Montcalm 
qui se rend jusqu'à Sept-îles. II y reviendra en 
février 1907. 

Un nouveau vapeur, le Natashquan, propriété 
de la compagnie North Shore Transportation, Co. 
Ltd. flotte le 30 juin 1907. 11 fera le fret jusqu'à 
Natashquan. 



Dans la nuit du 16 novembre 1908, le King 
Edward chavire dans la baie des Anglais à l'île 
d'Anticosti. La compagnie Holiday le remplace 
par le Général Wolfe. II naviguera peu de temps: 
le 10 juillet 1910, il entre en collision avec l'Aran- 
more en face de la Malbaie et il sombre corps et 
biens. 

L'hiver le transport s'avère toujours difficile. 
subséquemment à un automne rigoureux, aux 
déplacements presque impossibles et aux naufra- 
ges nombreux, le ravitaillement risque de manquer 
sur la Côte. Ce fut le cas en décembre 1912; le 
gouvernement fédéral affréta alors un vapeur, le 
Montmagny, depuis Québec pour ravitailler tous 
les villages. 

Le contrat pour le courrier changeait souvent. 
En 1914, c'est le Cascapédia de la Canada Steam- 
ship Line; en 1917, le Percesian de la Gaspe & 
Bay; en 1918, le Guide. commandé par le capitaine 
Bernier propriétaire de la Gulf of St. Lawrence 
Shipping Trading et qui parcourt toute la Côte- 
Nord en vue de l'achat du poisson, hérite du con- 
trat du courrier. 

Ce bateau échouera le 15 octobre 1926 près 
de Godbout. Onze personnes périrent dans ce 
naufrage, dont le capitaine à ce moment (Joseph- 
Magloire Caron) et le maire de Lévis, successeur 
du commandeur Alphonse Desjardins à ladirection 
descaisses populaires, monsieurJ.-K.-L. Laflamme. 

D'années en années s'ajoutaient quelques 
autres bateaux qui complétaient un peu le ser- 
vice et aidaient aux communications. Plusieurs 
appartenaient à des résidents de la Côte-Nord et 



aussi de la Côte-Sud, tel le Santa Maria d u  capi- 
taine Phidélème Michaud, dit Bédène, de L'île- 
Verte; un  très beau voilier de quinze mètres de 
long, qui navigua plusieurs années entre l'Anse- 
au-Persil, près de Rivière-du-Loup et Havre-Saint- 
Pierre. 

Tous ces propriétaires de bateaux, ces capi- 
taines. se démenaient au possible, sans arriver à 
fournir un service suffisant et  surtout non régulier. 

Les pères eudistes, missionnaires sur la C ô t e  
Nord, desservant presque tous les villages, témoins 
des difficultés de tous ces gens, entreprirent des 
démarches auprès des autorités fédérales dans le 
dessein d'obtenir un  service régulier et efficace 
entre Québec et Blanc-Sablon. 

Sir George Foster, alors ministre fédéral du 
Commerce. réussit à convaincre les frères Clarke 
de créer une compagnie de navigation opérant sur 
le Saint-Laurent. En 1920, la Clarke Steamship voit 
le jour et elle administre trois bateaux qui com- 
mencent leur activité fluviale de Montréal jusqu'à 
Blanc-Sablon. Ce sont le Labrador, commandé par 
le capitaine Brie, le Sable, commandé par le capi- 
taine Fournier et le Gaspesia commandé par le 
capitaine Caron. 

Les Clarke agrandiront par la suite cette esca- 
drille, du Rimouski, du Jean-Brillant, d u  Matane et, 
en 1946. du plus luxueux de tous, le North Shore. 

Ils assurèrent le service officiel et régulier 
jusqu'en 1970, alors qu'un nouveau mandat qui 
bénéficie de subventions gouvernementales. fut  
accordé, après soumissions. aux Agences Mariti- 
mes Inc., nouvelle compagnie fondée à Québec. 



Depuis le premier janvier 1970. le Fort 
Lauzon, le Fort Ramsay et le Fort Mingan garan- 
tissent le service jusqu'à Blanc-Sablon. 

En 1975, soucieux d'améliorer la situation, 
surtout pour la basse Côte-Nord, les Agences 
Maritimes choisissent un aéroglisseur qui conduit 
partout sur le trajet Havre-Saint-Pierre-Blanc- 
Sablon. II rencontra peu de succès et en attendant 
une route, le transport idéal pour cette partie de 
la Côte reste encore à venir. 

Pendant ce temps, et ces dernières années 
surtout. le transport aérien s'organisait. Les Ailes 
du Nord Inc., avec de petits avions, volent entre 
sept-îles, Mingan, Havre-Saint-Pierre, Chevery et 
Blanc-Sablon où se trouvent des pistes d'atterris- 
sage. De plus, à partir du lac des Rapides près 
de sept-îles. fonctionne un réseau d'hydravions. 
selon les besoins des autres villages à proximité 
de la côte où amerrir ou bien d'un lac où se poser. 

II est de mise de terminer cette petite histoire 
de la navigation côtière par le souvenir d'un bateau 
de la  côte,^ et d'un capitaine de la ~~Càte,., les 
deux aussi populaires. 

Né à Rivière-au-Tonnerre le 22 septembre 
1909, le capitaine Louis Cormier commença à navi- 
guer dès l'âge de 10 ans. en 1919, sur la goélette 
de son père. 

De 1928 à 1938, i l  est embauché sur les ba- 
teaux de la Clarke Steamship. Pendant ces dix 
années, i l  étudia le français, l'anglais et les mathé- 
matiques; i l  passa ses classes d'officier de la ma- 
rine marchande et devint capitaine côtier. 



En 1939, il s'engagea dans la marine de guerre 
canadienne et il fut décoré de l'Ordre de l'Empire 
britannique pour acte de bravoure au péril de sa 
vie. 

En 1946, i l acheta le M. V. Copaco et il com- 
mença du cabotage sur toute la Côte-Nord et avec 
les ports de la Côte-Sud. 

Connu de tout le monde, attaché à sa Côte 
et à ceux qui l'habitent, combien de personnes il 
embarqua et transporta sans réclamer leur passage. 
Parmi elles. Gilles Vigneault qui se souvient d'ail- 
leurs du Copaco dans l'une de ses chansons. 

Marié à Rita Boudreau, il résidait à Havre- 
Saint-Pierre. II s'éteignit en 1972. 

La vente du Copaco en 1966 affecta tous les 
gens de la Côte, spectateurs du départ de leur 
bateau. Plus inspiré, le poète Roland Jomphe 
transcrivit leur émotion en de beaux vers. 







PAR MER, VERS LA TERRE DE MINGAN 





En quittant le quai de Sept-îles, le bateau se 
dirige vers les îles. Elles semblent bloquer l'accès 
au fleuve; mais deux grands passages ouvrent la 
voie et permettent d'admirer de près ces îles dé- 
couvertes par Jacques Cartier le 18 août 1535. 

Jacques Cartier les qualifia alors d'iles Ron- 
des, puis de retour de Tadoussac, lorsqu'il péné- 
tra de nouveau dans la baie, il les rebaptisa les 
Sept îles. D'abord la Grande et la Petite Basque, 
rappellent le passage des Basques espagnols et 
français qui y vécurent bien avant Jacques Cartier; 
ils pratiquaient à cette époque la chasse aux loups 
marins. La Manowin (de manouane), mot monta- 
gnais qui se traduit par ..là où se ramassent les 
œufs.; de fait, beaucoup d'oiseaux se rassem- 
blaient au moment de la ponte sur cette île. L'ile 
du Corossol, nom d'un fruit tropical que portait 
un bateau du roi de France qui échouait sur cette 
île en novembre 1693, alors qu'il tentait de s'enga- 
ger dans la baie en fuite d'une violente tempête. 
La Petite et la Grande Boule, leurs formes justi- 
fient un peu cette appellation, mais Msr Bélanger 
croit qu'il s'agit plutbt d'une déformation des mots 
anglais The Bull. La dernière que l'on appelle 
encore le rocher Ouest ou très souvent les Cayes 
de l'Ouest mais qui effectivement depuis 1962 a 
été classée l'île Dequen par la Commission de 
géographie du Québec. 



Une fois les îles dépassées, on longe tout de 
suite la côte. 

On aperçoit préalablement une longue pointe 
de terre qui s'avance dans la mer. Elle hébergea 
jusqu'en 1973, un coquet petit village, malheureu- 
sement disparu, Moisie. Très souvent inondé par 
les grandes marées du printemps et de l'automne, 
il fut d8truit après que les habitants acceptèrent 
le transfert soit à Sept-îles, soit à d'autres endroits 
deç environs. 

II ne reste aujourd'hui qu'une immense et très 
belle plage de sable fin, ferrugineux, donnant d'un 
c8tb accès a I'eau douce, I'eau de la rivière Moi- 
sie, de l'autre côt8 & I'eau salée, I'eau du Saint- 
Laurent. Quelques degrbs Celsius de plus et la 
Floride perdrait des visiteurs. 

Antérieurement, Moisie fut un site historique 
par son village et par ses forges, histoire que je 
vous ai présentée dans un autre livre, De Tadous- 
sac a sept-Îles, et que madame Laure Bourdage a 
écrit. La rivière Moisie est définitivement l'une des 
rivières à saumons les plus importantes au monde. 
En grande partie déclubée, elle est très fréquentée 
et fait la joie de pêcheurs qui viennent de partout 
du Canada et des États-unis chaque année. 

Ma ta mec 

Du montagnais ,<rivière à la truite.,, la 
Matamec est plutôt aujourd'hui une rivière à sau- 
mons très estimée, parce que la Matamek Research 



Salmon Fondation y entretient une station biologi- 
que dans le dessein d'approfondir les études et 
les recherches entreprises sur la vie et les mœurs 
du saumon. Cette rivière est interdite à toute 
pêche, sportive ou commerciale. 

A proximité du fleuve, de chaque côté de la 
rivière, se développe de nos jours sur ce site 
merveilleux, un centre de villégiature déjà fort 
attrayant. 

Les rivières, les pointes, les anses, les baies 
se succèdent de si près les unes des autres qu'on 
ne peut toutes les énumérer. Seulement de parcou- 
rir le rivage à pied permettrait de bien les voir. 
C'est d'abord la pointe Saint-Charles, la pointe 
Blaskowit, l'anse Bellefleur puis la rivière Pigou. 

Rivière-Pigou 

L'un des rares noms algonquins que l'on re- 
trouve sur la Côte-Nord, pikiou signifie #.rivière à 
la gomme),. En 1926, deux familles de pécheurs 
habitaient les lieux, se ralliant trois autres familles 
par la suite. Les prises de moins en moins géné- 
reuses les repoussèrent vers d'autres espaces. Dès 
lors, Rivière-Pigou ne cesse de drainer des villé- 
giateurs et des sportifs conquis par le panorama 
charmant. 

Près de la rivière, le cap du Cormoran, où en 
1733 débute la seigneurie de Mingan. 

Puis, ruissellent la rivière au Bouleau, la riviè- 
re Tortue près de la pointe à la Boucane, une 



déformation du nom anglais Buchan Point attribué 
en l'honneur de John Buchan, écrivain et historien 
britannique promu baron Tweedsmuir à son acces- 
sion au poste de gouverneur général du Canada, 
en 1935. 

Manitou 

Les Indiens appelèrent Manitou la rivière qui, 
avant de se jeter dans le fleuve, cascade et babille 
sur une etendue de 35 mètres. Manitou se traduit 
par -esprit B, et le père Arnaud. spécialiste de la 
région, explique cette appellation de la façon sui- 
vante: '<... par l'effet dû au bruit de la chute et de 
l'écho des rochers, l'on entend quelque chose qui 
ressemble à des paroles .. 

Près de la rivière, il y a quelques années, le 
hameau de Manitou abritait cinq familles de 
pêcheurs. 

La riviere aux Graines tire son nom des baies 
rouges qui poussent en abondance sur toute 
cette partie de la Côte. Les gens se montrent 
toujours friands de cette manne. Récoltées tard 
l'automne, elles mûrissent sur la terre: la fleur de 
ces petites plantes ressemble à celledes pommiers 
d'où leur nom local de .pommes de terre.. 



La diminution de la pêche dépeupla complè- 
tement le petit centre de Rivière-aux-Graines, 
scène auparavant d'une vie très active. En 195s 
1951, les dernières familles désertèrent leurs 
maisons, pour la plupart gracieuses, qui se taisent 
comme dans un village fantôme. On assiste au- 
jourd'hui à un retour de la population. 

Francisation d'un nom anglais Scallop River. 
Près de la rivière a la Chaloupe, le petit hameau 
de pêcheurs du même nom a disparu. 

Pas très loin, le cap Rond. la pointe à l'Ai- 
mant, l'anse Verte et la pointe au Minerai. En 1833, 
l'amiral Bayfield arpenta les alentours et affecta 
les dénominations de pointe à l'Aimant et de 
pointe du Minerai, parce qu'il ',avait remarqué la 
présence de minerai dans les formations graniti- 
ques de la Côte et son influence sur les aiguilles 
du compas>>. L'amiral Bayfield mérite une mention 
spéciale dans l'histoire de la Côte. 

L'amiral Henry Wolsey Bayfield dessina une 
fameuse carte marine du golfe du Saint-Laurent. 
Tous les navigateurs la consultaient dans le temps. 
Habile marin, pendant de nombreuses années. il 
scruta les eaux de nos territoires canadiens. 
vague par vague, des Grands Lacs au fleuve Saint- 
Laurent, de la Nouvelle-Écosse au Labrador. Sur le 
golfe du Saint-Laurent et près des côtes d'Anti- 



costi, peu d'hommes explorèrent autant que lui 
ces contrées. 

Le 22 juin 1833, à bord du Gilmare, il se 
rendait au havre de la petite rivière Natashquan, 
quand il rencontra le naturaliste Audubon, qui, 
sur son voilier Kipley, en compagnie de quelques 
étudiants. naviguait sur les côtes du Saint-Laurent 
pour faire des études sur les oiseaux aquatiques. 
II préparait son grand ouvrage aujourd'hui très 
connu sur les oiseaux de mer de l'Amérique. 

Jean-Jacques Audubon naquit en Haïti en 
1780: il fit ses premières études à Paris, puis s'ex- 
patria aux États-Unis. on le compte parmi les 
ornithologues les plus réputés. II mourut en 1851. 

Riviére à la Baleine 

Elle berça également plusieurs générations 
de pêcheurs. 

Sheldra ke 

Appellation anglaise du harle d'Amérique, 
appelé bec-scie, qu'on donna d'abord à la rivière. 

Le village, fondé en 1851, précède les autres 
développements sur cette partie de la Côte. 
Philippe-Gédéon Touzel, natif de l'île Jersey, orga- 
nisa un important établissement de pêche qui 











Rivière Jupitagon 

Du montagnais chiwitagan, *sel*. Cette 
superbe rivière à saumons de la Côte pourvoit 
aux besoins des citoyens. C'est également un 
centre de villégiature. 

Magpie 

Nom anglais de geai gris du  Canada, la pie. 
Ravissant petit village de  pêcheurs, datant de 1849. 

A l'entrée de la rivière, une magnifique baie 
sert de port de mer naturel. 

On accède au détroit de Jacques-Cartier. 
Entre la Côte et l'île d'Anticosti, de quelque côté 
que l'on regarde, un paysage enchanteur éblouit 
notre vue et ce jusqu'à Blanc-Sablon. 

La rivière Saint-Jean est l'une des plus im- 
portantes de ce coin de pays. Navigable sur une 
très longue distance, elle compte plus de 75 
fosses à saumons. 

Depuis 1850, dans ce hameau de 400 âmes 
(Rivière-Saint-Jean), les générations transmettent 
les traditions et le mode de vie des pionniers. 



Avec les peuplades avoisinantes, Rivièreau- 
Tonnerre, LonguePointedeMingan et Mingan, 
les pbcheurs de ce village souffrirent du grand feu 
de juillet 1881, qui dbtruisit toute la partie boisbe 
le long de la CBte entre la rivibre au Tonnerre et la 
rivibre Mingan, privant ainsi toutes les familles du 
meilleur bois de construction dont elles avaient 
besoin. 

Pointe- Noire 

"Vers 1874-75, une compagnie s'était formée 
pour exploiter le sable magnetique de la Pointe- 
Noire, à mi-chemin de Longue-Pointe à R.-Saint- 
Jean. Les travaux etaient dirigés par Messieurs 
Duval et Michaud. Ils charghrent un trois-mats, 
barque ancrée à Mingan, pour l'Angleterre, 
et une goélette pour Québec. Pour une raison ou 
une autre, cette exploitation fut abandonnée la 
seconde année. On voit encore sur les lieux 
les restes d'une chaudière à vapeur qu'ils ne 
prirent pas la peine d'emporter.* - Placide 
Vigneau, 1901. 



TERRE DE MINGAN 





On pénètre maintenant dans une seigneurie, 
aussi vaste qu'un royaume. 

Que de beautés, que d'histoire. Aucune 
région de notre pays ne peut en raconter autant. 
Un jour, cela s'ébruitera et la Minganie deviendra 
le coin le plus recherché du Québec. 

Les habitants de Minganie y sont attachés 
par des liens indéfectibles. Les touristes veulent la 
revoir. 

Cette terre illustra des héros, attira des décou- 
vreurs et des savants, engendra des poètes et 
inspira les plus belles proses de quelques-uns de 
ses célèbres visiteurs. 

II faut lire l'abbé Ferland, naturaliste québé- 
cois, I'abbé Huard, l'un des premiers historiens 
de la Côte-Nord, Damase Potvin et le célèbre 
naturaliste, le frère Marie-Victorin, pour n'en rela- 
ter que quelques-uns parmi les plus anciens, et il 
faut lire plus récemment les écrits de Mgr  Bélan- 
ger et les poèmes de Roland Jomphe pour dire 
avec Lamartine ,<ces choses inanimées ont donc 
une âme qui s'attache à notre âme et la force 
d'aimer m. 

Introduit en Minganie, instruit de son histoire, 
touché par ses beautés naturelles. le visiteur 
envoûté désirera la découvrir toute et la curiosité 
l'amènera sans doute à la lecture des nombreux 
écrits qu'elle dicta. 



En fait, la terre de Mingan, à ses tous débuts, 
s'étalait du cap du Cormoran jusqu'à la rivière 
Aguanish sur deux lieues de profondeur. La 
Compagnie de la Nouvelle France concéda ce terri- 
toire à François Bissot, le 25 février 1661. 

Mais. aujourd'hui la Minganie se retire sur un 
espace plus restreint de Longue-Pointe-de-Mingan 
à Mingan et les îles et flets de l'archipel de Mingan. 

Sur le chemin. le premier village de cette terre 
accueille le voyageur. 

Ce village s'éleva sur deux emplacements 
différents. 

En 1849, Theddé Leblanc, originaire de la 
paroisse de l'Anse-du-Cap à Gaspé, s'établit avec 
sa famille à la pointe de Sable. Les Hamilton 
ayant organisé un poste de pêche à cet endroit. en 
1858 plusieurs familles. la plupart venant de I'Anse- 
du-Cap, de GrandeRivière et de Paspébiac, se f i x b  
rent à LonguePointe-de-Mingan. 

En 1879, une violente épidémie de petite vé- 
role décime l'humble village, plus de dix morts, et 
sans l'arrivée d'un médecin de Gaspé, leur nombre 
s'accroissait. La maladie contrôlée, plusieurs fa- 
milles, suivies ensuite par les autres, délaissèrent 
cet emplacement et s'installèrent plus à l'ouest. 

Aujourd'hui, une croix plantée en 1933, mais 
portant la date de 1879, indique un petit cimetière, 
seul vestige de ce premier établissement. 

La première chapelle se construisit en mai 
1885, sous l'instigation de l'abbé Alphonse Lafran- 
ce, missionnaire, originaire de Charlesbourg; il 







résidait à Rivière-Saint-Jean et desservait les villa- 
ges avoisinants. 

Le premier curé, un eudiste, le père Gallix, 
fit construire l'église actuelle, en 1906. 

Les habitants de ce village s'occupaient prin- 
cipalement à la pêche. Ils ajoutaient la chasse 
l'automne et l'hiver. Malgré deux grands désastres 
- en 1927, une tempête venant de l'est rejeta à 
la Côte toutes les embarcations. détruisant la plu- 
part, et une autre tempête en 1933 -, des pêcheurs 
l'habitent encore aujourd'hui. 

Le village compte plus de 600 habitants, dont 
quelques familles arrivèrent en 1940 à l'occasion 
des travaux de l'aéroport militaire américain de 
Mingan. 

Les îles et les îlets de Mingan 

En face de Longue-Pointe-deMingan, débute 
la série des îles et des îlets de Mingan. îles mer- 
veilleuses s'étendant d'est en ouest sur une dis- 
tance de quatre-vingts kilomètres. L'archipel com- 
prend une trentaine d'îles, de très petites jusqu'à 
dix-neuf kilomètres de circonférence. Des noms 
évocateurs, très significatifs. rappellent leur his- 
toire. Ce sont: I'île aux Perroquets, avec son phare; 
les îlets de la Maison (ou îles aux Perroquets), 
parmi lesquels l'îlot du Naufrage et la Caye Noire: 
I'île de Mingan (appelée aussi I'île Nue de Mingan 
parce qu'aucun arbre n'y pousse); I'île du Havre 



de Mingan; I'île aux Bouleaux et la petite i le aux 
Bouleaux où vécurent les marins basques et. plus 
tard, Louis Jolliet; I'île Moutange (ou la grande île 
Romaine); I'île Moniac (ou petite île Romaine); 
I'île à Joson, I'île de la Pointe aux Morts; la 
Grande île; I'île à la Proie (ou île Quarry - les gens 
la nomment I'ile .Carrée &> -); I'île à Samuel (ou 
île Niapisca); I'ile du Fantôme, déformation du 
nom de la goélette Phantom qui fit naufrage près 
de cette ile le 27 octobre 1862; I'île à Firmin; I'île 
du Havre, située juste en face de Havre-Saint- 
Pierre; I'île à Calculot (il s'agit de perroquets de 
mer au bec rouge, baptisés ainsi par les pêcheurs); 
I'ile aux Goélands; la petite île au Marteau (ou île 
de l'Entrée); la grosse île au Marteau; I'île Herbée, 
minuscule: I'île de la Fausse Passe; I'île à la Balei- 
ne: I'île Saint-Charles; le Sanctuaire: I'île aux Sau- 
vages (ou île au Bois); I'ile à Mouton; I'ile à la 
Chasse; I'île Jaune; I'île de l'Ancre (ou petite 
île Saint-Geneviève); et, enfin. I'ile Saint-Geneviève. 
(Nous reviendrons plus loin sur certaines de ces 
dernières.) 

Les iles de l'archipel de Mingan appartien- 
nent à une époque géologique plus récente que la 
Côte-Nord elle-même. Façonnées de calcaires 
stratifiés, perdues d'abord sous l'eau, elles émer- 
gèrent graduellement pendant que les vagues et 
les courants marins sculptaient dans leur pierre 
tendre, les figures les plus extraordinaires et les 
plus étranges en même temps que d'une majesté 
trop méconnue; vraiment à cet endroit, la nature 
réalisa des merveilles. 

Ces îles et ces îlets, même s'ils ne sont acces- 
sibles que par voie maritime, ne joignirent jamais 











joie de personne que, du palier supérieur, magni- 
fique dans sa grande nudité, l'horizon embrasse 
l'océan désert et quelques-uns des plus beaux 
joyaux de la Minganie. La mer au loin argente 
tout ce qu'elle touche et ourle brillamment ces 
écrins de verdure sombre que sont I'île à la Proie 
et I'île Quin'. Dans l'air hospitalier passent et re- 
passent les groupes convergents des moyacques 
Tout près. quelques loups-marins d'esprit soufflent 
sur les échoueries. La solitude est grande ! C'est 
aussi sur I'île Niapisca que l 'on peut voir l 'une des 
choses les plus étranges que la griffe du  temps ait 
laissé subsister en Minganie. Dans une anse soli- 
taire trois tours rondes s'éI&vent, énormes, vétus- 
tes, d'aspect sévère. mais avec des fleurs aux cré- 
neaux. On cherche instinctivement des yeux le cas- 
tel, le burgh, la citadelle que ces travaux annon- 
cent. Rien. Le mystère noir du rideau d'épinettes. 
toujours. La nature, comme un enfant, s'amuse 
toute seule, car personne ne vient ici pour admirer, 
et le braconnier qui, d'occasion, s'embusque der- 
rière les tours pour abattre la moyacque, s'appa- 
rente de trop près à ce milieu étrange pour en 
sentir le charme et la sauvage splendeur.,, 

Déjà plusieurs années se sont écoulées 
depuis que le frère Marie-Victorin a écrit ces 
lignes. D'années en années, les visiteurs en nom- 
bre croissant admirent ces sites pittoresques. Nous 
souhaitons que tous les intéressés prennent tous 
les moyens pour en conserver .le charme et lasau- 
vage splendeur., au profit des nombreuses gens 
attirés vers ce merveilleux coin de pays. 

[N.D.L.R.]i II s'agit ici de  I'île du Fantôme. 
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Pour compléter ces notes historiques et ces 
descriptions poétiques, il faudrait relever les nom- 
breux naufrages dont ces îles furent le théâtre, 
les histoires de toutes sortes dont elles furent les 
témoins, entre autres ces nombreuses histoires de 
contrebande et tous ces récits de pêche et de 
chasse que vécurent les anciens et qu'ils ont si 
souvent racontés à nous tous, visiteurs, incrédules. 

A regret. on laisse ces îles merveilleuses pour 
poursuivre l'itinéraire et aboutir à d'autres endroits 
aussi riches d'éclats naturels que d'histoire 

D'ailleurs les îles à peine distancées. Mingan 
s'avance à notre rencontre. 

Mingan 

Ce petit village marqua l'histoire du Canada 
avec richesse et célébrité. 

Très longtemps, on lui reconnut une origi- 
ne montagnaise. Au cours de ses recherches sur 
les Basques, Mgr Bélanger a découvert la parenté 
avec le terme mingain, <.langue ,, en basque. ce qui 
convient très bien à la longue pointe en forme de 
langue qui s'avance très loin dans la mer et où 
s'active le village de ce nom. 

En 1661, François Bissot de la Rivière 
prenait possession de ce domaine de même que 
celui de Sept-îles et de Tadoussac. II y construisit 
un poste fortifié, chef-lieu sur ceterre ferme,, de la 
seigneurie de Mingan. Quelques années plus tard, 















On atteint ensuite HavreSaint-Pierre. Cette 
merveilleuse petite ville tient d u  roman et centra- 
lisa l'épopée religieuse de toute la Côte-Nord. 

Un groupe de Madelinots, embarqués le 20 
mai 1857 sur une goélette propriété de l 'un d'eux, 
Firmin Boudreau. instituèrent le HavreSaint-Pierre. 
Partis un  peu à l'aventure, ils faisaient tout sim- 
plement voile vers le Labrador à la recherche d'un 
coin de terre où vivre libres. Parmi les passagers 
se trouvaient les familles de Nathaniel Boudreau. 
Benjamin Landry, Louis Cormier, François Petit- 
pas ... Après des arrêts dans quelques baies, dont 
Mingan, un missionnaire de la Côte, le père 
Arnaud, les dirige à Pointe-aux-Esquimaux o ù  ils 
déposent leurs bagages. Peu de temps aupara- 
vant, ils avaient cherché asile près de Mingan; la 
Compagnie leur signifia qu'elle les jugeait indési- 
rables. 

Pointe-aux-Esquimaux, d'abord une agglomé- 
ration paisible de pêcheurs, profita par la suite 
de développements intéressants et devint très vite 
le plus important centre d e  cette partie de la Côte. 

Ici se structure la première organisation sco- 
laire valable avec la construction d'écoles et I'arri- 
vée de religieuses pour prodiguer l'enseignement. 

Le 27 novembre 1917, le successeur de Mgr 
Blanche, MD' Giasson, s'y fixait, le  presbytère se 
transforma en évêché et la petite église en cathé- 
drale. Mgr Leventoux remplaça Msr Giasson en 
1922. 11 f i t agrandir le presbytère et mit ce logis 
central à l'usage de tous les prêtres d e  la région. 



Le lermai 1924, Pointe-aux-Esquimaux chan- 
ge de nom, on le baptise Havre-Saint-Pierre. Un 
chroniqueur du village commente ainsi cet événe- 
ment: -Aujourd'hui la Pointe-aux-Esquimaux 
change de nom canoniquement et civilement, 
désormais ce sera Havre-Saint-Pierre. Félicitations 
à Msf Leventoux d'avoir opéré ce changement dès 
le début de son vicariat. Le Havre-Saint-Pierre, 
si bien nommé, a reçu de la nature les meilleures 
propriétés d'un port de mer idéal. Un bateau y 
entre et en sort, à l'est et à l'ouest, sans la moindre 
difficulté. Les plus gros vaisseaux du pays circu- 
lent à l'aise et sans encombre dans cette mer inté- 
rieure. permettant aux touristes d'admirer le plus 
pittoresque et le plus grandiose des panoramas 
laurentiens formé par la longue chaîne des îles 
Mingan qui s'étend à perte de vue.,, 

En 1940, les démarches entreprises par Mgr 
Labrie aboutissent. Havre-Saint-Pierre possède 
son école normale, la première sur toute la Côte. 
Suit en 1942 la construction de l'hôpital Saint- 
Jean-Eudes. 

En 1948, Havre-Saint-Pierre connaît ses pre- 
miers développements industriels lorsque Québec 
lron and Titanium décida d'entreprendre I'exploi- 
tation d'une mine de titane au lac Allard à trente- 
sept kilomètres du village. Cette compagnie inves- 
tit plus de quinze millions de dollars pour la 
construction d'un chemin de fer et d'un port de 
mer. 

Depuis 1950, des chargements de ce riche 
minerai quittent régulièrement le port vers les usi- 
nes de Sorel près de Montréal. 
































































































































































































