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Avant-propos

Dés le début de la colonisation, I'implan-
tation de quelques scieries a tracé le chemin.
Certaines sont encore trés florissantes aujour-
d’hui. Depuis maintenant 75 ans, une usine a
papier donne du travail & plus de 1000
employés. Des installations portuaires privées
et publiques importent des matiéres premiéres
et exportent a travers le monde les produits de
la région. Et que dire de la venue, en 1980,
d’une usine d'aluminium considérée alors
comme la plus moderne au monde.

Dans le but de toujours consolider cette
vocation industrielle, la municipalité dépense
beaucoup d’énergie pour attirer de plus en plus
de P.M.E. et, nous I'espérons, de la grande
industrie. D’ailleurs, & cet effet un deuxigme
parc industriel sera aménagé en 1989, leque!
s’ajoutera a des secteurs déja identifiés pour

recevoir des projets majeurs.
La population de Ville de La Baie s’est

stabilisée depuis quelques années a environ
21,000 habitants. Et cette population baieri-
veraine se fait un point d’honneur de vanter,
avec justesse, la qualité des services dont elie
bénéficie... En fait, ¢'est surtout depuis la fusion
de la municipalité de Grande-Baie, de la
paroisse de Bagotville et des villes de Port-Alfred
et Bagotville, en 1976, que les élus municipaux
ont mis de I'avant des projets visant @ améliorer
la qualité de vie des citoyens.

En 1984, Ville de La Baie s'inscrivait au
programme d’assainissement des eaux usées
du Gouvernement du Québec. Avec la mise en
opération de I'usine d’'épuration prévue pour
le début 1989, nous pouvons maintenant
songer a rendre accessible a la population le

magnifique plan d’eau que constitue la Baie
des Ha! Hal
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Sur le plan touristique, la position géogra-
phique de Ville de La Baie est maintenant de
plus en plus reconnue en terme de potentialité.
En effet, le plan d’action concertée de la zone
périphérique du Parc du Saguenay, conféere a
Ville de La Baie le rdle de terminus maritime
sur le Saguenay. Comment ne pas &tre sensible
du fait que le plan régional de développement
touristique, récréatif et culturel du Saguenay—
Lac-St-Jean, accorde a Ville de La Baie le plus
grand nombre d’attraits majeurs parmi les diffé-
rentes municipalités de la région.

Il n'en fallait pas plus pour faire prendre
conscience aux intervenants du milieu et a la
population, qu’il était temps pour Ville de La
Baie de se positionner sur I'échiquier régional.
C’est pourquoi la municipalité s’est donnée des
insttuments de planification, tels le plan de mise
en valeur des berges de la Baie et le concept
de développement récréatif et touristique, lequel
met le focus sur le nautisme et les activités mari-
times.

Permettez-moi ici de féliciter les auteurs de
ce livre d’histoire pour la qualité de leur
recherche. Je suis certain que le lecteur appré-
ciera beaucoup ce bref retour sur notre passé.

Enfin, je m’en voudrais de ne pas
mentionner les nombreuses festivités entourant
le 150¢ Anniversaire de notre région. Qu’elles
soient ['occasion pour la population régionale,
comme pour celle de I'extérieur, de découvrir
Ville de La Baie.

S 2
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Gérard-R. Morin
Maire de Ville de La Baie



PARTIE 1

La Baie des Ha! Ha! au temps du canot:
1534-1837

Premiéres mentions

Avant 1837, nous dit 'abbé Louis-Antoine
Martel, le Saguenay n'était qu'une contrée
Sauvage, habitée seulement par les peuples
nomades errant dans les foréts, vivant de péche
et de chasse.»! Cette vision peut paraitre
exagérée, surtout si nous songeons a I'ensem-
ble du territoire saguenéen, avec ses postes de
traite et ses missions. Elle s'applique par contre
assez bien au secteur plus restreint de la baie
des Ha! Ha! Jusqu’au déclenchement du
mouvement de colonisation de 1838, la Baie
se tient en effet a I'écart des voies tradition-
nelles d’exploration et de commerce avec les
autochtones montagnais qui peuplent la région.

Il y a ni poste ni établissement & la Grande
Baie. Seule une péche appartenant a la
Compagnie de la Baie d’'Hudson est établie a
I’embouchure de chacune des deux rivieres se
déversant dans son creux (riviere Ha! Hal et
riviere & Mars).? Etant donné que ces deux cours
d’eau sont d’importantes frayeres a saumons,
nous pouvons présumer qu’elles ont d@, de tout
temps, accueillir des familles de pécheurs
autochtones sur leurs rives.

Lorsque Jacques Cartier sarréte a
Tadoussac, lors de son second voyage de 1535,
il se contente de récolter les histoires rapportées
par les «naturels» des lieux. Pour ce qui est des
visites effectuées par monsieur de Roberval dans
la «province du Saguenay», en 1543, nous
savons peu de chose de sa Relation, celle-ci
étant introuvable.

C’est I'explorateur Samuel de Champlain,
lors de son voyage en 1603, qui nous apporte
la premieére description du fjord et des territoires
longeant ses rives. Sa perception des lieux n’a
rien de trés engageant Ayant navigué jusqu’aux
alentours de I'actuel village de Sainte-Rose-du-
Nord, il met fin & son expédition, bien dégu de
n’avoir rencontré «que promontoires de rochers,
la plupart couverts de sapins et bouleaux; terre
fort mal plaisante tant d’un costé que d’autre:
enfin ce sont de vrais déserts inhabitez.» Méme
la faune lui semble pauvre: «Allant chasser par
les lieux qui me semblaient les plus plaisants,
je n'y trouvais que de petits oiselets, comme
arondelles et quelques oiseaux de nivieres...»>

Il faudra attendre I'année 1647, lors du
vovage du Jésuite Jean Dequen, pour voir enfin
un premier Blanc remonter le Saguenay
jusqu’au terme des eaux navigables. A partir
de cette date, les contacts se font de plus en
plus fréequents entre Blancs et Amérindiens. Les
missionnaires Jésuites, les voyageurs et fes trafi-
quants, qui pénétrent le territoire en canot,
suivert la route tradiionnelle empruntée depuis
des sizcles, remontent le Saguenay jusqu’a la
riviere Chicoutimi, dans laguelle ils s'engagent
pour atteindre le lac Kénogami, et aboutissent,
via la riviere des Aulnaies, au lac Saint-Jean.
Au cours de cette période héroique, la baie des
Ha! Ha! a sGrement da &tre visitée a l'occasion,
mais la plupart des voyageurs auront plutét
tendance & passer tout simplement devant son
entrée pour se diriger vers Chicoutimi et le Lac-
Saint-Jean.



Méme si la premiére carte a porter le topo-
nyme de sbaie des Ha! Hal» est récente et date
seulement de 1830, I'endroit est connu depuis
déja longtemps. La carte du Pére Pierre Laure
et celle de Nicolas Bellin, dessinées respecti-
vemment en 1731 et 1744, l'identifient sous le
nom de «Grande Anse». Plus réecemment, le
voyageur et coureur de bois Frangois Verreault,
qui a vécu une cinquantaine d'années au
Saquenay, de 1775 a 1823 environ, 'appelle
simplement la «Baie Ha-Ha».® Enfin, disons que
des 1786, I'explorateur Edward Harrison fait
une allusion tout naturellement au lieu dit «tum
of the Ha, Ha» comme si cette dénomination
avait été généralement acceptée depuis belle
lurette.® 1l est difficile de déterminer I'époque
exacte ol la désignation baie des Ha! Ha! fut
utilisée pour la premiere fois. Nous croyons
cependant qu'un tel usage remonte aux
premiers voyages effectués par les explorateurs
francais, & la fin du XVIIe siecle.

La question de la «Baie des Hahas»

L’abbé Victor Tremblay, intéressé par tout
ce qui conceme le royaume du Saguenay,
publie, en 1947 une brochure de quinze pages
dans laquelle il tente de régler une fois pour
toute «la question de la «Baie des Hahas».* Cet
essai vise effectivernent a mettre un terme a la
confroverse venant tout juste d’éclater dans
les pages du Progrés du Saguenay, polémique
autour de |'origine et, conséquemment, de I'or-
tographe du nom. Dés les premiéres mentions,
I'origine et le sens exacts de I'appellation de la
Grande Baie font 'objet de toutes sortes de
suppositions et les nombreuses théories ne
réussissent pas a éclaircir définitivement la
question. Dans leurs rapports, les explorateurs
parlent indistinctement de la «Baie des Hal
Ha!»® de la «Baie Ha! Hal»,° de la <Ha Ha
Bay»!® ou encore de la «Bay Ha Ha»,'! de la
«Baie {des) Ha-Has'? et méme de la <Baie des
Has».1? L’ historien saguenéen avait donc décidé
de mettre un peu d'ordre dans toute cette
confusion.
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Sur un plan historique, deux théses s'op-
posent sur ce probléme de la naissance du nom.
Joseph Bouchette soutient pour sa part que ce
sont les Frangais qui, aprés @tre entrés par erreur
a l'intérieur de la baie et alors qu'ils croyaient
toujours se trouver sur le cours principal du
Saguenay, auraient poussé un cri de surprise
en se rendant compte de leur mépnse.’* On
ne sait trop d'oll lui vint cette explication.
Nombreux sont ceux cependant qui la reprirent
& sa suite, tout en exprimant de sérieux doutes
guant a sa véracité. Presque toujours, on se
contente de parler de supposition et certains
préferent méme ne pas se prononcer, étant
donné les opinions différentes sur cette ques-
tion...!%

Victor Tremblay, pour sa part, croit plutét
a la seconde explication; celle se rapportant a
ce qu’il appelle le «sens géographiques. Il s'en
remet donc a la définiion du mot haha, telle
gu’on la retrouve dans tous les grands diction-
naires. Un haha, c’est une ouverture pratiquée
dans une muraille pour étendre le point de vue
(dictionnaire Richelet de 1759), ou encore un
fossé (dictionnaire Hatzfeld et Darmesteter, 52
édition), ou tout obstacle interrompant brus-
guement un chemin (dictionnaires Bescherelle
ainé, Guérn de 1892, Beaujean et Quillet).
Méme dans les dictionnaires anglais, le mot
haha ou ha-ha se voit donner un sens iden-
tique. Cette définition de I'abbé-historien
semble correspondre assez bien a la situation
et & la configuration particuliere de la Grande
Baie.

Partant de cette constatation, Victor Trem-
blay conclut, comme 'avait déja fait la Société
historique du Saguenay en 1938, qu’il serait
plus juste d’écrire baie des Hahas plutét que
baie des Ha! Ha! ainsi qu’il a été d'usage depuis
plus d'un siecle. Il s’appuie notamment sur le
fait qu’il existe ailleurs au pays, entre autres
prés du Bic et sur le lac Témiscouata, d’autres
baies Ha-Ha ou du Haha possédant les mémes
caractéristiques géographiques que la Grande
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Chronologie de La Bale

L'existence de la Grande Ance est signalée dans la carte de Nicolas Bellin

d.-P. Proulx est chargé de dresser un rapport détaillé sur la Baie et ses environs

Formation de la Société des Piniéres du Saguenay (Société des Vingt et un}

Arrivée des premiers biicherons de Charlevoix

Les actifs de la Société des Vingt et un passent aux mains de William Price, expiration du bail de la
Compagnie de la Baie d’'Hudson et amrivée de Chares Pouliot, premier prétre résident au Saguenay
J.-B. Duberger entreprend I'ampentage du canton Bagot et érection de la Commission scolaire du canton
Bagot

Armrivée des Oblats et du Pere J.-B. Hororat

Un grave incendie dévaste entizrement les cantons Bagot et Laterriere

Premiére élection a la municipalité de la division numéro 2 du comté Charlevoix—Saguenay. Grande-
Baie est choisie comme chef-lieu

Les Oblats quittent le Saguenay

Le curé Lucien Gill, de Grande-Baie, transporte sa résidence a Saint-Alphonse

Le chef-lieu du comté est transporté & Chicoutimi et organisation de la municipalité du canton Bagot
Erection canonique de la paroisse Saint-Alphonse-de-Ligori (Bagotville)

Erection de la municipalité de la paroisse de Grande-Baie

Erection canonique de la paroisse Saint-Alexis-de-Grande-Baie

Erection de la Commission scolaire de Bagotville

Erection de la municipalité du village de Bagotville

Siméon Fortin cuvre les deux premi2res fromageries de la région & Chicoutimi et & Bagotville

Début de la colonisation des cantons Ferland et Boilleau

Le Montcalm est le premier brise-glace & remonter jusqu’a la Baie

Erection de la municipalité du village de Grande-Baie

Le chemin de fer entreprend son service

Construction du premier quai de Port-Alfred

Création de la Ha! Ha! Bay Sulfite Co.

Erection de la municipalité du village de Port-Alfred

Erection de la municipalité de la ville de Port-Alfred

Erection de Ja municipalité de la ville de Bagotville

La Port-Alfred Pulp and Paper Corp. se porte acquéreur des actifs de la Bay Sulfite Co. et érection du
monument des Vingt et un a Grande-Baie

Installation des premiéres machines 8 papier & I'usine de Port-Alfred

Début du transport de 'aluminium a partir d’Arvida

La Canada Steamship Lines Co. choisit Bagotville comme terminus au Saguenay

Les réserves de bois de ['usine de Port-Alfred sont dévastées par un incendie

Les Fréres de Saint-Frangois-Régis s'établissent dans le rang Saint-Louis

Erection de la Croix du Centenaire sur le cap & Gobeil

Ouverture du Centre militaire d'entrainement aérien de Bagotville

Fermeture du Centre militaire d’entrainement aérien de Bagotville

Quverture du service de transport en commun de la Compagnie d’'Autobus et de Taxis Liée

Réouverture de la Base des forces canadiennes de Bagotville

Annexion du village de Grande-Baie 4 la ville de Port-Alfred et érection canonique de la paroisse Saint-
Marc de Bagotville

Arrét des voyages de la Canada Steamship Lines Co. au Saguenay

QOuverture du Centre hospitalier de Bagotville

Fusion de toutes les municipalités compnsant aujourd’hui Ville de La Baie

Mise sous tension de la premiere cuve de l'aluminerie Grande-Baie

Ouverture du Port de Grande-Anse




Baie. Ceci tendrait & laisser croire, comme le
dit Raoul Blanchard, «que les anciens auraient
eu 'étonnement facife et monotone» ¢

kK

«’argument vaut d’autant plus qu’on verrait
ici, je crois, le seul cas dans notre pays ol une
interjection serait devenue un nom de lieu,
Trouve-t-on dans la géographie canadienne
des lacs Oh! Oh!, des baies Félas!, des riviéres
Aie! Aiel...?5!7

Ak K

Devant I'argument voulant qu’il ne faut pas
changer 'ortographe d’un nom qui est géné-
ralement accepté depuis pius de cent ans, Victor
Tremblay réplique que cette fagon d’écrire est
le résultat de 'ignorance. Il n’y a rien pouvant
justifier qu'on persévere dans une erreur, a
forion lorsqu'elle perdure depuis plus d'un
sigcle. Déja, le nouvel ortographe a commencé
a se répandre: des journalistes du Progrés du
Saguenay I'utilisent, des publications presti-
gieuses I'ont consacré!® et des entreprises de
la région l'ont adopté. Le géographe frangais
Raoul Blanchard, auteur de l'étude la mieux
documentée et la plus complete sur la région
al'époque, est'un des premiers & adopter offi-
ciellement I'ortographe Haha.!®

Pour conclure, ajoutons qu'une autre thése
attribue le nom de la baie & la langue huronne,
dont le mot «<Ahaha» signifie tout simplement
«chemin».?° Cette définition est difficile a rete-
nir, le Saguenay ne faisant pas partie du terri-
toire tradiionnel de ce peuple. Arthur Buies,
de son coté, adopte la dénomination de la
langue algonquine, Heskuewaska, appellation
qui fait allusion & une idée de rondeur.?*

Grande Anse, Grande Baie, baie des Hal
Ha! ou baie des Hahas, quelle appellation choi-
sir au juste? La Commission de toponymie du
Québec, sans statuer sur I'origine du mot, a
tout bonnement décidé de consacrer ['usage le

L’abbé Charles Pouliot, premier curé de
Grande Baie, en 1842,

Photo: Archives nationales du Québec & Chicoutimi.

plus largement répandu. Elle inscrit donc dans
ses répertoires 'appellation officielle de baie des
Ha! Ha!??

Les premieéres explorations

Les employés du poste de traite de
Chicoutimi et les coureurs de bois ont parcouru
le territoire saguenéen dans tous les sens depuis
les débuts de la traite des fourrures au XVI¢
siecle. Plusieurs d’entre eux se sont stirement
arrétés a la Grande Baie au cours de leurs
voyages. Mais le fait qu’ill ne s’y est jamais trouvé
d’établissement fixe explique le pourquoi des
rares mentions. Nous savons toutefois que la
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baie était un lieu de péche recherché et qu’a
une certaine époque la Compagnie de la Baie
d’Hudson y entretenait des péches commer-
ciales.> [ devait donc se trouver au moins une
ou deux batisses construites prés des meilleurs
sites, a I'embouchure des rivieres a Mars et Ha!
Ha! Nous savons également que cette derniére
est navigable par les canots sur une distance
«d’environ vingt-cing lieux» (75 milles),??
rendant d’autant plus plausible la fréequentation
réquliere de son cours puisqu'elle constitue une
voie de pénétration naturelle & l'intérieur des
territoires de chasse.

Entre 1821 et 1831, un Comité de travail
est chargé par la Chambre d’Assemblée du Bas-
Canada de rassembler le plus d'informations
possibles sur les territoires encore fermés a la
colonisation. Leurs démarches visent & décou-
vrir de nouveaux espaces susceptibles d'ac-
cueillir le surplus de la population agricole coin-
cée sur les anciennes seigneuries de la vallée
du Saint-Laurent. De nombreux témoins, au
courant du mystérieux royaume du Saguenay,
se présentent devant le Comité pour le rensei-
gner sur cet armrigre-pays encore mal connu.
Nous retrouvons dans ces témoignages les
premigres véritables descriptions de la Grande
Baie.

Pierre McNicoll, gendre du seigneur de La
Malbaie, déclare avoir entendu dire du Sague-
nay que «le sol généralement parlant est bon
et propre a la culture; particuliérement & la Baie
des Haha, et & Chicoutimy».?®> Quant & James
McKenzie, ses deux voyages au Saguenay (en
1808 et 1814) lui ont permis d’apprécier la
Grande Baie qui aurait toutes les qualités pour
devenir une forte Paroiffe...».*® Frangois
Verreault et Pascal Taché de leurs cotés font
allusion & la riviere Ha! Ha! en parlant de sa
navigabilité et de la péche s'y pratiquant aux
mois de juin et juillet.?” Quant & James
McDouall, co-détenteur du bail des Postes du
Roi au cours des années 1822 et 1824, le
potentiel portuaire et maritime des lieux lui

parait offrir un sérieux avantage: cette Baie —
nous dit-il.— offre un fuperbe Port...».28

Il faudra malgré tout attendre jusqu’en
1828 avant d’assister & une véritable explora-
tion du territoire saguenéen. Le Comité des
Terres de la Couronne nomme alors les fréres
Andrew et David Stuart, commissaires chargés
«de la visite et examen de I'étendue de terre
au Nord du Fleuve et du Golfe Saint-Laurent,
communément appelée Postes du Roi, et des
Terres adjacentes».? L’équipe constituée par
les deux mandataires comprend, en plus de
I'arpenteur général de la province, Joseph
Bouchette, deux arpenteurs et six autres
membres affectés a I'étude de la qualité du sol
et al'analyse des possibilités de communication
offertes par les différents secteurs de la région.
Leur travail s'effectuera sur plusieurs moais,
depuis leur départ de Québec, au mois de juillet
1828, jusqu’au dépédt de leur rapport, le 19
janvier de 'année suivante.

C’est 'arpenteur J.-B. Proulx qui regoit
instruction, le 16 ao(t 1828, d’aller explorer le
secteur de la baie des Ha! Ha! Sans plus
attendre, il quitte Chicoutimi le lendemain matin
pour se rendre “au Cap & 'Ouest, a I'entrée
de la dite baie, ot étant, j'ai commencé a entrer
dans la dite baie, en suivant la rive septentrio-
nale.””3° Son exploration se poursuivra pendant
une semaine et c’est au cours de cette visite
qu'il parcourera tout le pourtour de la baie, du
Cap a I'Ouest jusqu'a la Pointe du Fort. Arrivé
sur place, il prend le temps de remonter le ¢~ urs
de la riviere «Vasigamenkes» (riviere & Mars} sur
quelques kilometres, pour mieux juger de I'état
du terrain et du type de la végétation.

Le sol lui parait d’excellente qualité et
propice & la culture. Le couvert végétal se
compose de ceédres, de bouleaux, de sapins,
d’épinettes, d’aulnes et de quelques bouquets
de pins rouges. Le paysage, généralement
vallonné, est parsemé de nombreux rochers qui
rappellent la proximité des pentes et des caps
abrupts formant le fjord immédiatement en aval,



Sur la riviere Wissuscoué {Ha! Ha!), Proulx
signale «qu’ad environ deux milles de son
embouchure, il se trouve une belle place de
moulin.»3!

Les pressions pour ouvrir le Saguenay

Le rapport déposé par les commissaires au
Comité de la Chambre d'Assemblée ne
permettait plus d’entretenir le moindre doute
quant a la qualité des terres susceptibles d’étre
livrées éventuellement a la colonisation. Le Lac-
Saint-Jean et le secteur de Chicoutimi—Baie
des Ha! Ha! paraissent les plus intéressants a
ce chapitre. Joseph Bouchette avance méme
que «la baie des Has Has parait [sic] évidem-
ment avoir été formée par la nature comme le
siége principal du commerce de toute cette

Monument des Vingt et un, érigé en 1938 a
La Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.
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partie de pays ou de territoire...»** Un immense
potentiel de terres agricoles se retrouve ainsi &
la portée des cultivateurs canadiens. Mais le
gouvernement ne peut ouvrir immédiatement
ces territoires a la colonisation, ceux-¢i étan
placés sous la juridiction exclusive de la
Compagnie de la Baie d'Hudson, seule déten-
trice, depuis 1821, d'un bail d’exploitation sur
les Postes du Roi. Ce monopole arrivera a
échéance seulement en 1842.

Le rapport des enquéteurs ne restera pas
longtemps secret. Diffusé sans trop de délais,
il donne naissance a un fort mouvement de
pression qui tentera d'obtenir du gouverne-
ment la réouverture de 'entente avec la
Compagnie de la Baie d'Hudson, de fagcon a
permettre la colonisation du Saguenay. Depuis
le début du XIXe siecle, la population du Bas-
Canada, presque exclusivement agricole,
connait une forte augmentation. Pratiquemen
toutes les terres de la vallée du Saint-Lauren
sont occupées et le domaine seigneurial est
menacé d’éclatement. Les townships (Cantons
de I'Est) que le gouvernement a fait arpenter
et diviser au sud de Montréal, en 1792, ne suffi-
sent pas & absorber le trop plein des tenures
seigneuriales et on déplore les départs de plus
en plus nombreux des fils de cultivateurs cana-
diens pour les Etats-Unis.®

Dans ce contexte, l'interdiction d’établis-
sement touchant dimportantes étendues de
bonnes terres cultivables fait en quelque sorte
figure de scandale et il se développe rapide-
ment un fort courant visant & y mettre fin. Un
tel mouvement se manifeste naturellement de
facon plus marquée dans les régions avoisinant
le territoire qui souleve tant d'intérat.

Des ie 4 avril 1829, & peine trois mois aprés
le dépdt du rapport des commissaires, 250
citoyens de La Malbaie signent une pétition
demandant I'ouverture du Saguenay a la colo-
nisation, pétittons qu’ils adressent au gouver-
neur Kempt. Méme s'ils n'obtiennent pas ce
qu’ils demandent, les habitants de Charlevoix
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La Société des Vingt et un

Cette association porta le nom de «Société
des vingt-un (sic) associés». Voici les noms des
21 principaux actionnaires.

1e" Alexis Tremblay, Picoté
22 Louis Tremblay, Picoté
3¢ Joseph Tremblay, Picoté
42 Alexis Simard

5¢ Thomas Simard

6@ Ignace Couturier

7¢ Joseph Lapointe

8¢ Benjamin Godreau

9¢ Joseph Harvey

10¢ Louis Desgagner

112 Louis Villeneuve

122 Ignace Muré

132 David Blackbum

142 George Tremblay

152 Jéréme Tremblay

162 Frangois Maltais

17 Michel Gagné

18¢ Basile Villeneuve

19¢ Pierre Boudreau

20¢ Jean Harvey

21¢ Louis Boulianne

Toutes ces personnes entraient dans le
Saguenay pour y faire la piniére et devaient
uniguement se livrer 4 la coupe et au
commerce du bois. En effet la culture de la
terre leur avait &té stricternent défendue par
la compagnie de la Baie d' Hudson qui régnait
alors en souveraine dans toutes ces contrées
sauvages.

Référence: Louis-Antoine Martel, Notes sur e Saguenay,
Chicoutimi, Centre d’études et de recherches historigues,
1976, pp. 4-5.

auront tout de méme la satisfaction de cons-
tater l'intérdét du gouvernement; celui-ci
commandera en effet plusieurs explorations
supplémentaires entre 1829 et 1836. La plupart
d’entre elles ont comme objectif |’ établissement
d’au meins une voie de communication terrestre
entre Québec et le Saguenay. Ainsi, Nicholas
Andrews est chargé, pendant I'été de 1829,

d'explorer «'étendue de pays triangulaire située
au-dessous de Québec, entre le fleuve Saint-
Laurent et la Riviere Saguenay, ayant pour
extrémité un point tout vis-a-vis Tadoussac, et
pour base une ligne courant a pantir de la Baie
des Ha-Ha a aller au Cap Tourmente...»*

Relativement a ces précisions, force nous
est d’admettre que c’est donc la baie des Hal
Ha! qui est considérée comme I'aboutissement
naturel des communications terrestres entre la
région et le fleuve Saint-Laurent. En effet, suite
a cette premiere expédition qui devait permet-
tre d’établir éventuellement un premier tracé
entre [La Malbaie et I'embouchure de la nviere
Ha! Hal ?® une autre exploration est montée
en 1835. Cette fois—i, elle est dirigée par W.H.
Davies et Georges Duberger. Leur mission
consiste a découvrir un nouveau trajet devant
relier éventuellement la Baie-Saint-Paul et cette
méme riviere Hal Ha! Ce demier itinéraire
rapproche davantage les terres vierges du
Saguenay de I'important bassin de population
de la région de Québec. 3¢

En dépit de ces voyages répétes, la
Compagnie de la Baie d'Hudson conserve son
monopole sur les Postes du Roi. La population
s'impatiente. En 1835, une nouvelle pétition
regroupant 1 800 noms d’habitants du comté
Saguenay (incluant Charlevoix et les territoires
affermés a la Baie d'Hudson) est adressée au
gouvermnement. Tous ces gens sont décidés
a obtenir 'octroi de terres pour I'établissement
de colons sur une partie des territoires contrélés
par la Compagnie. Le Comité permanent sur
les Terres et les Droits seigneuriaux entend de
nombreux témoignages qui s’accordent pour
admettre que la Compagnie ne souffrirait aucu-
nement de I'établissernent limité de colons sur
des terres oi1 ses activités sont de toutes fagons
extrémement réduites, pour ne pas dire inexis-
tantes. Des approches ont méme déja été faites
aupres de certains représentants de la Compa-
gnie qui ont paru vouloir se montrer ouverts a
une telle opération.®’



Les demandes formulées par les pétition-
naires laissent clairement présager des inten-
tions qu’on pourra deviner derriere les objectifs
déclarés de la Société des Vingt et un, deux
ans plus tard: octroi de 280 000 arpents de terre
a diviser en lots de 100 & 200 arpents; distri-
bution gratuite de ces lots, moyennant le paie-
ment non obligatoire des frais d'arpentage et
de transfert des titres par le bénéficiaire; ouver-
ture d’'un chemin entre Baie-Saint-Paul et La
Malbaie, d'une part, et la baie des Ha! Ha! et
le lac Saint-Jean, d’autre part; tenure libre des
terres concédées (exclusion du régime seigneu-
rial). ¥ Les pétitionnaires ont déja pris la liberte
de déléguer 24 des leurs pour aller explorer le
Saguenay jusqu’'a Chicoutimi et y choisir les
meilleurs emplacements, en vue d’un établis-
sement éventuel,
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L’exploitation forestiére et Ia Sociétée
des Vingt et un

Les conditions apparaissent enfin réunies
a la fin des années 1830 pour provoquer I'ou-
verture du Saguenay a la colonisation agricole.
Mais, pour ébranler le monopole de la Compa-
gnie de la Baie d’Hudson et arriver & renverser
définiivement le mur infranchissable dressé
entre le fiord et la population du Québec, il
faudra attendre que se manifestent des intéréts
plus puissants. L’industrie forestiere se trouve
alors en pleine expansion au Canada. La
demande des chantiers navals britanniques est
en augmentation constante et d’audacieux
entrepreneurs sont en train de se tailler de véri-
tables empires dans les régions encore couvertes
de foréts. Dans 'Outaouais, ¢’est un dénommé
Philémon Wright qui régne en maitre alors que

Vieille maison de colon, sur la ferme Price, & Saint-Alexis.
Photo: Archives nationales du Québec & Chicoultimi, fonds Lemay.
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La Baie avant la colonisation

En entrant dans la Baie du Ha ha, le terrain est d'une qualité supérieure. Le bois est le fréne,
I'érable, le bouleau, le merisier, le bois blanc, le cédre, le peuplier, etc., etc. Ici commence une plaine
unie qui s'étend d'un ¢6té vers Chicoutimi, et de 'autre vers le Lac St. Jean,

En arrivant au haut de la Baie nous campé&mes pour la nuit.

C'est d’ici que je devais explorer un chemin qui conduirait jusqu’aux établissemens (sic) sur le
fleuve St. Laurent. Comme la saison était déja trop avancée pour marcher a la raguette; que j'ignorais
le temps qu'il faudrait pour arriver jusqu'aux Etablissemens (sic); et que je savais que I'étendue de
pays située entre la Baie du Ha Ha et Chicoutimi avait été explorée par M. Boucheite et M. Proulx;
ces considérations me firent abandonner I'idée d'aller & Chicoutimi, d’autant plus qu'il n’y avait aucune
nécessité de le faire; car d’aprés les Rapports des Arpenteurs que je viens de nommer, le local, d'une
excellente qualité, présente une plaine unie, et n’offre par conséquent aucun obstacle a I'établissement
d'un chemin...

...Nous partimes au point du jour, et faisant le tour de la partie inférieure de la Baie qui a ici
environ un mille de large, nous amivémes a I'embouchure de la Riviere Ha Ha, qui se décharge dans
la Baie a l'extrémité 5.-O. Nous la remontames environ 1/4 de mille, et primes alors le bois pour gagner
la Baie St. Paul.... En arivant au sommet de zes collines, nous trouvames un terrain plat; il en fut de
méme pendant toute notre marche de ce jour. Le bois que nous avons rencontré aujourd’hui, est
lorme, le fréne, le cedre, I'érable, I'épinette, le merisier blanc et noir, le pin rouge et blanc, le bois
blanc et le peuplier. Les pins sont les plus grands que j'aie encore vus, et a en juger par les branches,
ils sont d’une qualité supérieure. Une circonstance qui prouverait que le climat est plus doux dans les
environs de la Baie du Ha Ha, que prés des Etablissemens (sic) sur le St. Laurent, ¢'est la difference
dans la quantité de neige qu'on y trouve. On ne rencontre que 18 pouces a 2 pieds de neige, au plus,
dans ce premier lieu, tandis qu’il ’en trouve cing pieds & St. Paul et Murray Bay.

Réference. W, H. Davies, Rapport d'explovation de 1835, dans Pressions pour ouurir le Saguenay, Chicoutiml, Centre d’Etudes

et de Recherches Historiques, 1976, pp. 78-80.

la région de Québec passe de plus en plus sous
le contréle d’'un Anglais: William Price.

Ce demier est justement bien parti pour
gagner une place d'importance dans le secteur
du comrmerce du bois. Arrivé au Canada en
1810 a titre de commis de la maison ldle de
Londres, Price pressent rapidement le profit &
tirer en s'impliquant personnellement dans
I exploitation forestiere alors en plein dévelop-
pement. Devenu exportateur puis manufactu-
rier de bois de sciage, il posseéde au milieu des
années 1830 plusieurs scieries établies le long
du fleuve Saint-Laurent. 1l cherche cependant
a asseoir encore plus solidement son entreprise
en mettant la main sur un domaine dont les

ressources pourront [ui permettre de dévelop-
per ses affaires jusqu’a un niveau comparable
a celui atteint par Wright, dans I'Outaouais.*

e Saguenay représente sans conteste une
cible de choix pour tout homme qui entretient
pareille ambition. La forét recouvre encore
I'ensemble du territoire et, aux dires de certains
voyageurs, les bois qu’elle renferme sont parmi
les plus intéressants au pays. W.H. Davies
affirme méme, en parlant de la Grande Baie,
que «les pins sont les plus grands que j'aies
encore vus, et a en juger par les branches, ils
sont de qualité supérieure.»* Or, ce territoire
est sur le point de s’ouvrir. Cela ne fait plus
aucun doute.



Les comités de la Chambre d'Assemblée
et les explorations qui se succeédent depuis 1828
démontrent bien [intérdt du gouvernement
pour la question et il devient de plus en plus
évident que la Compagnie de la Baie d'Hudson
ne pourra plus conserver son contrdle absolu
apres l'expiration de son bail en 1842. Mais a
qui au juste cette ouverture profitera le plus?
William Price, pour sa part, a bien compris. Il
lui faudra prendre les devants s'il veut retirer
le maximum des nouvelles possibilités que le
Saguenay se prépare a offrir. C'est justement
la Compagnie de la Baie d'Hudson qui va luj
fournir, bien malgré elle, 'occasion de mettre
le pied a I'étrier.

En 1836, la Compagnie de la Baie d'Hud-
son est contrainte de réagir aux pressions qui
se font de plus en plus fortes & son endroit en
permettant un début d’exploitation des foréts
saguenéennes. Elle se fait octroyer une licence
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de coupe pour 60 000 billots de pin sur son
territoire. Incapable de remplir elle-méme ses
engagements et se trouvant la cible de
nombreuses plaintes des marchands de bois de
la province gui [ui reprochent une concurrence
déloyale, la Compagnie est coincée et doit revoir
ses objectifs, C'est une occasion que William
Price ne manquera pas de saisir, par I'inter-
médiaire de quelques hardis entrepreneurs de
Charlevoix, tout aussi désireux de pénétrer ce
territoire qui leur est depuis si longtemps inter-
dit.

Les chroniqueurs nous disent qu’en 1837,
«un citoyen entreprenant de la Malbaie, Alexis
Tremblay, sumommé Picoté, forma le projet
d’explorer le Saguenay et d’y établir des chan-
tiers pour 'exploitation et le commerce des
bois.»* Difficile de dire & quel point l'influence
de William Price a pu jouer sur la décision de
ce «citoyen entreprenants, devant se révéler

Maison ancestrale & Bagotville. A remarquer le revétement d’écorce de bouleau faisant
office d’isolant thermique.
Photo: Archlves nationales du Québec & Chicoutiml, fonds S.H.S.
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La mission en pays de colonisation
Saguenay, Grande Baie, 22 aolt 1844
Monseigneur,

Votre Grandeur m'a éerit demiérement une letire dans laquelle elle me prescrit de faire faire une
souscription dans la Grande Baie pour les futures (sic) missionnaires; mais j’ oserai dire & Votre Grandeur,
Monseigneur qu’il est bien difficile pour les gens de la Grande Baie de souscrir (sic} pour d'autres
missionnaires tandis qu’ils ne peuvent point payer celui qui est encore avec eux, car il m'est dii encore
plus de 50 livres dans la Grande Baie et les gens sont trop pauvres maintenant pour payer cette sormme,
ils vivent presque tous au bout de la journée et ils paient trop chére ici les provisions et I'habit pour
pouvoir avoir du surplus; au reste ils me disent tous qu'ils me paieront I'hivers prochain avec le grain
gu'ils vont récolter cet automne, cela est bon, mais si je laisse la Grande Baie cet automne, je peux
dire que n'étant point sur les lieux, je perdrai peut-étre plus de la moitié de cette somme ainsi qu'une
partie des 35 livres que j'al employés de mon argent pour faire travailler 8 mon presbytére... ensuite,
sans me prévaloir de rien, je puis me flatter d’étre estimé de tout le monde dans le Saguenay, et je
puis me flatter en méme temps de dire, que je suis venu a bout, avec la grace du Seigneur, de détruire
la plupart des vices qui régnaient dans ces endlroits: et je puis assurer encore avec satisfaction 4 Votre
Grandeur, Monseigneur, qu'il ne régne pas dans la Grande Baie de ces vices honteux et grossiers
comme il a coutume de se faire dans quelques endroits. ..

Quoiqu'il en soit, dans tout ce que je viens de dire, mon intention est de faire connaitre & Votre
Grandeur les choses telles qu'elles sont, ef j’zi confiance qu'elle ne sera point sourde aux voeux et
aux demandes d’un pauvre missicnnaire qui by promet encore la soumission et obéissance.

Je suis bien respectueusement de Votre Grandeur, Monseigneur, le trés humble et obéissant

serviteur.

C. Pouliot, ptr mission

a l'archevéque de Québec, 22-08-1844.

Référence: Archives de I'Evéché de Chicoutirni, série XV, parolsse 9, cote 5, volume 3, pidce 8: Lettre de I'abbé Charles Pouliot

éventuellement comme I'un de ses plus fideles

représentants au Saguenay. Mais c’est malgré
tout cette «initiative» qui ménera a la formation
de la Société des piniéres du Saguenay, mieux
connue sous le nom de Société des Vingt et un,
du fait que ses actifs se frouvaient répartis en
vingt et une parts de 100 £ (400%) chacune.

Chacun des vingt et un actionnaires
pouvait s'adjoindre un ou plusieurs co-associés
afin de rassembler la somme nécessaire a l'achat
d’'une action. C’est cette clause qui explique
que le nombre des voyageurs de 1838 est
beaucoup plus important que celui inscrit dans
la raison sociale. Aussitdét aprés sa formation,
la Société fait I'acquisition, par 'intermédiaire

de William Price, des droits de coupe de la
Compagnie de la Baie d’'Hudson et s'appréte
& se lancer dans la grande aventure.

L’embarquement pour le Saguenay

Lorsque, le 25 avril 1838, la goélette de
Thomas Simard appareille de La Malbaie avec
27 hommes a son bord, son itinéraire est déja
clairement établi. Alexis Tremblay a exploré le
territoire 'année précédente et Thomas Simard
lui-méme connait bien les eaux du fjord pour
y avoir navigué pendant une quinzaine d’an-
nées pour le compte de la Compagnie de la
Baie d’'Hudson.* Le premier arrét se fait aux
Petites-lles, & quelques kilometres de Tadous-



sac. La, comme a'Anse au Cheval, les hommes
débarquent installer un établissement tempo-
raire pour la coupe et le sciage du bois. Le
premier véritable établissement sera celui de
[’ Anse-Saint-Jean et ¢'est la construction d’'un
moulin permanent qui en marquera le début.
«Mais le but ultime qu’on s'était proposé était
la Grande-Baie dont les associés voulaient faire
le siege principal de leur entreprise. Voila pour-
quoi, dés que les travaux de construction furent
lancés a L'Anse-Saint-Jean, 14 hommes furent
détachés du groupe pour la baie des Haha.»*

L’Anse-Saint-Jean n'était qu'une étape.
Les quatorze font leur entrée dans la baie des
Ha! Ha!, le dimanche 11 juin 1838. [accos-
tage s’effectue du cdté du futur village de la
Grande-Baie, & peu prés a mi-distance entre le
presbytere actuel et 'embouchure de la riviere
Ha! Ha! Sitdt arrivés, ils construisent un abn
rudimentaire pour loger tout le monde puis,
sans tarder, ils se mettent & I'ouvrage.

La premiere exploration se révélera déce-
vante, la pinieére paraissant beaucoup moins
fournie qu'on ne s'y était attendu. Les travail-
leurs de la premiere heure conservent malgré
tout I'espoir que des explorations plus appro-
fondies permettront, dans un avenir rapproché,
de découvrir de bons parterres de coupe dans
les environs. Une écluse est construite a
quelques arpents de I'embouchure de la riviere
et on coupe le bois nécessaire a la construction
du grand moulin, un peu plus bas sur la rive
gauche. D'autres hommes débarquent pendant
I’été pour venir aider aux travaux. Entre le mois
d’avril et le mois d'octobre 1838, tous ces
blcherons s'affairent & mettre en place les bases
du futur établissement de la Grande-Baie. **

La vocation maritime de la bale
des Hal Ha!

Méme si avant 1838 le trafic maritime est
pratiquement inexistant a la baie des Ha! Ha!,
sa vocation future se trouve déja inscrite de
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facon évidente dans les caractéres particuliers de
sa géographie. Profondeur des eaux, protec-
tion contre les intempéries, facilité de pénétra-
tion, toutes ces caractéristiques ont depuis
longtemps été signalées par les voyageurs et
les visiteurs. Le nom méme de Grande Ance,
inscrit sur les anciennes cartes, évoque claire-
ment cette idée de havre naturel. Lorsque
James McDouall déclare que «cette Baie offre
un fuperbe Port...» (voir note 27), il ne fait
qu’exprimer une opinion généralement répan-
due et acceptée a travers le pays. L’ explorateur
et arpenteur J.-B. Proulx parlera & son tour
d’une «trés bonne sireté pour nombre de vais-
seaux, de quel (sic) grosseur qu'’ils soient,...»®
Face & tous ces commentaires positifs, le Comité
de la Chambre d’Assemblée conclura dans le
rapport des explorations de 1828 «que la Riviére
Saguenay est navigable pour les vaisseaux de
toutes grandeurs dans la distance d’environ
vingt-deux a trente-trois lieues, jusqu’a la Baie
Ha Ha, qui est un havre excellent.»%

Il v a loin de la coupe aux levres. Aussi
longtemps que la traite des fourrures demeu-
rera la seule activité commerciale pratiquée au
Saguenay, la baie des Ha! Ha! n’aura pas la
chance de pouvoir développer son potentiel
maritime, en raison de sa position écartée par
rapport a la voie principale de pénétration entre
les postes de Tadoussac et de Chicoutimi.
Certes, les canots continueront de remonter
régulierement le cours de la riviere Ha! Ha! pour
aller rejoindre les territoires de chasse dans
'arriere-pays. Les grands navires a voiles et les
goélettes, par contre, éviteront encore pendant
un certain temps le détour de la Grande Baie.

A ce propos, I'absence de commentaires
de Louis Sivrac, qui a navigué pendant une
vingtaine d'années sur les eaux du Saguenay
pour le compte de la Compagnie du Nord-
Ouest, est significative. En aucun temps le nom
de la baie des Ha! Hal n'est mentionné dans
sa description du trajet Tadoussac-Chicoutimi 47
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Il prend pourtant la peine d’énumeérer tous les
mouillages habituels le long du parcours. |l
parait donc bien évident que la baie des Ha!
Hal ne fait méme pas figure d’étape secondaire
aux yeux du navigateur. Dans le contexte de
la traite des fourrures, la Grande Baie ne repré-
sentera jamais une destination pour les

-
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Le quai de Saint-Alphonse vers 1890.

Photo: Archlves nationales du Québec a Chicoutimi, fonds des T.P.

commercants du Saguenay. Mais dans celui tout
nouveau qui commence a prendre forme au
printemps de 1838, la situation sera cependant
bien différente, la baie des Ha! Ha! deviendra
au cours des décennies la principale destination
des navires remontant le Saguenay.




PARTIE II
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L’époque de la goélette
1838-1855

L’arrivée des Vingt et un & de
la Grande Baie

Les Vingt et un entendent donc faire de
la Grande Baie de siege principal de leur entre-
prise» (voir note 43). La baie des Ha! Ha! ouvre
sur un vaste territoire couvert de foréts, auquel
deux bonnes rivieres donnent un meilleur acces,
en plus d'offrir une excellente source d’énergie
pour faire tourner les moulins, Les premiers
débarqués du printemps 1838 sont vite rejoints
par des dizaines de nouveaux blcherons, qui
passeront le premier hiver a abattre le pin ou
& construire le moulin de la rivizre Ha! Ha! Dés
I'eté 1839, les expéditions de bois débutent™
et c’est William Price qui affrete les navires.

Les scieries poussent comme des cham-
pignons et se répartissent le long des cours
d’eau. La moindre chute est visitée et imme-
diatement récupérée par les petits entrepre-
neurs: sur la rive nord-ouest de la Baie, les
moulins sont construits a 'anse & Benjamin, a
la riviere & Mars et au ruisseau du Nord; sur la
rive opposée, I'anse & la Croix, le ruisseau a
Caille et la riviere Petit-Moulin sont les autres
sites choisis.*” Toutes ces installations sont de
taille relativernent modeste. La machinerie est
simple et peut facilement se transporter, au fur
et @ mesure que s’ épuisent les ressources fores-
tieres avoisinantes. L’essence recherchée est le
pin blanc et le pin gris, a partir desquels on taille
surtout du madrier destiné & la construction
navale.

En dépit d’efforts acharnés, les Vingt et un
se trouvent rapidement confrontés a d’impor-
tantes difficultés. Les mauvais coups du sort
frappent dés les premiers mois d'exploitation.
Au printemps de 1840, les estacades qui retien-
nent quelques 12 000 billots devant I'embou-
chure de la riviere Ha! Ha! se brisent et presque
tout le bois qui a été abattu pendant I’hiver est
perdu.®® L'année 1841 se réveéle encore plus
désastreuse: les estacades se rompent une
nouvelle fois, laissant échapper une quantité
encore plus importante de billots, et ce malheur
est aggravé par un incendie qui ravage les foréts
environnantes au début du mois de juin. Les
Vingt et un, dont le financement est en grande
partie assuré par William Price, voient leur dette
se gonfler dangereusement. A la fin de 1841,
certains actionnaires, découragés et fatigués,
commencent & lui vendre leurs parts.®!

L’ expérience de la Société des Vingt et un
tire & sa fin. Aprés s’en étre définittvement rendu
maitre en 1842, Price acheve d'asseoir son
pouvoir sur l'industrie forestizre du Bas-
Saguenay, En effet, 'année suivante il acquiert
le moulin de Mars Simard, a la Baie, puis ceux
de Petit-Saguenay et de la riviere Sainte-
Marguerite. En quatre ans, les Vingt et un auront
tout de méme réussi & construire et & opérer
une dizaine de scieries, en plus de jeter les bases
de trois établissements humains vigoureux a
L’'Anse-Saint-Jean, a la Grande-Baie et a
Bagotville.>?
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Y paniquait pas.

On donnait nofre nom et y nous engageait.

...Quasiment tout le monde y travaillait la.

j'avais pas d’'maisons d'la compagnie.

Les travalileurs des moulins

Eh ben, y avait mon forman y était ben srnatt. Mais ¢a pas toujours été le méme. Y en a un qu’y ai
pas aimé mais y a débarqué vite celui-la. L’autre qu'on a eu ¢’tait un bon gars. Fallait travailler mais

Pis avec les gars, y avait pas d'probleme. On s'voyait méme aprés la job, a paye le jeudi. Y en
avait qu'étaient moins smatts mais les autres étaient des chums.

Y avait les autres équipes qu’'on voyait moins, Ca se tenait pas ensemble. Par exemple, ceux des
boilers y étaient ensemble mais ceux qui réperaient nous parlaient pas...

Tout le monde y travaillait au moulin. Tout le monde & Grande-Baie, & Bagot et & Port-Alfred.

Pis dans les boss, v en avaient qui parlaient anglais mais y &taient francais. Eux, y avaient des
maisons sur la 42 rue. Des maisons de la compagnie. Mais y avaient des noms anglais.

Mais nous, on avait pas les maisons de la Cie. C'tait les boss qu'avaient ¢a. C'tait & Port-Alfred
ces maisons. Mais les autres travailleurs qu’élaient pas boss y avaient des maisons plus petites. Moi,

L Rélérence: «Mémaires d'anciens: William et Laurence Pagés, Saguenayensia, janv.-févr. 1980, pp. 12-15.

L’éclosion des deux foyers
de peuplement

Nous pouvons faire remonter ' histoire de
la colonisation du Saguenay au 20 octobre
1838. Ce jour-la débarqueérent a la Grande-
Baie 48 personnes, hommes, femmes et
enfants, en provenance de La Malbaie.>® Méme
s’ll n'est alors toujours ouveriement question
que d'exploitation forestiere, I'arrivée de ces
premiéres familles marque le point de départ
du second établissement permanent de la
région; celui de L'Anse-Saint-Jean ayant été le
premier sur l'itinéraire. A compter de cette date,
il ne s’agit plus uniquement de remonter le
Saguenay pour aller faire chantier et redes-
cendre dans Charlevoix quelques mois plus tard
pour cultiver la terre. Les familles qui débar-
quent a la Grande-Baie a I'automne 1838 sont
venues pour s'y fixer: construire une maison,
défricher les terres environnantes et, inévita-
blement, essayer d'y produire les denrées de
base et nécessaires a la survie.

Ce sont en fait les germes de deux paroisses
qui ont été déposeés dans le sol de la baie des
Ha! Ha! au mois d'octobre 1838. En plus des
familles de La Malbaie, débarquent ce méme
jour deux aventuriers de Baie-Saint-Paul qui
viennent pour s'établir a 'écart du groupe, de
I'autre c6té de la riviere Vasigamenke. Ce cours
d’eau prendra bientdt le nom de I'un de ces
deux pionniers: Mars Simard, qui commence
la construction d’un moulin aussitdét arrive.
Philippe Castagne I'accompagne.

Tout naturellement, les gens qui débar-
queront par la suite, iront s'installer a la Grande-
Baie ou «chez Mars», selon qu'ils proviendront
de La Malbaie ou de Baie-Saint-Paul. «Or
comme il a presque toujours régné... une anti-
pathie sociale assez prononcée entre la Malbaie
et la Baie-Saint-Paul, on attribue a cette cause
la rualité qui a toujours existé (sic) entre les
habitants de Saint-Alexis {Grande-Baie) et de
Saint-Alphonse (Bagotville)...»>



21

Vieux batiments de la ferme Price, & Saint-Alexis vers 1895,
Photo: Archives nationales du Québec & Chicoutimi, fonds Lemay.

Deux paroisses jumelles se développent
ainsi de part et d’autre de la baie des Ha! Ha!
Leurs limites sont toutes les deux comprises a
lintérieur de celles du canton Bagot, lequel
comprend tout le contour de la Baie ainsi qu’'une
partie de la rive du Saguenay, en direction de
Chicoutimi.

Les principaux sites d’ établissement seront
d'abord situés a 'embouchure de la riviere Ha!
Ha! (Saint-Alexis de Grande-Baie), sur la pointe
de la riviere & Mars (Saint-Alphonse de Bagot-
ville), & 'Anse-a-Benjamin et au Poste-des-
Villeneuve. lLes deux paroisses se trouveront
en concurrence dans bien des domaines:
industrie du sciage, activité portuaire, adminis-
trations religieuse et civile, etc... Certains auteurs
ont voulu voir dans cette concurrence la cause
principale de la perte d’influence du secteur par
rapport & Chicoutimi.>® Nous verrons plus loin
que ['explication repose en fait sur des raisons
beaucoup plus diverses.

Quoi gqu'il en soit, la colonisation est bel
et bien commencée a |'automne 1838 & la baie
des Ha! Ha! et le mouvement une fois amorcé
se révélera iméversible. Dés I'été suivant, malgré
les interdits, I'abbé Decoigne recense 336 habi-
tants au Saguenay et Grande-Baie est de loin
I'établissement le plus important avec ses 110
habitants répartis dans 19 familles.®® Au prin-
temps de 1840, «Alexis Simard fit, malgré les
défenses des agents de la Compagnie de la Baie
d’Hudson une petite semence d’avoine qui
produisit environ cent minots.»>” Le fait était
inévitable.

Les communications avec |'extérieur sont
difficiles et le Saguenay dépend entiérement
des régions cotieres du fleuve Saint-Laurent
pour son approvisionnement. Or, les terres sur
lesquelles sont établies les familles pionniéres,
en particulier a la Grande-Baie, sont d'excel-
lente qualité. L’action combinée de la coupe et
des incendies en a facilité le défrichement et les
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blicherons qui reviennent des chanfiers au
printemps ont tout le temps voulu pour les
mettre a profit. En 1840, les habitants du
Saguenay sont toujours des squatters (occu-
pants sans titre). Malgré ce dernier probleme,
I'arrivée massive de nouvelles familles et I’at-
titude de propriétaire qu’elles adopteront face
aux terres a occuper démontrent bien le réle
actif qu’elles entendent jouer dans le dévelop-
pement de leur nouveau pays.

Les bouleversements de 1842

L’année 1842 est marquée par une série
d’événements qui auront des conséquences
incalculables sur I'histoire du Saguenay et de
la baie des Ha! Ha! Le premier est I'acquisition
par William Price des actifs de la Société des
Vingt et un, le 25 juillet 1842, Price opérait déja
plusieurs scieries, notamment a I' Anse-a-|'Eau,
au Moulin-Baude (Tadoussac) et a la riviére
aux Canards (Baie-Sainte-Catherine). Il était
également le principal bailleur de fonds et
P'unique client de la Société des Vingt et un.
Certains prétendent que ces demiers n’étaient
en fait que I'instrument dont cet entrepreneur
avait besoin pour pénétrer au Saguenay.® Il
se trouvait ainsi en position d’occuper tout le
territoire, fermant ainsi la porte a ses concur-
rents qui attendaient la fin du monopole de la
Compagnie de la Baie d'Hudson pour accéder
aux riches foréts du Saguenay.

Quoi gu'il en soit, William Price décide au
mois de juillet 1842, a trois mois de I'échéance
du bail sur les Postes du Roti, qu'il est temps
pour lui de prendre le contréle définitif de {'in-
dustrie du bois dans cette contrée, Pour I'équi-
valent d’environ 15 000% et I'effacement des
dettes contractées par les Vingt et un & son
endroit, il se porte acquéreur de tous les aclifs
de la Société.>® Dorénavant, le développement
économique du Saguenay est directement
soutenu et orienté par une entreprse indus-
trielle en pleine expansion.

Le deuxieme événement méritant d’étre
souligné est celui de 'échéance du dernier bail
d’exclusivité de la Compagnie de la Baie
d’Hudson sur la région. Le nouveau bail du 1er
octobre redonnera a la Compagnie son mono-
pole sur la traite des fourrures, mais lui retirera
cependant toute juridiction sur les nouvelles
terres de colonisation du Saguenay. A partir de
1842, cette colonisation est officiellement
permise.®® Signe des temps, le 20 octobre de
cette méme année |'Archevéché de Québec
nomme Fabbé Charles Pouliot premier prétre
résidant de Grande-Baie et son amvée marque,
par voie de conséquence, 'ouverture des
registres de |a future paroisse de Saint-Alexis.®*

Un dernier &vénement survient au cours
de cette année capitale. Meme si elle ne se
produit pas sur le territoire de la baie des Hal!
Ha!, I'ouverture de la scierie Price et McLeod
a la Riviére-du-Moulin aura d’importantes
conséquences sur le développement futur de
la Baie.%¢ La baie des Ha! Hal, qui avait été
jusque-la le centre de l'industrie du bois au
Saguenay, voit son importance menacée par
I'implantation de la Grande scierie & Chicou-
timi. C’est le signal du déplacement de ['ex-
ploitation forestiere du Bas vers le Haut-
Saguenay, déplacement qui ne cessera de s’ac-
centuer par la suite.

Le développement du Saguenay a la
remorque de I'industrie du bois

En 1842, I'exploitation forestiere repré-
sente plus qu'un secteur important de !'éco-
nomie saguenéenne. Elle constitue en fait
I'unique support de son développement, qu’elle
conditionne et oriente totalement. Pour
quelques années encore, |'industrie du bois jouit
d'un pouvoir presque aussi exclusif que I'avait
été celui de la traite des fourrures au cours des
sizcles précédents. Et comme cette industrie se
trouve désormais concenirée entre les mains
d'un seul entrepreneur, on peut dire que ¢’est



William Price qui regne en maitre sur les desti-
nées économiques de la nouvelle région.

Venir s'établir au Saguenay, ¢’est accepter
inévitablement de travailler pour Price. La
production agricole n’est encore gu’a ses
débuts. Il n’existe aucune autre industrie que
celle du bois. Pour nourir sa famille, pour la
vetir et la loger convenablement, il faut tout
acheter de I'extérieur et le seul moyen de gagner
I'argent nécessaire a I'entretien du ménage, c'est
de travailler au moulin, aux chantiers ou dans
les autres installations de la Maison Price. Les
immigrants iront donc, tout naturellement,
s'installer & proximité des sites d’activités de la
compagnie. La distribution de la population sera
ainsi directement conditionnée par la réparti-
tion géographique des activités forestieres au
Saguenay. Grande-Baie se développe autour
de la scierie construite par les Vingt et un, sur
la riviere Ha! Ha!, tandis que Bagotville, pour
sa part, gravite autour du moulin de Mars
Simard, sur la riviere du m2me nom. Anse-
Saint-Jean, Petit-Saguenay et Saint-Fulgence
évoluent suivant un modéle semblable.

Une fois |'établissement implanté, sa crois-
sance dépend de la correspondance qui existe
entre ses caractérisiques géographiques et les
intéréts poursuivis par l'industrie dominante,
La Grande-Baie est tout de suite pressentie pour
jouer le réle de capitale de la nouvelle région.
Le pin s’y trouve en une relative abondance et
les points d’abordage y sont nombreux et s(irs.
D' autres motifs militent également en faveur du
choix de la Baie comme centre principal de I'in-
dustrie du bois. Toutefois, compte tenu des
besoins de I'époque, la présence de I'important
havre naturel que représente la baie des Ha!
Ha! ne constitue pas un avantage déterminant
par rapport a d'autres sites dont les capacités,
tout en étant beaucoup plus réduites, sont
amplement suffisantes pour accommoder le
trafic maritime potentiel.

La grande surface de terres cultivables aux
environs de la Baie des Hal Ha! favorise par
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contre grandement le développement d'une
communauté vigoureuse. Etant donné [I'im-
portance de l'agriculture vivrigre au début, il
apparait tout naturel que les premiéres familles
cherchent & s'établir 13 ol les possibilités de
récoltes seront meilleures. De cette fagon, avec
des exploitations en mesure d’'assurer un
approvisionnement de base, la population se
développera plus facilement sur les meilleurs
terroirs et formera ainsi un réservoir de main-
d’'oeuvre abondant et disponible aux scieries.

L’industrie forestiere a encore une autre
raison de faire de la Grande-Baie sa capitale
entre 1838 et 1842 Des le début, il apparait
évident que ¢’est au Haut-Saguenay et au Lac-
Saint-Jean que se trouvent les plus grandes
possibilités de développement de l'industrie. Le
relief y est moins accidenté et plus accessible.
Les rivieres flottables sont larges et s'enfoncent
profondément a l'intérieur du territoire et,
éléments non négligeables, les parterres de
coupe paraissent presque inépuisables.

Mais le Haut-Saguenay et le Lac-Saint-
Jean de 1838, c’est encore le domaine des
fourrures et le royaume de la Compagnie de
la Baie d'Hudson. Chicoutimi s’affirme comme
centre de ce commerce et, & ce titre, le poste
de traite marque la frontiere que Price préfere
respecter, du moins jusqu’a 'expiration du
bail.5 Les années 1838 a 1842 sont décisives.
Pendant ce court laps de temps, I'industrie du
bois n'est qu’une invitée au Saguenay et préfere
par conséquent éviter tout conflit avec I'unigue
maitre des lieux: la Compagnie de la Baie
d’Hudson.

En attendant de pouvoir mettre la main
sur Chicoutimi, capitale historique dont les
fondations remontent aux débuts de la traite
des fourrures, I'industrie du bois installe donc
sans crier gare sa propre capitale juste en aval,
gardant bien en vue son objectif. La position
d'attente dans le Bas-Saguenay correspond en
fait aux demandes formulées dans la pétition
de 1835, réclamant 'ouverture d’une partie du
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territoire des Postes du Roi a la colonisation.
Thomas Simard avait alors formellement
déclaré que, pour le moment, les seules terres
convoitées par les pétitionnaires, étaient situées
«dans la partie qui est a I'Quest de Chicoutimi
et au Nord des habitations actuelles du Comté
Saguenay...»* En acceptant de confiner ses
activités a cette meéme portion de territoire
quelques années plus tard, Price semble
respecter une entente tacite et évite ainsi la
confrontation avec la Compagnie de la Baie
d’Hudson. Mais & partir du Bas-Saguenay et
de [a Grande-Baie, ¢’est Chicoutimi et le Haut-
Saguenay qu’on se prépare a envahir aussitot
aprés {'échéance de 1842,

La structuration de la soclété
baieriveraine

A partir de 1842, le Saguenay est une
région de colonisation officiellenent reconnue.
Le gouvernement favorisera désormais son
organisation. Dans le cadre du Canada-Uni, la
région fait partie du grand comté de Saguenay,
lequel comprend toute la rive nord du Saint-
Laurent, de Charlevoix jusqu’au Labrador.
Etienne Parent, rédacteur au joumal Le Cana-
dien, en est le député depuis 1841. Les colons
du Saguenay n’ont cependant pu participer a
son élection; n'ayant pas encore obtenu le droit
de vote a I'époque. En 1844, Charlevoix est

d'aptitude et de bonne volonté.

éleves, 46 garcons et 44 filles.

de 127 éleves.

Document de la Session, 1858, pp. 168-170,

L'éducation en 1858

Si l'on consideére les difficultés et les obstacles de tout genre que les populations du Saguenay ont
& vaincre, on sera encore surptis des résultats obtenus dans ce district, si faibles qu'ils paraissent
d’ailleurs. Les incendies du printemps demnier sont venus substituer la misére & la géne qui existait
précédemment. Malgré bien des sujets de découragement les contribuables guidés par le désir de
procurer a leurs enfants les bienfaits de |'@éducation ont montré généralement un zale tout 3 fait louable.
{...) L'isolement de cette partie du pays a dii nécessairement géner beaucoup les commissaires dans
le choix de leurs insfituteurs; car n'ayant chez-eux personne qui fut en état d'enseigner ils ont dfi
s’adresser ailleurs et assez souvent en vain. Le Saguenay offre peu d'attraits pour de jeunes instituteurs
surtout; les commissaires ont donc &té trés restreints dans leurs choix, on a eu jusqu’ici peu d’instituteurs
munis de diplébmes; mais heureusement ceux cui ont été employés ont montré généralement beaucoup

(...)Bagot. - Cette municipalité n'a pas autant d'avantages tant a cause du peu de moyens pécu-
niaires de ses habitants que par suite du systéme des contributions volontaires que I'on y maintient;
une école-modele trés fréquentée y a cependant été établie cette année avec une bonne apparence
de succes. Il y a aussi une autre école élémeitaire; elle ne donne pas de bien grands résultats, mais
il faut tenir compte des difficultés que j'ai exposées plus haut. Ces deux é&coles renferment en tout S0

Bagotville. - Cette municipalité cette année a montré beaucoup de zéle, et ses efforls ont été
couronnés d'un plein succés. Ses écoles au nombre de quatre ont recu par les soins de M. le curé une
impulsion trés favorable. Deux d’entrelles (sic) surtout m’ont fait voir des résultats bien satisfaisants.
Dans celle de M. Marcel C6té, un bon nombre d'enfants (sic) aprés seulement quinze mois d'étude
ont fait preuve dans le caleul, de beauccup d’habilité et d'un degré d'aplomb que je n’avais pas encore
rencontré. Leur connaissance de !'arithmétique comprend les fractions et les parties aliquotes qu'ils
savent parfaitement bien. Bagotville compte 68 gargons et 59 filles allant & I'école, et formant un total

Référence: Rappont du Surintendant de linsiruction publique du Bas-Canada: Extralts d'un rappont de {'inspecteur Martin,




détaché du comté Saguenay, formant alors les
comtés-unis de Tadoussac et Chicoutimi
{Saguenay et Chicoutimi & partir de 1850).%°
Les habitants du Saguenay exerceront leur droit
de vote pour la premiere fois en 1851 en parti-
cipant a I'élection d'Augustin-Norbert Mornin, a
la Chambre d’Assembiée.

La premiére mesure qui s'impose pour
encadrer la colonisation, c’est I'arpentage des
cantons ol les colons se sont établis depuis
quatre ans de fagon tout & fait anarchique. Le
cas le plus urgent est certes celui de la baie des
Ha! Ha! ol des centaines de familles occupent
d’importantes superficies qu’elles ont déja
commencé a défricher et a cultiver. L’arpenteur
Jean-Baptiste Duberger est dépéché a la
Grande-Baie das le 30 juillet 1842, pour tenter
de mettre un peu d'ordre sur le territoire. Sa
mission est triple: 1- il doit d’abord évaluer
ampleur des dommages en recensant les
occupants illégaux et en estimant |'étendue des
défrichements déja accomplis; 2- il lui faut
également établir les limites d’un village, Bagot-
town (Grande-Baie}, qui est destiné & devenir
le chef-lieu du comté; 3- il doit finalement tracer
une ligne entre la Baie et Chicoutimi, établis-
sant ainsi les bases des deux premiers cantons
qui seront ultérieurement arpentés,®®

Duberger éprouvera bien des difficultés
dans sa tdche de découper un cadastre satis-
faisant pour le canton Bagot. A plusieurs
reprises, entre 1843 et 1848, il devra refaire
ses devoirs avant d’en arriver & un résultat défi-
nitif. Forcé de tenir compte de la disposition
des lots déja occupés et mis en valeur, il trace
une série de rangs dont 'orientation complée-
tement désordonnée représente un cas unique
dans la région. Les lots sont distribués dans tous
les sens et le découpage méme des limites de
rangs est tout a fait irrégulier; certains formant
d'etroites bandes, d'autres de petits carrés,
d’autres encore présentant un coté en escalier
qui allonge ou raccourcit les lots selon la place
qu'ils occupent dans I'alignement.®’ Au mois
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de juin 1843 arrive a la Grande-Baie John Kane,
agent des terres mandaté par le gouvernement
pour contrdler la distribution et percevoir les
droits relatifs aux terres de la Couronne.®

John Kane, premier maire du canton
Bagot et de la paroisse de Grande Baie,
de 1855 a 1868,

Photo; Archives nationales du Québec a Chicou-
fimi.

La premiére forme d’organisation sociale
se fait dans le cadre de la paroisse. L’amivée
d'un premier missionnaire-résident, & 'au-
tomne 1842, en marque le début L’abbé
Charles Pouliot installe & la Grande-Baie le siege
de sa mission pour 'ensemble du territoire
saguenéen. Jusque-la, cette desserte avait été
effectuée une fois Fan par 'un ou l'autre des
curés des paroisses-meres de Charlevoix (Baie-
Saint-Paul, La Malbaie, Sainte-Agnés), mais la
croissance rapide de la population exige doré-
navant I'installation d'un préfre résident. Les
naissances sont nombreuses et on tente de ne
pas laisser les nouveaux-nés trop longtemps
dans l'attente du baptéme. Il faut un prétre pour
baptiser, pour bénir les mariages et aussi pour
soutenir les mourants dans leur demier voyage.
Les registres de la paroisse Saint-Alexis de
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Grande-Baie s'ouvrent dans ce contexte le 7
novembre 1842, avec le baptéme d'Alexan-
drienne, fille de Jean Audet et de Frangoise
Sébastien. Cette premi2re cérémonie célebre
en quelque sorte le mariage culture! qui est en
train de prendre forme au Saguenay, la jeune
baptisée étant une Métisse, fille d'une mere
amerindienne.®®

L’organisation d'une paroisse implique une
participation active des fidéles dans I’adminis-
tration de la fabrique, chargée de I'entretien du
curé et des équipements nécessaires a la prati-
que du culte. Au mois de janvier 1843, le curé
Pouliot convoque la premiere assemblée de
paroisse et procéde a la nomination des
premiers marguilliers de !'histoire du Sague-
nay: Denis Boivin, Antoine Mailloux et Alexis
Simard.”® Ces trois hommes sont les premiers
a occuper un poste d'administration commu-
nautaire dans la région. A Saint-Aiphonse, la
paroisse commence a prendre forme avec la
construction de la premiére chapelle, en 1845.
La premiére messe y est célébrée la nuit de
Noél de cette méme année.”!

Le nouvel établissernent ne tardera pas a
se révéler comme un concurnrent de taille pour
la paroisse-mére de Saint-Alexis de Grande-
Baie. «Dans 'automne de 1854, Mr Gill, curé
de la Grande Baie, fit des instances auprés de
Monseigneur pour transporter sa résidence &
Saint-Alphonse donnant pour raison qu'il s'y
trouvait un plus grand nombre de familles qu'a
Saint-Alexds. L’Evéque accéda a cette demande
le 19 novembre, a condition que Mr Gill ou
son vicaire Mr Morrissette irait faire I'office &
Saint-Alexis tous les dimanches. Cette
démarche de Mr Gill froisa les habitants de
Saint-Alexis considérablement et augmenta
encore plus I'antipathie qui régnait entre les
deux focalités.»’* Ainsi, Grande-Baie qui a déja
prétendu et prétend encore au titre de capitale
régionale, se voit traitée ni plus ni moins comme
une mission de sa jeune voisine.

Dans le domaine civil, la premizre struc-
ture administrative véritablement régionale est
mise en place a la fin de 1850. L'élection du
premier conseil de comté de la division numéro
2 du comté Saguenay (l'ensemble des
nouveaux territoires de colonisation du Sague-
nay} a lieu au mois de décembre et les conseil-
lers se réunissent pour la premiere fois au mois
de janvier de Fannée suivante, a la Grande-
Baie. Le notaire de I'endroit, John Kane, est
élu maire et ses conseillers sont Robert Blair,
Ignace Gravel et Thomas Tremblay. Louis-Z.
Rousseau est le secrétaire et le notaire Qvide
Bossé, de Chicoutimi, agit a titre de suppléant
local du grand-voyer provincial. ™ Le conseil de
comté exerce sensiblement les mémes pouvoirs
qu'une administration municipale étendue a
I'échelle d'un comté. C'est donc lui qui se
charge des travaux de voirie, en commengant

L'église de la paroisse Saint-Alexis
de Grande-Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.



par la construction des ponts qui enjamberont
les rivieres & Mars, du Moulin, aux Rats et
Chicoutimi.” Cette structure administrative sera
la seule & exercer sa juridiction sur le Saguenay
jusqu'en 1855. Pendant ses dix premigres
années d’existence, le chef-lieu du Conseil de
comté est situé a la Grande-Baie et ceci illustre
bien la place prépondérante a laquelle la Baie
est encore en droit d’aspirer & cette époque.
Au mois de janvier 1850, Grande-Baie devient
la premiére localité de la région a obtenir un
bureau de poste. Le service de la emalle» s'ef-
tectue alors a tous les quinze jours.

De son cété, Chicoutimi lui oppose cepen-
dant une concurrence sérieuse pour |’obtention
définitive du chef-lieu régional. L'octroi du
bureau d’enregistrement et celui de la Cour de
Circuit du comté I'ont déja placée en excellente
posture en 1849. En 1851, la population est
encore deux fois plus nombreuse a la baie des
Ha! Ha! qu'a Chicoutimi (2 438 contre
1 200),7® mais cette demiére est en passe de
devenir le centre régional de I'industrie du bois,
atout devant lui permettre d'assurer son déve-
loppement dans les prochaines années. La plus
importante scierie de la région est celle possé-
dée par Price et son associé McLeod, au
«Bassin». Elle emploie 120 hormmes et produit
3 000 madriers par jour, soit plus du double
de celle de la Grande-Baie.”®

A partir de Chicoutimi, on peut atteindre
d’importants parterres de coupe dans le secteur
du lac Kénogami, le long des riviéres Valin et
Shipshaw et jusqu’au lac Saint-Jean, en passant
par les Décharges. L'abbé Pilote nous dévoile
un aufre indice de I'avantage que semble déte-
nir Chicoutimi sur la baie des Ha! Ha! lorsqu’il
nous apprend que «la maison Price et McLeod
charge tous les ans environ 20 batiments @
Chicoutimi, et 10 & la Grande-Baie.»’’ Le frafic
maritime est donc deux fois plus important &
Chicoutimi qu’a la Baie et une telle différence
ne peut manquer d’entrainer d'importantes
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Maison de colon, faisant office de magasin
général & Saint-Alexis, vers 1895.
Photo: ANQC, fonds Lemay.

conséquences sur le développement futur des
deux communautés.

Nous verrons dans la partie suivante que
{'année 1855 marque un tournant a ce chapitre.
Au moment m&me ol elle s'organise en muni-
cipalité, la Baie voit son rdle régional sérieu-
sement remis en question. En effet, le conseil
de comté se réunit pour la derniére fois a la
Grande-Baie le 11 juin 1855. La séance
suivante se déroulera, le 18" aolt de la méme
année, a Chicoutimi, On y adopte aussitot une
résolution ayant pour effet «que le village de
Chicoutimi fut choisi pour étre chef-lieu du
comté et que les séances du conseil fussent
tenues dans le dit village de Chicoutimi,...»’®
Voila la tendance nouvelle clairement affimée.
Par la suite, elle ira toujours en s'accentuant.

Au niveau de 'éducation scolaire c’est a
Grande-Baie, en 1841, que s'ouvrira la
premiére école de la région. Tenue par I'ins-
tituteur [sraél Tremblay, elle sera d'abord située
du coté de Saint-Alphonse, puis relocalisée
entre les rivieres & Mars et Ha! Ha!, dans le but
évident de mieux desservir les populations des
deux communautés.”® Cette premiére maison
d’enseignement sera imitée rapidement, chaque
rang se trouvant justifié d'avoir sa propre insti-
tution.



23

Une gerbe de héros

{...) Quel courage ne fallait-il pas en effet. pour venir s’ensevelir ainsi, bien vivants, dans une forat
qui était séparée par trente lieues de montaanes des paroisses de Charlevoix! En été, il leur fallait
souvent quinze jours de goélette pour faire le trajet de la Malbaie & Grande-Baje. Et I'hiver, aucun
chemin, si ce n'est celui que peuvent parcowir de robustes raquetteurs. Leur geste semble nous dire
que la vie ne vaut rien, selon eux, puisqu'ils I'exposent si consciemment a tant de dangers, mais aussi
que rien ne vaut la vie, puisque c’est pour la conserver, la propager, qu’ils sont préts a accomplir ces
héroismes. C’&tait bien eux les vrais conquérents de la terre contre la forét, de la civilisation contre la
sauvagenie. C'était eux les vrais braves, les vrais colons, les vrais péres du Saguenay agricole.

Sans doute, ils ont dil, en arrivant, «faire la pinieres, couper le bois, industrialiser avant d’ense-
mencer; il fallait vivre d'abord et ce fut leur seul moyen au début.

Abattre les grands pins sur les botds de la baie, les pins orgueilleux, semrés les uns contre les autres,
majestueux dans Jeur immobilité, et qui semblaient leur dire: «Yous pouvez apprendre de nous la fidélite
a la terre, la soumission aux lois de la nature, gages de paix, de durée et de joie», ce fut 1a leur premiére
moisson en attendant I'autre... 'autre, beaucoup plus consolante, plus stable, plus humanisante. Elle
sera dure, sans doute, longue cette premi2re moisson, mais leur courage est soutenu par les visions
d’avenir ol apparaissent les clairizres, les champs dorés, les clochers dominants les pins,

Référence: Louis-Eugeéne Ofis, Saint-Alexis de Grande-Baie, Chicoutimi, Société historique du Saguenay, 1938, p. 13.

L’6euvre des Oblats et la fondation du
Grand-Brilé

Trés vite, les prétres chargés des missions
du Saguenay se rendent compte qu'ils ne pour-
ront jamais suffire & leur tche, surtout si 'on
considere l'énorme étendue de territoire &
couvrir et le rythme extrémement rapide de la
croissance de la population confiée a leur apos-
tolat Débordé de ravail I'abbé Charles Pouliot
adresse plusieurs lettres a I’Archevéché et
demande d’étre soulagé d’une partie de sa
tache. L’idéal serait de trouver une commu-
nauté de prétres intéressée a prendre en charge
I'Eglise saguenéenne.

Au mois d'aolt 1844, le curé Bourret de
La Malbaie, ancien missionnaire au Saguenay,
vient annoncer aux colons de I'intérieur que les
Oblats de Marie Immaculée ont accepté de se
charger des missions du Saguenay, «tant cana-
diennes que sauvages».? Méme si elle ne durera
qu'une décennie, la mission des Oblats
marquera profondément Ihistoire régionale.

Les Oblats débarquent a la Grande-Baie,
le 15 octobre 1844. Le supérieur, Jean-Baptiste
Honorat, est accompagné des R.P. Flavien
Durocher, Médard Bourassa et Pierre Fisette.
Le dynamisme des nouveaux missionnaires ne
prend guére de temps a se manifester, Dés le
lendemain de leur arrivée, les Péres Durocher
et Fisette partent donner la mission dans les
différents établissements de la région. Aussitét
rentrés & la Grande-Baie, ils entreprennent
I'étude de la langue montagnaise afin de mieux
communiquer avec I'ensemble de leurs ouailles.

L'action des Obiats ne se limite cependant
pas au seul domaine religieux. Conscients de
représenter 'unique groupe structuré suscep-
tible de fournir une certaine forme d’encadre-
ment au mouvement de colonisation qui
s’amorce dans la région, le Pere Honorat et ses
disciples s'engagent activement pour supporter
et orjenter ['organisation de la société sague-
néenne. Leur vision d’'une communauté rurale
se consacrant avant toute chose a 'agriculture



Le Pére Jean-Baptiste Honorat.
Photo: ANQC, fonds SHS.

et aux devoirs de la religion ne plait cependant
pas a tout le monde. Pour William Price et Peter
McLeod, la population locale représente
d’abord une main-d oceuvre essentielle pour leur
industrie et il apparait capital de neutraliser le
mouvement de libération qui se prépare dans
les environs.

Des leur armivée, les Révérends Peres
auront a soutenir leurs fidéles dans leur lutte
pour surmonter les difficultés auxquelles ils se
frouvent régulierement confrontés, particulie-
rement au cours de 'année 1846, la plus diffi-
cile depuis le premier débarquement. Le 5 mai
de cette année-la, une série de feux d’abattis
allumés un peu partout dans la jeune colonie
se transforme, a la faveur d'une sécheresse
exceptionnelle, en un gigantesque incendie qui
dévaste la majeure partie du canton. La forét,
les cultures, les habitations, les moulins et les
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quais sont réduits en cendres en moins de deux
heures.® L’'épreuve est de taille. Tout est a
recommencer. Il faut reconstruire les maisons,
labourer les champs et ensemencer de nouveau
[l y a cependant un bon cdté a cette tragédie.
Une importante quantité de terre se trouve
dégagée de son couvert forestier; de grandes
surfaces deviennent ainsi disponibles & la culture
et le «briilé» offre une excellente capacité de
rendement.

Pour les dizaines de familles dans le besoin,
il faut tout de m@me obtenir du secours. Les
Oblats prennent la téte du mouvement. Une
cinquantaine de personnes, femmes et enfants,
sont envoyées a La Malbaie pour y étre logées
en attendant que les maisons soient recons-
truites. Le Pere Honorat de son cé6té, descend
a Québec ol il obtient l'aide de I'Archevéeché
et du Séminaire. La Vieille Capitale donne 50
louis, le Séminaire de Montréal 25 et chaque
paroisse de l'archidiocése organise une sous-
cription. La générosité n'est cependant pas aussi
grande qu'on le souhaiterait; des rumeurs ayant
couru & Québec que le malheur aurait été
volontairement exagéré par ceux qui sollicitent
de I'aide en son nom.

Il est difficile d’ évaluer dans quelle propor-
tion la tragédie de 1846 a pu favoriser I'entre-
prise que les Oblats s'apprétent a lancer dans
le canton voisin de Laterrigre. Le Pere Hono-
rat, révant d'une paroisse entierement dédiée
& lagriculture, dispose cependant 1a d'une
excellente occasion pour décider bon nombre
de famiiles a le suivre et aller tout recommencer
dans sa nouvelle colonie.

La fondation du Grand-Brtlé, dans le
canton Laterriére, représente une tentative
originale de libérer le mouvement de coloni-
sation de 'emprise de I'exploitation forestiere
au Saguenay. Le Pere Honorat y consacrera
la majeure partie de ses efforts. Aprés son rappel
par l'Archevéché de Québec, en 1849, les
Oblats poursuivront son oeuvre pendant quatre
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autres années. [ls quitteront le Saguenay et
seront remplacés par des prétres séculiers
rattachés a I'archidiocese de Québec.

L'expérience éphémere des Oblats se solde
par un double bilan. D’une part, ils ont gran-
dement contribué a assurer I’encadrement
moral dont le mouvement colonisateur avait
absolument besoin a I'époque. D’autre part, la
tentative des missionnaires favorisera une prise
de conscience populaire devant aider a !'éla-
boration d'une véritable société saguenéenne
dans les décennies & venir. La paroisse de Notre-
Dame de Laterriere, fondée en dépit de
nombreuses difficultés, est malgré tout solide-
ment établie, Méme §’ils ont finalement dfi
retraiter devant la puissante opposition mani-
testée par les industriels Price et McLeod, les
Oblats auront, malgré tout, laissé un précieux
héritage au Saguenay.

L’organisation de I'activité maritime

Le bois coupé dans le «Royaume du
Saguenay» est presque exclusivement destiné
au marché d’exportation. Des dizaines de
goélettes et de bricks remontent chaque année
la riviere, s'arrétant a L’Anse-Saint-Jean, a la
baie des Ha! Ha! et devant les battures de
['Anse-au-Foin, en face de Chicoutimi. La navi-
gation sur le Saguenay est rendue particulie-
rement difficile par la présence de forts courants
et seuls les pilotes et les capitaines expeéri-
mentés arrivent a se faufiler a travers les rochers
et les marées jusqu’'a des mouillages souvent
peu engageants. Certains lieux d’accostage ne
sont accessibles qu’a marée haute et les navires
doivent souvent jeter 'ancre & des distances
considérables des points de chargement. De 13,
ils attendent des barges pour livrer leur cargai-
son. A ce chapitre, force nous est d’admettre
que la Baie des Ha! Ha! se trouve considéra-
blement avantagée par rapport & Chicoutimi.

Afin de faciliter ['abordage des navires et
accélérer le mouvement des barges, Price

procede, des 1845, a la mise en service d’'un
premier remorqueur a vapeur au Saguenay. En
1850, le vapeur Rowland Hill effectue la
premiére liaison régqulizre pour les passagers
voyageant entre Québec, Charlevoix et le
Saguenay. Le quai de Grande-Baie bourdonne
d’'activités a cette époque. En 1854, le vapeur
Saguenay est spécifiquement construit et mis
en service pour ce trajet.

Destination maritime importante, la baie
des Ha! Ha! est également un site de cons-
truction et méme d’innovation en matigre de
navigation. En 1842, lorsque le premier agent
de la compagnie Price, Robert Blair, arrive au
Saguenay, il fait son entrée a ta Grande-Baie
«en Horse-Boat, invention que le pére Alexis
Tremblay (Picoté) avait cru devoir lui rendre
service (sic) pour touer les batiments et surtout
louvoyer lorsque le vent serait contraire. Ce
vaisseau, outre ses roues auvait sa mature et ses
voiles que I'on déployait pour courir a la bordée
la plus favorisée par le vent, et que I'on abattait
ensuite pour courir I'autre bordée en faisant
fonctionner les roues.»**
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L’époque du vapeur et du grand voilier:
1855-1917

Les bases de I'organisation sociale

Sur le plan religieux, 'organisation parois-
siale, fondement civil de la communauté, se
précise assez rapidement. Les registres sont
ouverts dés 1842, a Saint-Alexis, et des 1845
a Saint-Alphonse. Ainsi que le veut la coutume,
les érections canoniques sont décrétées un peu
plus tard: Saint-Alphonse en 1857% et Saint-
Alexis en 1861.%° A partir de cette date, les
structures de I'organisation religieuse demeu-
reront inchangées jusqu'a la création de la
paroisse de Saint-Edouard, a la fin de la
Premiere Guerre mondiale.

Les relations n’iront pas toujours sans
heurts entre les deux communautés. Au fil de
leur développement respectif, chacune d’elles
se sent tour a tour favorisée ou lésée dans ses
droits. Alors que Saint-Alphonse se trouve
desservie par les curés de Saint-Alexis a ses
débuts, la paroisse est choisie par 'abbé
Léandre Gill comme siége de sa cure en 1854.
Jusqu’en 1858, c’est au tour de Saint-Alexis
d’étre une desserte de Saint-Alphonse. L'an-
née précédente, les gens s’ étaient plaints du fait
que le curé ne se déplacait plus qu’'un diman-
che sur trois pour aller dire la messe a I'église
de Saint-Alexis. A la suite de ces remarques
formulées par les paroissiens, 1'abbé Louis-
Antoine Martel est nommé curé de Saint-Alexis
le 27 septembre 1858. Lucien Otis, de son coété,
demeurera curé a Saint-Alphonse.®’

Sur le plan civil, c’est en 1855 que la
premigre forme d’organisation municipale est

créée au Saguenay. Cette année-13, la Légis-
lature du Bas-Canada vient de permettre la
formation de municipalités de cantons,
lesquelles seront placées sous l'autorité d'un
conseil de sept membres dirigé par un maire.
Les cantons Bagot, Chicoutimi, Laterriere et
Tremblay sont parmi les premiers a se prévaloir
des nouvelles dispositions de la 10i.%® John Kane,
déja préfet du Conseil de comté, devient le
premier maire du canton Bagot.

Pendant cing ans, les intérdts de Saint-
Alexis et de Saint-Alphonse sont donc confiés
a un seul et méme conseil de canton et cette
situation durera jusqu’a la proclamation de la
municipalité de la paroisse de Grande-Baie, en
1860. A partir de cette date, la municipalité du
canton Bagot ne comprend plus que la partie
située au nord-ouest de la riviere a Mars
{Bagotville). De son cété, la nouvelle munici-
palité de la paroisse de Grande-Baie comprend
les territoires du méme nom, en plus de ceux
de Saint-Félix d’Ofis et de Ferland-Boilleau.®’
Ces municipalités de canton (ou de paroisse car
c’est la méme chose) sont dirigées respective-
ment par Abel Tremblay (canton Bagot) et par
John Kane {Grande-Raie).

1] faudra attendre encore plusieurs années
pour que le gouvermnement accepte de créer les
premiers villages autour de la baie des Ha! Hal:
le village de Bagotville est créé en 1876 et celui
de Grande-Baie en 1908. Avant d'accéder a
ce statut il faut dire que cette dernigre paroisse
avait été soulagée du secteur de Saint-Félix
d'Otis, en 1901.%¢
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Au plan de I'échiquier politique régional,
avec le transfert du chef-lieu de comté au profit
de Chicoutimi, le premier aoGt 1855,°! Grande-
Baie se trouve soudainement reléguée au
second rang. Dans ce nouveau contexte, les
deux noyaux de peuplement qui se sont déve-
loppés sur ce méme tenitoire, devront unir leurs
efforts afin d’étre en mesure de contrer la trop
grande force d'attraction de leur voisine:
Chicoutimi. En dépit de la perte des fonctions
de «capitale», les réves de grandeur ne dispa-
raissent pas pour autant. Jusqu’a la fin du XIXe
siecle, le développement s'effectuera essen-
tiellement autour de deux grosses paroisses,
d’abord orientées vers 'exploitation forestiere,
puis vers I'agriculture,

Le secteur a été peuplé rapidement, mais
la croissance est déja ralentie dans le milieu des
années cinquante. Alors que la Baie compte
pour prés de la moitié de la population de toute

la région en 1851 (avec ses 2 438 habitants),
son importance relative ne cesse de diminuer
a partir de 1871. De son coté, la population
régionale fait un bond spectaculaire d'environ
200%. L'importance démographique de la Baie
diminue donc considérablement au cours de la
période; entre 1851 et 1901, elle maintient le
niveau de sa population entre 2 500 et 3 000
habitants. %2

L'Eglise joue un réle de premier plan dans
I'education. La commission scolaire du canton
Bagot est la premizre, en méme temps que celle
de Chicoutimi, & 2fre érigée, le 18 juin 1845.%3
La premiere école modele de la région est
ouverte en 1857 & la Grande-Baie, mais elle
doit fermer temporairement ses portes I'année
suivante, faute d’instituteur qualifie. Il ne reste
plus alors que la petite école de la riviere a Mars
qui n’accueille qu'une quinzaine d’enfants.

EVOLUTION DE LA POPULATION

ANNEE GRANDE-BAIE BAGOTVILLE PORT- TOTAL
ALFRED
village paroisse sous- | village paroisse  sous-
total total
1839 (Martel, Notes... p. 15) 110
18561 2438
1 861 3142
1871 1304 1304 1598 1598 2902
1 881 1749 1749 508 1071 1579 3328
1891 1 689 1689 520 950 1470 3159
1901 1628 1 628 507 652 1159 2787
1911 1355 598 1953 | 1011 680 1691 3644
1921 1735 698 2433 | 2204 749 2953 1213 6599
1931 1790 799 2589 | 2468 802 3270 2342 8201
1941 2230 336 3066 | 3248 390 4138 3243 10 447
1951 2974 958 3932 { £136 1091 5227 3937 13 096
1 956 983 983 | 4822 2 880 7702 7 968 16 653
1961 941 941 | 5629 2947 8 576 9 066 18 583
1 966 1061 1061 | 5876 3 220 9 096 9 551 19708
1971 1112 1112 | 041 3420 9461 9228 19 801
1976 20116
1981 20935




Deés son arrivée, le curé Martel décide de
rouvrir I'école modele du village et engage un
premier professeur diplémé, monsieur Charles
Fiset. En 1861, une commission scolaire indé-
pendante est érigée pour desservir le village de
Bagotville. Le territoire de la paroisse de la Baie
est alors divisé en trois arrondissements (village
de Grande-Baie, rang Saint-Louis et rang Saint-
Jean) et chacun sera responsable d'une école.*

Le Département de I'Instruction publique
adopte, en 1862, une mesure qui contribuera
a améliorer la qualité de I'enseignement dans
la région en acceptant la création d’un bureau
d’examinateurs pour les instituteurs du district
de Saguenay. Il avait toujours été tres difficile
jusque-la de trouver un personnel diplémé pour
enseigner aux enfants des colons. Le bureau
d’examinateurs le plus proche étant celui de
Québec, nombreux sont ceux et celles qui,
méme s’ils avaient complété tous les cours
requis, négligeaient de comparaitre devant les
examinateurs chargés de leur remettre les
diplémes. En raison de cette situation inaccep-
table, en 1860, le Département décide de
couper tout simplement les subventions aux
&coles employant des instituteurs non-diplémés.
Afin de contrer les effets de cette discrimination
on forme alors un mouvement qui s'occupera
d’obtenir un bureau d’examinateurs pour la
région. Le curé Martel, de Saint-Alexis, est 'un
des instigateurs de ce mouvement et il sera
choisi pour faire partie des cing premiers
membres invités & siéger au nouveau bureau
d’examinateurs, recemment accordé a Chicou-
timi, le 8 septembre 1862.%°

Une deuxieme école modele est ouverte
en 1865 & Grande-Baie. ’année précédente,
le couvent des Soeurs du Bon-Pasteur avait
accueilli sept jeunes étudiantes de cette loca-
lité.®® La premiere communauté masculine a
venir faire ceuvre d’éducation a La Baie est celle
des Fréres Maristes qui prend charge de I'école
modele de Bagotville, en 1902. Les Soeurs du
Bon-Conseil s’établissent pour leur part a

33

Bagotville, en 1904, et a8 Grande-Baie, trois ans
plus tard; elles construiront un premier couvent
a Bagotville, en 1908. Pendant 'année scolaire
1909-1910, seize écoles sont en opération a la
Baie: deux dans chacun des villages de Bagot-
ville et de Grande-Baie et six dans chacune de
leur paroisse.”’

La premiere bibliotheque publique est
ouverte en 1861 par le notaire Loujs-Zéphirin
Rousseau, de Bagotville. «Les livres étaient...
de haute portée, mais n'intéressaient pas les
abonnés...»*8. Cette collection peu judicieuse
entraine la fermeture rapide des lieux. D'autres
services se développeront avec plus de succes.
A partir de 1855, la poste arrive de Québec
deux fois par semaine et en 1880, une ligne
télegraphique assure les communications
permanentes entre Grande-Baie et Baie-Saint-
Paul. Quinze ans plus tard, la Compagnie de
Teléphone Saguenay-Québec étend son réseau
et ajoute ainsi soixante-seize abonnés a son
réseau.

Il faudra attendre 'année 1915 pour voir
le conseil de ville de Bagotville adopter un
réglement destiné & établir un réseau d’éclai-
rage électrique.” La premiére centrale électri-
que est construite 'année suivante sur la riviere
Ha! Ha! D’une capacité de 1300 HP, elle est
avant tout destinée a alimenter la future usine
de la Ha! Ha! Bay Sulphite, & Port-Alfred.!™
Enfin, en 1913, Bagotville compléte son premier
réseau d’aqueduc.'"!

Malgré ces quelques améliorations, de
nombreuses difficultés devront étre surmontées
sur la voie du développement. Le Grand Feu
de 1870 marque de fagon tragique |histoire de
tout le Saguenay—Lac-Saint-Jean. Tous
connaissent les effroyables ravages causés par
I'incendie historique. Prenant naissance aux
environs de la riviere Mistassini, |’élément
destructeur consume tout sur son passage,
avant de terminer sa course & la baie des Ha!
Ha! La population de la Baie ne se laissera pas
abatire. Sur le plan agricole, la terrible épreuve
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Photo: SHS.

aura quand m&me un cété positif en facilitant
le défrichage. Mais il n'y a pas que le feu. Au
printemps de 'année 1871, la riviere a Mars
déborde et inonde toute la partie sud de Bagot-
ville, causant de graves dommages aux cultures
et aux propriétés.’?? En 1881, une épidémie
de petite vérole oblige les autorités a imposer
la quarantaine aux malades.!%

L’économie

[’orientation &conomique ne subira
aucune modification sensible au cours de cette
période. Les activités agricoles et forestiéres
dominent toujours, sans que l'industrie n’en-
registre de progrés significatifs. Le sciage connait
méme un important ralentissement qui entrai-
nera la fermeture des deux scieries de Price
dans les premiéres anndes du XXe siecle.
Lusine d'écorcage de bois de pulpe de la
compagnie «Battle Island» sera la seule entre-

prise industrielle & s’'implanter a la Baie, mais
'expérience ne durera guére plus d’une dizaine
d’années. Entre 1902 et 1913, la Battle Island
engage jusqu'a 300 personnes a son usine de
I'Anse-a-Benjamin.!% Le bois traité est destiné
aux pulperies et aux papeteries de I'Ontario et
du Nord-Est des Etats-Unis. Ce sont les nouvel-
les réglementations adoptées en 1910 pour
empécher I'exportation du bois de pulpe non-
transformé du Québec qui provoqueront la
fermeture de I'écorceur de la Battle [sland, dont
on peut encore apercevoir aujourd’hui certains
vestiges sur le bord de la baie, a quelques
centaines de metres de I'embouchure du ruis-
seau a Benjamin.1%®

Quant aux scieries, leur activite décline
rapidement a la Baie, méme si leur nombre
afteint un total impressionnant & une certaine
époque. Le recensement de 1861 releve
notamment la présence de vingt-six moulins &



scie de pefite taille, en plus des deux établis-
sements qu’opére toujours la compagnie Price,
sur les rivieres a Mars et Ha! Ha! S'ajoutent a
ce nombre, dix-sept moulins & bardeaux ayant
traité preés de 15 000 pieds de cedres pendant
I'année.'®® La trés grande majorité de ces
installations se retrouvent & Grande-Baie.
Aucune autre Jocalité du Saguenay et du Lae-
Saint-Jean ne montre une telle concentration
a cette époque. Curieusement, le phénomene
s'est considérablement atténué au recense-
ment suivant (1871); seules les deux scieries
Price et huit petits moulins & bardeaux subsis-
tent. Une certaine irrégularité dans la cueillette
des données ne peut &tre totalement rejetée
pour expliquer un tel] écart. Quoi qu’il en soit,
la baie des Ha! Ha! et surtout Grande-Baie
apparaissent comme un centre important de
I'industrie forestizre en 1861, particulierement
en ce qui regarde la production de bardeaux
de cedre.

Une chose est certaine toutefois. L'indus-
trie du sciage connait un fort ralentissement a
partir des années 1870. Le Grand Feu ayant
ravagé une bonne partie des réserves fores-
tigres, les scieries devront aller chercher beau-
coup plus loin leur approvisionnement. S’ajoute
a ces difficultés la crise de 1873 qui bouleverse
toute I'économie mondiale. Les marchés sont
de plus en plus restreints et le bois saguenéen
est de moins en moins concurrentiel face aux
productions de la Scandinavie et de I'Europe
de I'Ouest. Les réserves de pins épuisées, |'épi-
nette prend de plus en plus de place dans la
production; la scierie Price de Grande-Baie ne
traite pas autre chose en 1871.1%7 La doyenne
des industries forestieres voit sa croissance
ralentie et doit bientdt fermer certains de ses
établissements pour concentrer ses opérations
dans les usines les plus importantes, La scierie
de Grande-Baie ferme définitivernent ses portes
a la suite d'un incendie en 1904 et celle de
Bagotville subit le méme sort en 1912.1% [a
scierie Pouliot, située prés de I'usine actuelle
de la Consolidated Bathurst, prend la releve la
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méme année. D'autres petits moulins poursui-
vent également leurs opérations, rendant alors
de précieux services a la population locale. La
scierie Arthur Gauthier, fondée en 1855, sur l¢
chemin des battures, est 'un de ces établisse-
ments qui a survécu jusqu’a nos jours. Au
Saguenay, elle est la plus ancienne entreprise
de sciage encore en opération, et toujours au
m&me endroit.

Concurremment a la forgt, Pagriculture
s'impose de plus en plus comme la premiére
activité économique a la Baie. Le curé Louis-
Antoine Martel crée une premiére «ferme
modle» & Grande-Baie en 1857. La ferme de
Price se trouve elle aussi pres du village et est
exploitée par Robert Blair, le gérant de la scierie
locale. En 1860, la ferme Price produit 10 000
minots de grains et ce chiffre représente plus
que toutes les autres propriétés de la paroisse
réunies.!® Les défrichements s’étendent rapi-
dement et la plupart des terres du canton sont
déja allouées dés les années 1860. Méme si
une famille possede souvent plus d’une centaine
d’acres, il y en a rarement plus d'une dizaine
de cultivées sur une base annuelle. Le reste est,
soit en «bois debouts, soit laissé en paturage
pour les quelques moutons, vaches et chevaux
formant I'exploitation moyenne. Une parcelle
de terrain est toujours réservée pour le jardin,
dans lequel on cultive le navet, la pomme de
terre, le chou et les autres légumes faisant partie
du menu quotidien. Les champs produisent
principalement de I'orge, de I'avoine, du blé et
des pois. 119

Une production distingue la baie des Ha!
Hal des autres localités de la région. Avant I'ar-
rivée du chemin de fer a Chambord, en 1888,
Bagotville détient presque le monopole de la
production du bleuet. Les ventes de bleuets
rapportent prés de 20 000% en 1875, ce qui
représente un apport &conomique essentiel
pour la population locale.!'! Le marché du
bleuet est & ce point important qu'une compa-
gnie du Nouveau-Brunswick, la E. & R. Loggie,
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construit en 1882 une conserverie prés du quai
de Bagotvilie pour faciliter I'exportation de cette
«manne bleue». La «bouillene», comme on
I"appelle, engage une quinzaine de personnes
pendant les mois de cueillette, en aoiit et en
septembre. Cette petite entreprise typique
poursuivra ses opérations pendant seize ans,
avant de fermer ses portes, en 1898,

Au niveau de I'industrie laitiére, la baie des
Ha! Ha! va de I'avant. En 1882, Bagotville et
Chicoutimi ouvrent les deux premiéres froma-
geries de la région: elles sont la propriété de
Siméon Fortin, qui peut étre considéré comme
un pionnier dans I'industrie de la transforma-
tion du lait.''? A partir de ces deux premiers
établissements se développe un réseau de
plusieurs dizaines de fromageries qui permettra
au Saguenay—Lac-Saint-Jean de se hisser au
niveau des plus importants centres de produc-
tion fromagére du monde, au début du XXe
siecle. Cette époque marque également le recul
de la culture céréaliere au profit de la muiti-
plication des troupeaux de vaches laitizres, dont
la présence est devenue une marque de
commerce des campagnes saguenéennes.
L’industrie progresse rapidement a la Baie, de
sorte qu'en 1894, six fromageries sont en
opération & Grande-Baie et & Bagotville et leur
production atteint une valeur de 21 379 56$.11¢

Les deux municipalités-soeurs comptent
40 000 acres de terres occupées par I'agricul-
ture en 1871. Seules Roberval (46 327) et
Hébertville (57 054) affichent un total supé-
rieur dans la région. Prises dans leur ensemble,
ces trois localités revendiquent plus de 60% de
toutes les terres & vocation agricole du Sague-
nay—Lac-Saint-Jean.!!? Avec ses deux gros
villages, la baie des Ha! Ha! représente proba-
blement le centre agricole le mieux pourvu en
services de la région. Le recensement de 1871
releve en effet la présence de huit forges, six
cordonneries, six boutiques de charron, trois
moulins a farine, deux tanneries, un moulin
carder, une boulangerie, dix moulins & scie ou

a bardeaux, deux chantiers de construction
navale, et une dizaine d'autres commerces et
services divers.!1®

Le développement de
I'environnement spatial

Deux événements de nature trés diffé-
rente contribuent a transformer le paysage de
la Baie pendant cette période: la sacralisation
de la toponymie et la colonisation du secteur
de Ferland-Boilleau. Le curé Louis-Antoine
Martel, en 1860, décide de donner des noms
de saints aux rangs qui portaient alors «des noms
passablements ridicules (sic)».1'® Ainsi, a la
Grande-Baie, les rangs Cajoutun, Frémillon et
Carcasson sont tout bonnement rebaptisés
Saint-Louis, Saint-Jean et Saint-Charles. A
Bagotville, les rangs de ’Anse-a-Benjamin, de
la Grande-Ligne et de I'Anse-a-Philippe recoi-
vent eux aussi des hagionymes. Ces noms de
saints sont les mémes qu'on retrouve un peu
partout a travers la province et ils ne possedent
pas ce caracteére distinctif qu’avaient les
anciennes appellations.

L’autre événement marquant de cette
période survient au tout début du XXe siecle.
Le canton Bagot se trouvant depuis longtemps
entizrement occupé par |'agriculture, des terri-
toires neufs doivent étre ouverts pour permet-
tre I'établissement de nouveaux colons. Une
fois les meilleurs terroirs du Lac-Saint-Jean
occupés, seul ['aniere-pays forestier offre encore
quelques enclaves susceptibles d'accueillir et
de soutenir de nouveaux foyers de peuple-
ment. Un fort mouvement se dessine cherchant
a rapatrier les Canadiens-francais exilés et a les
diriger vers les territoires voués a la colonisa-
tion. Dans ce contexte, un groupe de citoyens
de la Baie fonde en 1900 la «Société des trentes,
qui se donne comme objectif de coloniser les
cantons Ferland et Boilleau. A sa téte se trou-
vent des hommes comme Béniti Lavoie, Alfred
Potvin, Johnny Savard et Emest Boivin.



Les «Trente» ne lésinent pas sur la propa-
gande et vont méme jusqu’a parler d’un
-«nouveau St-Jérdbme, ..., tant sous le rapport de
la qualité du sol que sous le rapport du climat
et de la beauté des entourages».!'” La Société
réussit de cette fagon & attirer un groupe de
Scandinaves qui iront s'établir le long du bras
Hamel de la riviere Ha! Ha! Les freres Knut et
William Nordin, deux Suédois, sont les premiers
a pénétrer le territoire. Un groupe de Finlandais
din'%]é par Mathé Kokko les y rejoindra bien-
tot. 118 Les conditions sont toutefois beaucoup
plus dures que ne le laisse croire la propagande
et 'expérience ne remporte pas tout le succes
escompté. Un bon nombre d'immigrants profi-
tent de I'ouverture de 'usine d'écorgage de
I'’Anse-a-Benjamin pour venir s’y faire embau-
cher et mener une vie un peu moins difficile
que celle du colon, a laquelle trés peu se trou-
vent d'ailleurs préparés. [.es Finlandais parais-
sent éprouver, malgré tout, certaines difficultés
a s'intégrer a leur nouvelle communauté. Il est
clairement spécifié dans la licence de I'Hétel
McLean de 1904 «qu’il ne doit pas étre vendu
de boisson aux Finlandais, autrement qu'un
verre, a 'exception de M. Kokko, lequel est
considéré comme citoyen».1°

La baie des Ha! Ha! au coeur du réseau
de communication régional

C’est aussi au cours de cette période {1855-
1917), que les bases du réseau de communi-
cation régional sont mises en place. Au XIXe
siecle, la baie des Ha! Hal est située au centre
de la colonisation. Cette position stratégique
sera prise en considération, lorsque le gouver-
nement décidera de relier les colonies entre
elles. Au fur et & mesure que les premieres
familles et le réseau des scieries seront reliés,
on cherchera les meilleurs tracés pour permet-
tre a la région de sortir de son isolement.

L’exploration de Davies, en 1835, a permis

dans un premier temps d’établir le tracé de ce
qui deviendra le chemin Saint-Urbain; entre
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Grande-Baie et Baie-Saint-Paul. A cette
époque, on se disputera sur la nécessité de
développer davantage ce trajet ou celui dit de
Sainte-Agnés qui méne a La Malbate. Avant
I'inauguration du chemin Kénogami, et surtout
avant l'amrivée du chemin de fer a Chambord
(1888), Chicoutimi est donc tenue a I'écart du
coeur du réseau.

g

«Les gens de la parcisse de La Malbaie, qui
voulaient avoir le débouché chez-eux, trace-
rent et construisirent le Chemin des Marais,
passant par les lacs des Marais, le lac des Sables,
le lac & Basile, et de la Grande-Baie, en utilisant
le chemin de L'Anse-5t-Jean.»

«Les gens de la paroisse Ste-Agnes batirent eux-
mémes un (sic) autre trail par les Erables,
longeant le parcours ou la vallée de la Riviere
Malbaie et aboutissant lui aussi a la Grande-
Baie.»

«De leur cété et en méme temps, les gens de
St-Urbain qui voulaient aussi avoir le débouché
du Saguenay chez-eux, construisirent le chernin
du Saguenay en passant par la Galette, le lac
Ha! Ha!, pour aboutfir lui aussi au méme
endroit, a la Grande-Baie.»"%°

& % ok

En méme temps que débute I'arpentage
des cantons du Saguenay, en 1843, commence
la construction des chemins Sainte-Agneés et
Saint-Urbain. [.’argent est rare, les progrés sont
lents et cela prendra plusieurs années avant que
ne soient terminés ces travaux. [.e chemin des
Marais, complété seulement en 1861, amive
trop tard. Lorsque celui de Sainte-Agnes est
complété, en 1865, le chemin des Marais ne
deviendra qu’un de ses embranchements.

Le chemin Saint-Urbain, qui ne sera pas
terminé avant 1870, finira cependant par I'em-
porter sur ses concurrents. D’une longueur
comparable a celui de Sainte-Agnes (75 milles),
le chemin Saint-Urbain présente I'avantage de
déboucher sur Baie-Saint-Paul plutét qu’a La
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Le quai de Bagotville,
Photo: Russel Bouchard, 1987.

Malbaie, ce qui représente la moitié de la
distance restant & parcourir jusqu’'a Québec.!?!
Le trajet par la riviere Malbaie est de surcroit
tres difficile. Dés le départ de Sainte-Agnes, la
riviere doit étre traversée; le premier pont n’est
construit qu'en 1860 a cet endroit. Le chemin
Saint-Urbain, dont le tracé correspond a celui
de lactuelle route «381», est accessible aux
automobiles en 1915122

En 1863, le gouvemement commande une
exploration qui devra établir une route directe
entre Québec et le Lac-Saint-Jean, sans avoir
& effectuer le détour par Charlevoix. Pour la
premiére fois, la Baie se voit ainsi menacée
d'étre mise a l'écart de l'axe principal des
communications terrestres avec I'extérieur de

la régicn. Ce projet ne sera toutefois pas réalisé
avant cuelques années encore.'?? Entre temps,
il faut étabiir la liaison entre les diverses parties
de la région et c’est naturellement a partir de
la baie des Ha! Ha! que le réseau commence
a se dessiner. Le chemin Sydenham est ouvert
en 1845. 1l suit le tracé de la «Grande Lignes»,
lequel avait été défini trois ans plus t6t par 1'ar-
penteur Duberger. Cette voie est si difficile a
pratiquer qu’'on préfere s'engager encore dans
le long trajet de la voie fluviale qui oblige a
contoumner le cap a 'Ouest, en chaloupe ou
sur une goélette. Quant au chemin Kénogami
qui reliera prochainement Grande-Baie au Lac-
Saint-Jean, il avance a petit pas et ne sera pas
complété avant les dernieres décennies du
siecle. 12



Les communications & I'intérieur du canton
présentent elles aussi certaines difficultés. Les
deux villages sont séparés par la riviere 4 Mars;
un premier pont ne reliera les deux rives qu’en
1852. Huit ans plus tard, un deuxizme pont
sera construit par I'entrepreneur J.-G. Gagnon,
pour la somme de 7910 louis et 9 chelins.
Lorsque le tracé de la route qui relie les deux
communautés est modifié en 1880, un nouveau
pont est érigé pour donner acces a la rue Elgin.
Le macadam apparait pour la premiére fois dans
les rues de la Baie en 1913; les rues Albert, du
Cap, de la Fabrique et Victoria, & Bagotville,
sont les premigres a profiter de cette amélio-
ration.’%®

Mais la baie des Ha! Ha! représente avant
tout un immense havre naturel et la vocation
portuaire du secteur commence véritablement
a s'affirmer & partir du dernier quart du XIX®
siecle. La concurrence a laquelle se livrent les
deux paroisses a toutefois tendance a ralentir
leur developpement respectif dans ce domaine.
Au fil des ans, Grande-Baie, qui constitue
d'abord la destination privilégiée, se voit
graduellement supplanter par Bagotville. Les
deux villages ne sont cependant plus en mesure
de concurrencer Chicoutimi pour les expédi-
tions de bois. Leur trafic passager se développe
malgré tout de facon soutenue et les installa-
tions s'améliorent en fonction des nouveaux
besoins.

Une premiére jetée est construite & Bagot-
ville en 1859, mais elle sera détruite par I'in-
cendie de 1870. Cela prendra dix ans avant
que le ministére des Travaux publics en érige
une nouvelle et celle-ci sera de nouveau
remplacée en 1908-1909. Le premier quai avait
été construit entre 1860 et 1862 a Bagot-
ville.'?® Un an plus tard, le conseil de Grande-
Baie contracte un emprunt de 4 000$ pour
construire un quai. Cet ouvrage de 800 pieds
de long est qualifié d'inutile par ie curé Martel.
Pour justifier sa position, il soutient qu'il «était
bien certain afors que les Steamboats ne vien-
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draient presque jamais @ ce quai de St-Alexis,
uniguement pour les quelques habitants de
cefte petite paroisse». En parlant de la qualité
du travail il ajoute qu'«au bout de deux ans
apreés 'on voyait les morceaux de quai s’en aller
a la mer». 1?7 Le curé Martel est partial dans son
évaluation, lui qui aurait voulu que le montant
de I'emprunt soit affecté a la construction d’une
église plutét qu’a celle du quai.

En 1876, le gouvernement fédéral se porte
acquéreur du quai de Bagotville et il y érige
deux hangars, en 1886-87 et 1896-97. En
1908, la fabrique de Saint-Alphonse se départit
d’un de ses terrains en faveur de la Compagnie
générale du Port de Chicoutimi, filiale de la
Compagnie de pulpe de Chicoutimi qui compte
expédier sa production vers I'Europe & partir
de Bagotville.'?® La méme compagnie
construira le premier quai du futur port de Port-
Alfred, en 1915.1%°

Plusieurs vapeurs sillonnent les eaux du
Saguenay au cours de ces années. C'est la
compagnie «Canada Steamship Lines» qui
assure le service régulier de passager avec
Québec, Charlevoix et le Bas-du-Fleuve. Le
«Saguenay», qui avait remplacé le «Rowland
Hill» en 1853, est remplacé a son tour par le
«Magnet», en 1861, puis par le «Clyde» quelques
années plus tard.'*® En 1905, le brise-glace
«Montcalm» remonte la baie jusqu’a Bagotville
pour la premigre fois, permettant ainsi a la saison
de navigation de se prolonger de plusieurs
semaines, 3!

La construction navale est également
pratiquée de fagon assez soutenue. Une
compagnie de Québec, la Société Pierre Valin
et Mathew Miller, avait établi un chantier naval
aleté 1853, a Bagotville.!3 Un article du jour-
nal Le Canadien rapporte qu'en 1864 il s'est
construit «dans "arrondissement de Bagot
quatre goélette [sic] savoir: 'Emilia..., 'Emi-
lie... et le Flora...»'33 Le recensement de 1871
mentionne deux chantiers situés & Grande-Baie:
celui de Fortin et associés, qui a employé huit
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personnes pendant trois mois pour construire
une goélette valant 54083, et celui de Charles
Roy, qui a engagé trois hommes pendant toute
I'année a la construction de «barges de canal»
pour une valeur de 1590%.1%* Ce méme
Charles Roy avait entrepris en 1869, «sur sa
terre située a la Batture», la construction d’un
brigantin de prés de 100 pieds de long.'**

Certains veulent maximiser davantage les
possibilités de développement maritime de la
baie des Ha! Ha!. Face aux difficultés de
communications auxquelles font face les
nouvelles paroisses du Lac-Saint-Jean, au début
des années 1860, il se trouve m&me des
personnages pour proposer la construction d’un
canal permettant la navigation entre la Baie et
le Lac-Saint-Jean. Ce projet, qui regoit un
certain appui du maire John Kane de Grande-
Baie, est plutdt per¢u comme une «demande
extravagante». Pendant un court moment
certains croiront, malgré tout, «aux merveilles
qu’on leur débitait sur ce projet de canals, qui
ne dépassera malheureusement jamais le stade
des discussions. 3¢

Une idée beaucoup plus sérieuse s'im-
pose: elle envisage de relier Québec a la région
grace a une ligne de chemin de fer. Réclamée
depuis le milieu du XIXe siecle, la construction
ne débutera qu’au début des années 1880. En
1888, le premier train en provenance de
Québec entre finalement en gare de Cham-
bord. La population est alors convaincue que
le Lac-Saint-Jean est destiné a connaitre un
développement beaucoup plus important que
le Saguenay. L'avenir fera ressortir ['erreur d'un
tel calcul. C’est un mauvais choix, observera-
t-on particulizrement au XXe sizcle, et ce méme
si le tracé est prolongé jusqu'au Saguenay.

L’ arrivée du chemin de fer & Chicoutimi,
en 1893, contribue & augmenter encore I'im-
portance de cette ville comme pdle régional
majeur. A la fin du siecle cependant, avec le
développement de ['industrie de la pulpe, le
port de Chicoutimi n’est plus en mesure de
répondre aux nouveaux besoins du marché. La
Compagnie de pulpe de Chicoutimi songe alors
a utiliser les qualités portuaires naturelles de

14.

Les rivalités locales

En méme temps que les premieres familles de Grande-Baie, arrivérent les premiers pionniers de
la future paroisse de Saint-Alphonse: Mars Simard et Philippe Castagne, tous deux de la Baie Saint-
Paul. Ceux-ci s'installerent au bout de la pointe, a I'embouchure de la riviere dénommeée plus tard:
nviere a Mars. La présence de ces deux hommes orienta de ce cété les colons de la Baie-Saint-Paul
qui fondérent Saint-Alphonse, comme ceux de Saint-Alexis au sud-ouest de la baie des Haha.

Que n'eussent-ils eu la m@me origine! Peut-2tre que la Grande-Baie serait tout autre aujourd’hui...
Et Chicoutimi aussi...! Car dés le début, un malheureux esprit d’antipathie s'établit entre les gens de
Saint-Alphonse et ceux de la Grande-Baie; esprit qui va s’accentuer méme avec les années et les
circonstances; esprit de clocher, contraire a tout esprit civique et a I'entr’aide mutuelle si nécessaire en
tout temps, mais surtout 4 la naissance des parcisses, Le Curé Martel attribue cela a la diversité d’origine,
car, écrit-il: «Comme il a presque toujours régné et comme il régrie encore maintenant une antipathie
sociale assez prononcée, entre la Malbaie et la Baie-Saint-Paul, on atiribue a cette cause, la rivalité qui
a toujours existé entre les habitants de Saint-Alexis et de Saint-Alphonse. Aprés cent ans de vie cote
a cbte, ces deux paroisses-soeurs se comprerinent de mieux en mieux et bientét, il faut I’espérer, le
souvenir de leur rivalité d'autrefois sera disparu.

Référence: Louis-Euggne Otis, Saint-Alexis de Grande-Baie, Chicoutimi, 1938, Société historique du Saguenay, 1938, pp. 13-




Bagotville pour y charger sa production direc-
tement sur les cargos transatlantiques.

La Compagnie du chemin de fer de la Baie
des Ha! Ha! est créée pour cette raison, en
1909, et la construction de la ligne devant relier
les usines de Chicoutimi, au quai de Bagotville,
débute aussitot. Le 13 décembre 1910, un
premier convoi rempli d'invités de marque entre
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en gare de Bagotville et les promoteurs proce-
dent a la bénédiction solennelle du nouveau
Chemin de fer de la Baie des Ha! Hal'*? Cet
événement est important, voire méme capital.
Il représente en quelque sorte le pré-requis
essentiel au spectaculaire développement que
s'appréte a connaitre la baie des Ha! Ha!

Saint-Alexis-de-Grande-Baie
Mission occastonnelle donnée par
les curés des paroisses-méres de
| Charlevoix {Baie-Saint-Paul,

La Malbaie et Sainte-Agnés) 1839-1842
— Charles Pouliot 1842-1844
— Mission des Oblats

— Jean-Baptiste Honorat 1844-1849

— P.-F. Durocher 1849-1853
— Desservie par le curé

de Saint-Alphonse 1853-1858
— Louis-Antoine Martel 1858-1865
— Achille-Joseph Pelletier 1865-1873

~ — Félix Brunet 1873-1876

— Louis-Wilbrod Barabé 1876-1891
— Charles-Léon Parent 1891-1893
— Thomas Roberge 1893-189%9
— dJoseph-Féréol Roy 1899-1622
— dJoseph-Onias Coulombe 1622-1938
— Louis Mathieu 1938-1954
— [_ucien Savard 1954-1966
— Victor Simard 1966-1967
— Pascal Tremblay 1867-1976
— Joseph-Arthur Asselin février a2 mai 1976
— Laurent Fortin 1976-1982
— Lucien Bergeron 1982-1986
— Paul-Eugene Marotte 1986-1987
— Alfred Bouchard 1987-
Saint-Alphonse-de-Bagotville
— Léandre Gill 1854-1856
— Lucien Otis 1856-1861
— Pierre Boucher 1861-1864
Références: Louis-Antoine Martel, Notes sur le Saguenay
et André Simard, Les évéques et les prétres au diocése
de Chicoutimi.
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Liste des curés

—- Frangois Morin 1864-1867
-— Narcisse Gauwvin 1867-1868
— Georges Potvin 1868-1871
— Piere-Hubert Beaudet 1871-1880
— Joseph Sirois 1880-1898
— Henri Cimon 1898-1922
— Arthur Gaudreault 1922-1947
— Joseph Bouchard 1947-1562
— Elzéar Grenon 1962-1969
— Lauréat Lemieux 1969-1971
— Paul-Emile Cété 1971-1976
— Lionel Lavoie 1976-1987

— René-Jacques Tremblay 1987-
Saint-Edouard-de-Port-Alfred

— Madeéric Gravel 1917-1955
— Henri Tremblay 1955-1971
— Benoit Potvin 1971-1975
— Henri-Paul Lapointe 1575-1986

— Mauril Blackbum 1986-

Saint-Marc-de-Bagotville
— Charles-Auguste Boily 1953-1974
— Saiil Otis 1975-

Notre-Dame-de-La-Baie

— Lauréat Lemieux 1867-1969
— Normand Deneault 1969-1972
— Victor Simard 1972-1977
— René-Jacques Tremblay 1977-1985
— Henri-Paul Lapointe 1985-1586
— Mauril Blackbum 1986-1687
— Michel Desbiens 1987-
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PARTIE IV

Le grand port de mer:
1917-1945

Le développement territorial

La Baie change radicalement de visage vers
la fin de la Premiére Guerre mondiale. Jusque-
1a, I'agriculture et la forét avaient constitué les
principales ressources des deux gros villages qui
s'étaient formés de chaque c6té de la baie des
Ha! Ha! Depuis une trentaine d’années, 'ac-
tivité économique se maintenait sensiblement
au méme niveau. Plus question désormais de
prétendre au tire de métropole régionale,
comme on lavait fait auparavant. La cons-
truction des usines de la Compagnie de pulpe
de Chicoutimi, & partir de 1898, transtorme
cette dernigre en un important centre industriel
qui augmente sa population et se dote d’ins-
titutions florissantes. Le développement de
Chicoutimi sera d’ailleurs une des causes de
I'essor que connaitra la Baie au début du XXe
siecle.

Le chemin de fer qui arrive a Bagotville
en 1910, marque une époque nouvelle car il
permet un accrojssement de l'activité écono-
mique. En effet, ¢’est 1a que la Compagrie de
pulpe de Chicoutimi transporte sa production
pour la charger directement sur les transatlan-
tiques amarrés au quai. En 1916-1917, les
industrels construisent une pulperie a la Baie
et C’est cette usine qui entrainera la création de
la ville de Port-Alfred. Sous I'impulsion de la
nouvelle industrie, Port-Alfred’*® va connaitre
un développement rapide, entrainant a sa suite
Bagotville et Grande-Baie sur la voie de I'ur-
banisation.

L’histoire de Port-Alfred commence en
1917, avec l'achat de deux terrains par la
Société de construction ouvriere, filiale de la
Compagnie de pulpe de Chicoutimi. Ces
espaces, acquis des citoyens Johnny Chayer et
Onésime Lévesque, totalisent deux milles carrés
du territoire de Grande-Baie. Le 29 décembre
1917, les propriétaires nouvellement établis
dans les environs de la nouvelle usine adressent
une requéte demandant leur séparation du
village de Grande-Baie et, le 22 avril suivant,
le village de Port-Alfred est officiellement érigé
en municipalité. Le premier conseil est &lu un
mois plus tard et c’est Adélard Grenon qui
occupera la fonction de maire du village.!* Le
nouveau village connait alors un développe-
ment intense et il obtiendra son statut de ville
le 5 septembre 1919, deux ans seulement aprzs
sa création. Bagotville, de son ¢6té, ressent tout
aussi fortement les effets de I'industralisation
et obtiendra a son tour le statut de ville, le 7
janvier 1920.'%° Une nouvelle paroisse, celle
de Saint-Edouard de Fort-Alfred, est érigée
canoniquement le 4 décembre 1917, soit
quelques mois avant |'ouverture officielle des
registres; cette situation illustre bien le caractere
accéleré de la fondation de la nouvelle ville
puisque c’est normalement le processus inverse
qui se produit.

En 'espace de quelques mois & peine, le
paysage de la baie des Ha! Ha! se trouve
complatement transformé, Le conseil de ville
de Port-Alfred adopte, le 5 novembre 1918,
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L'église de la paroisse de

Saint-Alphonse de Bagotville.

Photo: Russel Bouchard, 1987.

son réglement numéro un (1), lequel prévoit la
tenue d’un référendum sur une proposition
d'emprunt de I'ordre de 180 000% dans le but
de procéder a I'ouverture de rues et a I'instal-
lation des premiers services d’aqueduc et de
voirie.'*! Au cours de Pannée 1919, la Société
de construction ouvrigre érige une cinquan-
taine de maisons destinées a loger les familles
des ouvriers employés a l'usine. Aprés étre
demeurée relativement stable pendant toute la
deuxieme moitié du XIX¢ siecle, la Baie connait
une forte poussée démographique. En 1921,
elle atteint 6 599 habitants, soit presque le
double de ce qu’elle était dix ans plus tot: ce
chiffre sera encore une fois multiplie par deux
avant 1951.2%2 Au fond du ciel de la baie des
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Ha! Ha! les cheminées de I usine s’ajoutent aux
clochers des églises. L'époque de la colonisa-
tion, des activités forestieres et de I'agriculture
traditionnelle est bel et bien révolue. La Baie
s’engage résolument dans la voie de I'indus-
trialisation et de F'urbanisation.

Port-Alfred et la grande industrie

Avant 1917, la Baie n’avait pas connu
d’autre industrie que celle du sciage. Or I'in-
dustrie du sciage est une activité de transfor-
mation primaire qui est peu susceptible de
favoriser et de soutenir un vértable dévelop-
pement urbain. Ses besoins sont peu diversifiés
et sa capacité d’absorption de main-d’oeuvre
relativement limitée. L’industrie du sciage peut
soit concurrencer soit s'appuyer sur I'agricul-
ture mais elle n'armve jamais totalement a la
supplanter. ' Les scieries ont d'ailleurs vu leurs
activités considérablement réduites a la Baie a
partir des années 1870, pour en arriver a la
fermeture définitive des établissements de la
Compagnie Price dans les premigres années du
XX siécle. Le déclin est général et & la méme
époque Chicoutimi subit un sort semblable. !
Depuis la fin du XIXe sigcle, ¢’est I'industrie de
la pulpe (la pate & papier) qui se trouve en
pleine expansion. Le Saguenay autant que le
Lac-Saint-Jean prennent une part active au
mouvement. 1%

En 1896, un groupe d'entrepreneurs fonde
la Compagnie de pulpe de Chicoutimi dans le
but d’établir une industrie qui mettra & profit
I'important potentiel énergétique de la riviére
Chicoutimi. Le projet connait un succeés a la
mesure des attentes les plus optimistes et les
premiers ballots de péte sortent de l'usine en
1898. La Compagnie devient rapidement I'un
des plus grands producteurs de pate méca-
nique au monde. La fabrication de péte a papier
est beaucoup plus exigeante en main-d’ oeuvre
et en services que ne |’ était 'industrie du sciage
et par le fait méme est tout a fait capable d’en-
gendrer un mouvement de développement
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significatif de "économie d’une région. Avec
ses machines, son chemin de fer, ses centrales
dlectriques et ses installations portuaires impor-
tantes, la Compagnie de pulpe de Chicoutimi
permet a la région de franchir une étape que
I'industrie du sciage n’avait jamais pu atteindre
avant elle.

C’est seulement en 1914 qu'on entend
parler pour la premigre fois du projet de cons-
truction d’une usine de péte chimique a la baie
des Ha! Hal Les usines de la Compagnie de
pulpe de Chicoutimi ne fabriquent pour leur
part que de la pate mécanique. Celle-ci entre
pour 80% dans la composition du papier-
journal, les autres 20% étant constitués de péte
chimique, plus complexe et plus dispendieuse
a produire. La Compagnie Price détient un
avantage certain sur ses concurrents car elle
produit les deux types de pates et fabrique
méme du carton depuis 1909 a son usine de
Jonquiere. La Compagnie de pulpe de Chicou-
timi devra inévitablement I'imiter si elle espére
demeurer concurrentielle. Le site de la baie des
Ha! Ha! est envisagé pour la construction d'une
usine de pate chimique en raison des inesti-
mables avantages qu’il présente au point de
vue du fransport maritime. Au début de 1914,
J.-E.-A. Dubuc, le directeur-gérant de la
Compagnie, fait dresser les plans de la future
usine et part pour I'Europe en quéte de finan-
cement. Essuyant un demi-échec en France, il
réussit cependant & obtenir un accord des
financiers britanniques, mais ceux-ci décident
brusquement de se retirer au moment de l’en-
trée de leur pays dans la Premire Guerre
mondiale.

C’est pourtant cette méme guerre qui
permettra au projet de renaftre quelques années
plus tard, Cette fois, I'initiative vient des Anglais
qui cherchent & s’assurer d'un meilleur appro-
visionnement en pate et en papier pour subve-
nir aux besoins croissants que le conflit a
engendrés. Un groupe de financiers confie donc
a J.-E.-A. Dubuc la tdche de mettre sur pied

une compagnie qui constridira une usine de pate
chimique au Saguenay. C'est dans ce contexte
que la Ha! Ha! Bay Sulfite Company Limited
recoit ses lettres patentes, le 3 avril 1916.14

La construction commence le 12 juin de
la méme année et se prolonge jusqu’a la fin de
1917. Enwviron 400 hommes s’affairent aux
travaux, dont la direction a été confiée & la J.G.
White Company Limited, de New York. Paral-
lelement & ces travaux, la Compagnie d'éclai-
rage électrique s'occupe d’ériger, sur la riviere
Ha! Ha!, deux centrales destinées a assurer
Papprovisionnement de 'usine en électricité.
Le déclenchement d'un incendie, au début du
mois de juin 1917, fait craindre le pire. Fort
heureusement, les pompiers de Saint-Alphonse
et de Saint-Alexis réagissent promptement et
réussissent finalement & maitriser I'élérnent
destructeur. Malgré ces difficultés, la premiere
chaudiére est allumée le 30 acGt 1917 et c’est
une demoiselle de Bagotville, Blanche Cété,
qui actionne la commande faisant retentir pour
la premigre fois la sirene du moulin.’

Il faudra toutefois attendre presque un an
avant de voir la premiére tonne de péte sortir
de l'usine, La bénédiction officielie se déroule
le 18 avril 1918, en présence de I'évéque du

La premiere locomotive du
Roberval-Saguenay.
Photo: Russel Bouchard, 1987.



La construction de la pulperie
de Port-Alfred

(...) Entre-temps, Gustave Hanson écrit
des commandes. En voici une des plus inté-
ressantes: -Le 16 mai 1916; chez Chas.
Waimsley & Co. Ltd., de Bury, Angleterre:
deux machines de 33 rouleaux sécheurs,
pouvant mettre en feuilles et sécher chacune
15 tonnes de péte sulfite par jour. - Et sur la
méme commande, les deux engins a vapeur
qui feront tourner les machines en question.
Montant total: 17 000 livres ou 85 000$. - Et
les commandes s'échelonnent tout au long de
l'année 1916 et une bonne partie de 1917.

Ala fin de septembre, la fabrique est sous
couverture. Au déebut de décembre, les travaux
extérieurs sont pratiquement terminés, a part
la cheminée. Son érection est interrompue
pour la saison d’hiver, Elle s'éleve a prés de
140 pieds, mais elle doit atteindre 234 pieds
de hauteur,

Les livraisons commencent; la machine-
rie est entrée dans les batisses au fur et a
mesure gu’elle amive et mise en place immé-
diatement. Les sept chaudieres Lancashire,
achetées de la firme Yates & Thoms Lid., de
Blackburn, Angleterre, pesant chacune 27
tonnes, et 34 cylindres sécheurs sont sur les
quais de Québec, avec 38 autres caisses de
marchandises diverses. Québec est le port de
mer le plus proche possédant une grue assez
puissante pour dégager ces lourdes masses.
On attend cette consignation d'un jour a
lautre.

{...) On peut avoir une idée de la tache
a accomplir quand on sait qu'a part les arri-
vées de décembre, plus de 250 wagons de
machines diverses et 100 wagons de brique
doivent entrer en janvier.

Référence: 50¢ anniversaire de Fort-Alfred, p. 9.

diocése, Mgr Michel-Thomas Labrecque, et
d'une foule de dignitaires, arrivés par train
spécial au cours de la matinée. Mais la guerre
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tire & sa fin et 'industrie canadienne des pétes
et papiers entre dans une crise marquée par
une surproduction. Celle-ci se manifeste avec
de plus en plus d’ampleur au cours des années
1920 et la plupart des entreprises se trouvent
confrontées a d’importantes difficultés.!®

Le 30 juin 1922, la Ha! Ha! Bay Sulfite
Company Ltd est liquidée et remplacée par une
nouvelle corporation, la Bay Sulfite Company
Ltd. Entre-temps, deux incendies viennent
aggraver les difficultés de l'usine pendant les
étes 1922 et 1923: des ballots de pate et une
parie de la réserve a bois sont réduits en
cendres. Une nouvelle liquidation élimine la Bay
Sulfite Co. Ltd & son tour a la fin de Fannée
1923. L’usine reste entre les mains des liqui-
dateurs pendant six mois, avant d’étre acquise
par une compagnie nouvellement formée, la
Pont-Alfred Pulp and Paper Corporation, le 26
juillet 1924149

Les nouveaux propriétaires n’hésitent pas
a afficher clairement leur intention d’ajouter ia
production de papier aux activités de I'usine de
Port-Alfred. C’est |2 le seul moyen de sortir du
marasme et d’arriver & concurrencer les autres
entreprises. Les coflits pour le transport de la
péte sont devenus beaucoup trop élevés pour
espérer rentabiliser une entreprise qui expédie
toute sa production & des centaines de kilo-
meétres de distance. Le papier présente le double
avantage d'étre moins cher a transporter, parce
que moins lourd, tout en étant d’'un meilieur
rapport & la vente pour le producteur. Les
travaux d’agrandissement débutent au mois de
septembre 1925 et les deux premigres machines
& papier entrent en opération dés le printemps
suivant. Deux autres machines seront installées
avant la fin de 1926. La papeterie de Port-Alfred
est alors en mesure de produire quelque 300
tonnes de papier-journal par jour.1%°

La situation économique ne s’améliore
cependant pas et au cours de 'année 1928,
I'ensemble de l'industrie papetiere canadienne
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se voit forcée de procéder a une vaste réor-
ganisation. A la fin de 1929, une nouvelle
société, la Canada Power and Paper Corpo-
ration, déja propriétaire d’importantes instal-
lations en Mauricie, achete les actifs de la Port-
Alfred Pulp and Paper Corporation. Pour ['usine
de Port-Alfred, il s’agit d'un quatrime proprié-
taire en une douzaine d'années. Ce n’est pas
tout. L.e 31 octobre 1930, la papeterie doit
fermer ses portes, acculant ainsi des centaines
d'ouvriers au chdomage. Une nouvelle réorga-
nisation se prépare. Le 28 aoQt 1931, la
Consolidated Paper Corporation Limited est
créée et prend définitivement la place de la
Canada Power and Paper Corporation le 8 juin
1932. Au mois d’avril, Port-Alfred re¢oit enfin
la directive de rappeler ses ouvriers et de redé-
marrer les machines. 5!

Mais le 29 awril, les réserves de bois, qui
ont eu le temps de se dessécher pendant ces
longs mois d'inactivité, prennent feu et c’est la
tragédie. Pendant douze jours entiers, les
flammes et la fumée emplissent I'air de la Baie.
Les résultats de ce dernier incendie sont catas-
trophiques: seulement 25000 des 235 000
cordes de bois sont sauvées. L’usine et la ville
ont cependant été miraculeusement épargnées
et la production peut malgré tout reprendre a
la fin du mois de mai. Les ouvriers ne sont
cependant pas encore au bout de leurs peines.
Dés la fin de I'été, 'usine est a nouveau fermée
et la mutation en Mauricie du personnel de
direction contribue a accroitre encore davan-
tage I'inquiétude. [La compagnie semble déci-
dée d’abandonner Port-Alfred & son sort. Mais
la fortune se retourne une nouvelle fois. Tout
le monde reprend son poste et au mois davril
1934 les machines redémarrent pour de bon.
Apres dix-sept années d’évolution difficile, 'in-
dustrie va enfin connaitre la stabilité & la Baie. 15

Cette plus grande sécurité amrive a point
pour les Baieriverains. La santé @conomique de
Port-Alfred et de toute la baie des Ha! Ha! est

étroitement liée a celle de la papeterie. Le

développement de tout le secteur dépend en
grande partie de 'avenir des investissements de
la Consolidated Paper. Mentionnons simple-
ment qu’en 1935, la ville de Port-Alfred tire de
la compagnie 75% de toutes les taxes qu'elle
percoit.1*3 Port-Alfred est une ville encore rela-
tivement petite (3 243 habitants en 1941) et la
papeterie domine largement tous les secteurs
de son activité. Le trafic maritime, qui avait
grandement profité de |'ouverture de I'usine en
1918, connait toutefois un important change-
ment d'orientation depuis !'acquisition du port
par I'Aluminum Company of Canada Limited
en 1926. La bauxite et les lingots d’aluminium
ne tarderont pas a s'ajouter aux rouleaux de
papier sur les quais de Port-Alfred. !4

Les effets de I'urbanlsation

[’urbanisation rapide améne le dévelop-
pement de services dans les différentes muni-
cipalités de la baie des Ha! Ha! L.a population
se concentre désormais dans les quartiers
ouvriers, nécessitant ainsi l'installation d'im-
portants équipements pour répondre aux
nouveaux besoins des citoyens. Bagotville, par
exemple, créera un premier corps de police en
1918.1%5 Tour a tour les réseaux d'aqueduc sont
étendus, I'éclairage électrique se généralise et
des édifices publics sont érigés, [.a Grande crise
avant réduit bon nombre de travailleurs au
chémage, le gouvernement canadien instaure
son programme de «travaux de chémage». Il
s'agit ici de pallier au plus pressant et de fournir
du travail aux chémeurs en les employant a la
construction d'équipements d’utilité publique.
Les subventions rattachées & ce programme
sont consacrées entre autres, a l'érection de
I'Hétel de Ville de Bagotville, en 1930, et acelle
de Port-Alfred, en 1932. S'ajoutent a ces réali-
sations la construction de trottoirs et I'arnélio-
ration des équipements communautaires. 156

En dépit de la conjoncture, l'infrastructure
économique se développe: les Scieries
Saguenay ouvrent leur usine de Bagotville en



Le vieux college Saint-Alphonse.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

1935, et surtout, les Caisses populaires de Saint-
Alexis, de Port-Alfred et de Bagotville sont
fondées respectivement en 1927 en 1933 et
en 1936.1%7 En 1940, la papeterie de la Consol-
idated Paper produit plus de 100 000 tonnes
de papier-joumal et 5 000 tonnes de cartons, >

La santé est une question qui préoccupe
particulierement les habitants des villes en
croissance. La Ha! Ha! Bay Sulfite avait créé
une clinique pour ses employés au moment de
la construction de I'usine. Dans les années qui
suivront, Port-Alfred aura son Unité Sanitaire
subventionnée directement par le gouverne-
ment provincial. Toutefois, malgré les
demandes répétées en ce sens durant cette
période, la Baie n’obtiendra pas d’hopital, les
autorités préférant investir dans I'amélioration
des équipements déja en place a Chicoutimi, 1

L'urbanisation entraine également une
augmentation importante des besoins en équi-
pements et services scolaires. Les Soeurs du
Bon-Conseil prennent possession du premier
couvent Notre-Dame de Grande-Baie, en 1918,
et le remplace par un nouvel édifice, en 1929.
C’est pendant ces mémes années qu’en 1927
sont créés simultanément I'Académie des
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garcons de Bagotville et le College Saint-
Edouard de Port-Alfred. Ce sont les Fréres du
Sacré-Coeur qui ont la responsabilité de I'Aca-
dérnie tandis que le College est confié aux bons
soins des Fréres des Ecoles chrétiennes. Les
Filles de Sainte-Marie-de-la-Présentation pren-
nent charge du Juvénat Sainte-Marie de
Grande-Baie, en 1940, et reconstruisent I'école
immeédiatement, 1% Enfin, les Freres de Saint-
Frangois-Régis s’installent pour leur part dans
le rang Saint-Louis, & Bagotville, pour y établir
un orphelinat agricole, en 1935. Deux ans plus
tard, I'orphelinat qu'ils opéraient & Vauvert, au
nord du Lac-Saint-Jean, déménage & son tour
dans le rang Saint-Louis, & la limite des cantons
Chicoutimi et Bagot. 6!

Les loisirs profitent pour leur part de la
présence de la grande industde. Des équipes
de hockey et de baseball se forment parmi les
employés de |'usine papetiere qui va méme
jusqu’a construire un terrain de golf dées 1926,
dans le but avoué de rendre plus attirante la
vie a la Baie pour le personnel cadre qui est
en bonne partie anglophone. On joue déja aux
quilles en 1925 & la Baie, mais la préférence
semble encore aller au billard, que plusieurs
pratiquent a la «Salle Gaité» de Théo Jalbert 162

Pouveir électrique de Bagotville vers 1920.
Photo: ANQC, fonds SHS.



L'abbé Alfred Tremblay (DERFLA),
en 1915,
Photo: ANQC, fonds SHS.

Sur le plan littéraire, deux personnages ont
contribué a faire connaitre la Baie par leur talent
d’écrivain. Le premier, I'Abbé Alfred Trem-
blay, est un humble professeur du Séminaire
de Chicoutimi. Il occupe ses temps libres & écrire
de la poésie, sans prétendre & la moindre
renommeée d’écrivain et prend 'habitude de
signer ses oeuvres du pseudonyme Derfla,
anagramme de son prénom (Alfred en
commengcant par la demigre lettre). Ce n'est
qu’une dizaine d’années aprés sa mort, surve-
nue en 1932, que des amis prirent 'initiative
de publier un recueil de ses po2mes intitulé
simplement Derfla, 163

Le deuxieme personnage est beaucoup
plus connu de ses contemporains. Damase
Potvin est né & Bagotville en 1879 et, méme
s'il mena la majeure partie de sa carriere & 'ex-
terieur de la région, il s'afficha toujours fiére-

ment comme un fils de la Baie. Joumnaliste
célebre, il publia également plusieurs ouvrages
d’'une trés grande qualité littéraire. En 1945,
aprés avoir collaboré a la plupart des grands
journaux de la province, il se voit confié I'ad-
ministration de la section des manuels du
Département d'instruction publique du Québec.
Mais cela ne I'empéchera pas de faire encore
parler de Iui par la suite...

Enfin, sur un plan patrimonial, il convient
malgré tout de signaler 'érection de deux
monuments commémoratifs pendant cette
période. Le 3 juillet 1924 était inauguré le
fameux Monument des Vingt et un, en 'hon-
neur des premiers défricheurs de la Baie. Et en
1938, a l'occasion des célébrations entourant
I'anniversaire de I'arrivée des pionniers, la Croix
du centenaire était plantée au sommet du «cap
a Gobeil» {Anse a Benjamin).'®

La Baie, terminus maritime et carrefour
régional des transports

L’arrivée de la grande industrie va permet-
tre le développement d'un véritable port
modeme & la Bale. Aprés la construction du
premier quai de bois, en 1915, 'événement le
plus important se produit en 1925, au moment
de l'achat par ' Aluminum Company of Canada
de la Compagnie générale du Port de Chicou-
timi, propriétaire des installations de Port-Alfred.
Le chemin de fer Roberval-Saguenay fait
également partie de cette vente. La Compagnie
générale du Port de Chicoutimi prendra le nom
de Saguenay Terminals Company Limited en
1929. C’est le début de ['histoire du port de la
ville de Port-Alfred tel qu'on le connait aujour-
d'hui. 1%

Des 1926, d’importants travaux sont
effectués pour rendre les installations portuaires
plus en mesure d'accueillir les océaniques qui
apportent le minerai nécessaire a la fabrication
de I'aluminium. Deux nouveaux quais sont alors
construits: le quai Duncan, destiné au déchar-



gement des minéraliers qui apportent la bauxite
de la Jamaique et de la Guyanne, et le quai
Powell, a partir duquel sont chargés les lingots
d’aluminium produits a Arvida. Des entrepdts,
des réservoirs et de I’équilaement de manuten-
tion sont aussi construits, 66

En 1926, la premigre année d’opération
depuis Pachat par I'Aluminum Company of
Canada, 61 cargos transitent par Port-Alfred.
Ce nombre sera multiplié par sept (7) en 1943,
alors que la Deuxieme Guerre mondiale fait
rage et que la demande d’aluminium est & son
plus haut niveau. De 270 000 tonnes de
marchandises manutentionnées, on passe a
1 377 000 pendant la m&me période. La saison
de navigation s’étend normalement du début
de mai au début de décembre. ¢’

Les limites du port public de la baie des
Ha! Ha! sont officiellement établies par une
proclamation du gouvernement canadien le 4
juin 1921: «Toutes les eaux de la baie des Ha!
Ha! et de la riviere Saguenay au sud-ouest d’une
ligne tirée du point ol la ligne de division entre
les communes de Bagot et Otis rencontre le
point de repére de la marée haute... @ Cap-
Ouest.» C'est toute la baie qui se trouve ainsi
définie, mais le havre de Port-Alfred occupe en
fait une surface beaucoup plus restreinte; il
s'étend de I'embouchure de la riviere 4 Mars
jusqu’a 'lslet qui se trouve un peu a I'ouest du
village de Grande-Baie.'®®

D’autre part, le trafic passager est totale-
ment concentré a Bagotville. Entre 1930 et
1938, les navires & vapeur de la Canada
Steamship Lines adoptent le quai de Saint-
Alphonse comme terminus pour toute la région
du Saguenay. Chicoutimi ne fait plus partie de
litinéraire & ce moment.!®’ Les installations
portuaires de Bagotville sont également utili-
sées pour l'expédition et la réception de
marchandises diverses, tels les produits agri-
coles et le bois de pulpe que les goélettes
remontent encore des paroisses situées en aval
du Saguenay. Mais la Baie des Ha! Ha! ce n'est
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Le probléeme des chantlers

Les témoins de notre enquéte déclarent
avec une significative unanimité que les chan-
tiers sont un véritable milieu de déformation
inteliectuelle pour nos gens. Et nos témoins
sont trés bien situés pour juger cette question.

Voici quelques unes des expressions qu'ils
emploient pour qualifier un tel régime: «Des
familles entieres sont privées de tout au point
de vue intellectuels; C'est 14 le plus grand mal,
surtout pour les nombreux enfants qui perdent
leurs classes et apprennent & sacrer»; {...)

Voici d’ailleurs, a ce sujet, des constata-
tions faites par M. l'inspecteur d’école Roche-
fort, au congrés des commissaires d’écoles
tenu, le 11 aofit demier, & la Baie des Hal
Hal:

«Dans ce pays, M. le Surintendant, la
généralité des enfants est moins avancée gque
dans certaines autres parties de la province.
Est-ce l'intelligence qui manque a la jeunesse?
Certainement non, Sont-ce les titulaires qui
font défaut! Pas plus. Cette dépression dans
I'avancement général est due a une coutume
existante dans la région, celle pour les parents
d’amener les enfants hiverner aux chantiers,
I suffit de savoir que les progrés dépendent
toujours de |'assiduité de I'enfant a I'école; il
suffit de connaitre [a nature méme de l'en-
fance pour constater les mauvais effets d’'une
telle fagon d’agir. Je dis donc que cet état de
chose nuit considérablement a |'avancement
intellectuel ici. Pour le prouver je dirai que les
hivers demiers, on a compté dans les foréts
environnantes au bas mot 1000 enfants, dont
4 au moins d’dge scolaire. Pas besoin de
commentaires. Aussi il n'est pas rare de
rencontrer dans les classes des enfants 1, 2 et
méme 3 ans en retard. Je puis dire méme qu'il
y en a plusieurs par école.»

Référence: Eugene L'Heureux, Le probléme des chan-
tiers, Chicoutimi, Le Progrés du Saguenay, 1937, pp.
24.25.
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Scierie sur la riviere & Mars.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

pas seulement un terminus maritime. C'est
encore beauccup plus. Voyons comment

Damase Potvin, ce poete attaché a sa terre
natale, percoit sa contrée en 1920:

* % de

«Enfin, voici dans le lointain la fameuse Baie
des Ha! Ha! qui a deux lieues de profondeur
par une lieue de largeur; c’est un vaste port
ol le mouillage est partout siir pour les navires
aux plus forts tonnages. Au fond, Saint-
Alphonse, Saint-Alexis et Port-Alfred; les deux
premires, berceau du diocese de Chicoutimi,
la demniere, Benjamin des paroisses du comté
de Chicoutimi, antithgse qui ne manque pas
de frapper I'observateur; les deux ainées et la
petite demiere dans ce méme coin radieux des
montagnes (sic} saguenayennes. Nous voyons
de loin, entre Port-Alfred et Saint-Alphonse, la

Riviere-a-Mars (sic) qui a son embouchure dans
la baie; ¢’est 'une des nvieres a bon droit les
plus renommées pour la péche aux sau-
mons.»'7C

* %k

Le chemin de fer est 'une des infrastruc-
tures régionales qui profite le plus du dévelop-
pement des activités portuaires. Alors qu’'a ses
débuts, la voie ferrée est principalement utilisée
par les passagers qui voyagent entre Chicou-
timi et la baie des Ha! Ha!, celle-ci s’adaptera
rapidement a la nouvelle réalité industrielle. Les
premiers lingots d’aluminium produits & Arvida
sont expédiés sur le chemin de_fer Robervaj-
Saguenay le 9 septembre 1926. A cette époque
ce sont des locomotives a vapeur qui tirent les
convois; en 1941, la compagnie acquetra sa



Concours du mérite agricole
Xavier Villeneuve, St-Louis de Bagot, Chicoutimi. - 751 points.

Ferme de 166 acres, 140 cultivables, en trois lots situés a quelque distance les uns des autres. La
terre est bonne: argile plus ou moins silicieuse et terre jaune lourde. -Les champs ne sont pas suffi-
samment assainis. Avec des fossés plus profonds, plus rapprochés, mieux entretenus, des planches
bien arrondies, leur production serait doublée.

L’un des trois lots est presqu’entierement en paturage. Les clotures sont branlantes, les ponts sur
les fossés et les ruisseaux sont en mauvais état. Nous y remarquons un assez bon morceau de pommes
de terre et une trés belle piece de foin.

Le lot No 2 - 65 arpents dont 40 en culture - est en foin, en céréales et en paturage. Beaucoup
de marguerites et d’«herbes & dindes dans le foin. A cause du défaut d’'égouttement, le grain a da étre
semé assez tard en juin. Le pacage aussi est trop humide. La aussi les clétures sont en mauvais état
d’entretien. Le lot No 3 est de terre beaucoup plus lourde que les deux autres. [l est sillonné par une
profonde «coulées {qully) qui draine efficacement les champs environnants, M. Villeneuve a Ia son plus
beau foin et du grain d’assez bonne apparence.

Son cheptel comprend 17 vaches laitieres d'assez grop type et une douzaine de tétes de jeune
bétail, deux taureaux croisés; 18 brebis, plusieurs agneaux, un bon nombre de porcs jeunes et adultes
et une vingtaine de poules. Cheptel nombreux a qui il manque de la qualité. Il v a bien cependant 4
ou 5 bonnes vaches qui, accouplées & un bon taureau de race pure, pourraient &tre la source d'un

bon troupeau laitier.

1934, p. 142.

Les batisses du concurrent ont bescin de grosses réparations, Sa maison, batie dans les années
de prospérité, est des plus confortables: il lui faudrait maintenant une bonne couche de peinture. Bons
travaux d'industrie domestique. Pas ou guére de comptabilité.

Rétérence: Concours de Mérite agricole, 1934, Supplément du rapport du Ministre de ' Agriculture, Québec, Imprimeur du Roi,

premiére locomotive diesel, un mastodonte de
50 tonnes, 17!

Le chemin de fer représente le lien essen-
el dans le réseau industriel érigé par I'Alu-
minum Company of Canada. La production se
fait a Arvida, I'importation des matiéres premie-
res et 'expédition des lingots s’effectuent via
les installations de Port-Alfred; entre les deux,
le chemir de fer Roberval-Saguenay étabilit la
liaison. La production de I'industrie papetiere
voyage toujours massivernent dans les wagons
de la compagnie et sur les navires qui remon-
tent le Saguenay, mais les produits metallur-
giques constituent dorénavant la majeure partie
des marchandises manutentionnées a Port-

Alfred.!7?

Meéme si le transport routier se développe,
la Baie se trouve malgré tout moins favorsée
sur ce plan. Jusqu’aux années 1930, les
chemins restent difficilement praticables et les
autormnobiles sont encore assez rares sur les
routes. Le chemin du Saguenay, entre Grande-
Baie et Baie-Sainte-Catherine, reste le seul lien
entre le Haut-Saguenay et I'embouchure de la
nviere; la route Chicoutimi-Nord—Tadoussac,
sur la rive Nord du Saguenay, ne sera ouverte
qu’en 1967.17% Quant aux liens avec Québec,
le chemin Saint-Urbain et la route du Lac-Saint-
Jean (par le Parc des Laurentides) demeurent
les deux seules voies praticables, en attendant
I'ouverture du boulevard Talbot qui reliera
directement Québec et Chicoutimi. Jusqu’aux
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années 1940, les communications auront été
difficiles méme a l'intérieur de la région, car
durant I'hiver les routes sont habituellement
fermées.!’*

Quant aux communications aériennes,
méme si I'aventure régionale commence au
début des années 1920, il faudra attendre 1945
avant de voir naitre le premier véritable aéro-
port: celui de Bagotville. Dans les années vingt,
deux pefits aéroports avaient bien été établis &
Roberval et & Saint-Félicien, mais ceux-ci
ressemblaient plus & des pistes de brousse.}’®
Clest la création d’'une base d'entrainement
pour les pilotes canadiens et alliés, en 1942,
qui permettra le développement ultérieur de
I'aéroport commercial de Bagotville. La base
militaire de cet endroit était utilisée pendant la
Deuxieme Grande guerre pour la protection des
installations industrielles de la région et pour la

formation des pilotes de chasse du Common-
wealth britannique. Plus de 1 200 aviateurs y
ont appnis les rudiments de leur métier en pilo-
tant des avions cornme le Harvard, le Huricare,
le Lysander et le Tiger Moth, entre juin 1942
et janvier 1945.176

Le mouvement de retour a la terre

La Crise économique des années 1930 a
entrainé la fermeture de nombreuses entrepri-
ses. Les villes sont remplies de chémeurs qui
n’ont plus d’autre ressource pour nourrir leur
famille que de s'en remetire a I'aide publique.
Un fort mouvement se dessine pendant I'année
1931 pour inciter les chémeurs urbains a s'éta-
blir sur des terres situées dans les parties encore
vierges de la province. Le Saguenay—Lac-
Saint-Jean qui a commencé déja a vivre I'état
de crise depuis la fermeture des principales

Une ferme familiale, & proximité de Ville de La Baie.

Photo: Russel Bouchard, 1987,



pulperies, se trouve a 'avant-garde du mouve-
ment de «retour a la terres.

Des centaines de familles s'installent ainsi
sur les terres, souvent peu fertiles, que I'on
retrouve en périphérie de 'oekouméne régio-
nal. Des secteurs comme ceux de Ferland-
Boilleau, Sainte-Rose-du-Nord, Saint-Félix-
d'Oftis, Petit-Saguenay et méme le sud du
canton Bagot profitent de ce déplacement. Mais
c’est surtout le nord du Lac-Saint-Jean qui se
trouvera transformé par cette migration inteme:
Sainte-Jeanne-d'Arc, Canton Milot, Sainte-
Monique, Saint-Eugeérie, Sainte-Elisabeth-de-
Proulx et Girardville ne constituent qu’'une
partie de la liste des localités nées ou fortement
stimulées par cette derniére vague de coloni-
saion au Saguenay—Lac-Saint-Jean.!”’
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Dans le rapport qu’il adresse au Ministre
de la colonisation, en 1931, le missionnaire-
colonisateur Jean Bergeron parle de la force
particuliere du mouvement de retour a la terre
dans la région. Et il souligne que: «Le mouve-
ment a été déclenché par le groupe de la Baie
des Ha! Ha! et s'est étendu ensuite a tout le
royaume du Saguenay et je devrais dire & toute
la province.» Ces propos nous font sentir I'im-
portance du réle de la Baie dans ce phéno-
mene. On retrouvera aprés coup des familles
de la Baie dans toute la région, mais surtout
dans le secteur de Ferland—Boilleau et au nord
du Lac-Saint-Jean. Dans la seule année 1931,
1 574 lots ont été concédés dans les différents
cantons de la région.!”®

Une péche miraculeuse a Bagotville

(...) Un certain jour de juillet, les eaux de
la baie furent littéralement remplies de ces
délicieux petits poissons de mer qu’on appelle
ecapelans» et qui envahissent généralement
certaines eaux boréales. Ce fut une manne
d’un nouveau genre et qui fut la bienvenue
car, cette année-la, la misere régnait un peu
partout et particulizrement a la Baie des Hahas
& cause de la mauvaise récolte de I'année
précédente. Tous se mirent donc & pécher le
capelan qui, c'est le cas de le dire, tombait
comme marée en cardme. On en capturait a
tel point qu'il n’était pas nécessaire de se servir
de gaule, de ligne et d’hamecon. On avancait
dans l'eau jusqu’a la ceinture avec un sceau
qu’on remplissait en un instant. A 'aide méme
d’un chapeau, d'une couverture, on drainait
sur la gréve des monceaux de ces petits pois-
sons qu’on mangeaii d'abord ou qu’on faisait
bouillir pour en extraire I'huile, ou encore dont

Eéférence: Damase Potvin, La Baie des Hahas, pp. 108-
109.

on faisait un excellent engrais pour la termre.
«Pendant une semaine» rapporte I'abbé Alfred
Tremblay, «les rivages de la Baie des Hahas
atincelerent des reflets argentés des bienfai-
sants petits poissons». Or, jamais auparavant
on avait observé quelque chose d’aussi
merveilleux que cette péche miraculeuse
d’'éperlans ou de capelans en aucun endroit
Aussi, chacun cherchait-il & expliquer le
phénoméne... On se rappela qu'au moment
de son départ, le bon curé Gauvin avait dit a
ses paroissiens dans son sermon d'adieu, de
ne pas désespérer & cause de la mauvaise
récolte de 'année précédente; que le Bon Dieu
saurait bien, quand il sera temps, venir a leur
secours. Dés lors, a I'unanimité de la paroisse,
on proclama que I'éperlan avait été envoyeé a
la Baie des Hahas par le saint curé qui venait
de les quitter.
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PARTIE V

Vers un pole de développement régional:
1945-1988

La fin des hostilités et les années consé-
cutives a la Deuxieme Guerre mondiale n’au-
ront pas de véritables conséquences sur I'évo-
lution du secteur de la baie des Ha! Ha! Les
processus conjoints d'industralisation et d'ur-
banisation poursuivent leur marche et la posi-
tion centrale qu'occupe le secteur dans le réseau
de communications régionales se voit confir-
mer par la création de nouveaux équipements:
notamment dans le domaine du transport
aérien, Cette poussée de croissance urbaine
entrainera finalement le regroupement des
diverses entités administratives qui s étaient
partagées le territoire depuis plus d'un siecle.
A la fin de cette évolution, la baie des Ha! Hal
aura retrouvé son unité, comme a I'époque
lointaine d'avant 1862 et de I'administration
unique du conseil de la municipalité du canton
Bagot (se référer a la Partie II}. L’'époque des
administrations paroissiales et villageoises prend
fin avec la naissance de Ville de La Baje.

La réunification administrative
du territoire

En 1945 cing administrations munici-
pales, autonomes sur le plan politique, se parta-
gent encore le territoire de la Baie: 1- la paroisse
de Grande-Baie; 2- le village de Grande-Baie;
3- la paroisse de Bagotville (ou de la partie nord-
ouest du canton Bagot); 4- la ville de Bagot-
ville; 5- la vifle de Port-Alfred. Les villes de Port-
Alfred et de Bagotville, avec environ 4 0C0
habitants chacune, sont les plus populeuses.

Les paroisses de Grande-Baie et de Bagotville
regroupent quant a elles moins d'un millier
d’habitants chacune. Au total, quelque 12 000
personnes vivent a la baie des Ha! Ha!'”® Avec
les récents progrés de I'urbanisation, le désé-
quilibre entre les différentes parties du territoire
ne cesse de s'accentuer. Les villes, étouffées
dans leurs limites géographiques trop
restreintes, sont contraintes d’élargir leurs fron-
tieres au détriment des municipalités rurales.

Un premier redécoupage est opéré en
1948. Port-Alfred, la ville-usine née du déve-
loppement de l'industrie des pétes et papier,
est atrophiée par ses limites. Nous nous rappel-
lerons que son territoire avait été prélevé, a
I'origine, & méme celui du village de Grande-
Baie. Curieusement, cette municipalité sera la
premiere a faire les frais des fusions munici-
pales. En 1953, le village de Grande-Baie est
en effet entierement absorbé par la ville de Port-
Alfred. La fusion de 1953 permet a Port-Alfred
d’augmenter sa population a prés de 8 000
habitants; c’est 3 000 de plus que celle de sa
voisine Bagotville, 1%

Pendant une vingtaine d’années encore,
les quatre entités municipales restantes vont
demeurer. Mais il est de plus en plus question
de regrouper les efforts pour assurer le déve-
loppement de I'ensemble du territoire entou-
rant la baie des Ha! Ha! Les rivalités locales
sont cependant loin d’étre oubliées et les résis-
tances sont nombreuses. Les projets de fusion



sont souvent pergus comme des tentatives
d’annexion, permettant aux plus forts de dévo-
rer les plus faibles. Or, si Port-Alfred a I'im-
porfance démographique et économique pour
elle, Bagotville, de son co6té, plaide le droit
d’ancienneté.

Pour les populations directement impli-
quées dans cette phase de restructuration terri-
toriale, la question est importante. Au début
des années 1960, les campagnes électorales qui
se déroulent dans 'une ou 'autre des quatre
municipalités du secteur, sont axées particulia-
rement sur les questions de fusions et d’an-
nexions. L’'idée fait graduellement son chemin.
Au fil des années, le regroupement municipal
total regoit un assentiment populaire mitigé.
Mais méme si, pour une partie de citoyens, la
question devient prioritaire, rare sont ceux
cependant qui désirent prendre le flambeau et
s’engager a le réaliser. De part et d’autre, on
semble souhaiter la fusion tout en craignant
Pannexion. En 1968, le rapport d’'une étude
réalisée par la Jeune Chambre de la Baie des
Ha! Ha! recommande de procéder le plus t6t
possible a la fusion de certains services muni-
cipaux entre les villes de Bagotville et de Port-
Alfred; les services de police et de protection
contre les incendies sont particulizrement visées
par I'étude de la jeune Chambre. '8!

Les deux personnages qui dominent la
scéne politique de I'époque, les maires Hervé
Tremblay et Laurier Simard de Bagotville et de
Port-Alfred, affichent des positions équivoques.
Pour le premier, la «fusion est une chose logique
entre les villes de la Baie et si cette demiére ne
s'est pas réalisée au cours de mon mandat, c’est
parce que je voulais a tout prix que les deux
villes intéressées partent sur un pied d'éga-
lité. »'®2 Quant au maire Simard, il déclare refu-
ser de svendre Port-Alfred pour un plat de
lentilles... Il voit la fusion de certains services,
mais, pour le reste, il préfere attendre.»'?

La fusion se fera finalement scus |'impul-
sion d’une réglementation gouvernementale
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adoptée en 1974 sous le nom de Loi concer-
nant certaines municipalités de 'Outaouais et
du Haut-Saguenay (1974, chap. 88). Le
gouvernement provincial ne laissera aucun
choix aux municipalités concernées. Les moda-
lités de cette méme réglementation s’applique-
ront aussi a la fusion des autres municipalités,
notamment & celles qui aboutiront & la création
de la Ville de Chicoutimi, et de la Ville de
Jonquiére, dans le Haut-Saguenay, et a la Ville
de Métabetchouan, au Lac-Saint-Jean.'® Dans
ce dossier a la fois complexe et délicat, le minis-
tere des Affaires municipales manifeste ainsi sa
volonté ferme d’'en arriver & rationaliser 'ad-
ministration publique de certains territoires qui,
comme a la Baie, avaient été trop longtemps
divisés malgré une évidente communauté d’in-
téréts,

Les lettres patentes sont émises le 10
décembre 1975 au nom de la nouvelle muni-
cipalité de Ville de La Baie, mais la fusion des
quatre administrations aura force de loi seule-
ment & partir du 197 janvier 1976. Jusqu’a
I'élection générale prévue pour le premier
dimanche de novembre 1977, ce sont les maires
des anciennes villes de Bagotville et de Port-
Alfred qui occupent successivemnent le siége du
premier magistrat. Les conseillers élus, quant a
eux, siegent au conseil provisoire et les quatre
maires composent un comité administratif
chargé de la préparation des réglements et des
budgets. 8

Gréce a la loi provinciale, c’est donc une
nouvelle ville de 20 000 habitants qui vient de
naitre au Saguenay. Ce nouveau statut rend
maintenant possible la conquéte du titre de pole
régional de développement. Lors de I'élection
du mois de novembre 1977, la premiére dans
I'histoire de Ville de La Baie, c’est Laurer
Simard qui sera choisi pour occuper le siege
de premier magistrat.

Le fusionnement de 1976 donnera un élan
a la ville. La croissance de la population baie-
riveraine oblige les autorités diocésaines & créer
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Avion militaire CF 101, 3 la base aérienne de
Ville de La Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

de nouvelles paroisses. Saint-Marc-de-
Bagotville est détachée du territoire de Saint-
Alphonse en 1953. Son premier curé est 'abbé
Charles-Auguste Boily, et ce dernier occupera
ce poste pendant vingt et un ans, jusqu’au mois
de septembre 1974. A Port-Alfred, le curé de
Saint-Alexis de Grande-Baie ouvre la desserte
de Notre-Dame-de-la-Baie en 1960 et cette
derniére devient paroisse sept ans plus tard: au
moment de son érection canonique, en 1967,
Lauréat Lemieux devient le premier curé de la
nouvelle paroisse. %

L’aéroport de Bagotville

[l faut revenir aux demiéres années de la
Deuxieme Guerre mondiale pour assister a la
premigre création de la base militaire aérnienne
de Bagotville. Suite a I'entente conclue par le
gouvernement fédéral avec ses alliés qui dési-
raient favoriser |'entrainement de leurs pilotes
en temitoire canadien, le Centre d'entraine-
ment aérien de Bagotville était ouvert au mois
de juin 1942. Pendant un peu plus de deux
ans, la base bourdonnera d’activités, les
apprentis pilotes sillonnant presque sans arrét

le ciel du Saguenay. S’ajoutent encore a cela,
les missions de surveillance régulieres du terri-
toire et des importantes installations indus-
tielles qu’on vy retrouve. Toutes ces activités
s'interrompent brusquement au mois d’octobre
1944 et la base est officiellement dissoute le 5
janvier 1945, quelques mois avant la fin des
hostilités en Europe.'®’

La base de Bagotville restera fermée
pendant six ans. Une premigre annonce
concemant sa réouverture sera faite par le
Ministre de la Défense nationale au mois de juin
1948, mais ce n'est qu’en juillet 1951, a la
faveur de la Guerre froide, qu’elle sera remise
en service.'® Les escadrilies 413, 414, 432 et
440 y sont équipées d’appareils Sabres,
Canucks et Vampires destinés a remplir des
missions d’interception dans tout le nord-est du
pays. En 1962, |la fameuse escadrille franco-
phone 425 Alouette est de nouveau affectée a
la base de Bagotville, 1a ol elle avait fait ses
premiéres armes pendant la Deuxieme Guerre
mondiale. Son retour coincide avec I'arrivée
des célebres CF-101 Voodoo. La base se trouve
alors chargée de la protection du 22¢ NORAD
(North American Air Defense).!®®

Les Voodoo et les CF-101 survoleront le
Saguenay jusqu'’a I'arrivée des premiers CF-18
Homets, au mois de décembre 1984. L’esca-
drille 425 Alouette est toujours affectée a la base
de Bagotville en compagnie de la 433 Porc-
Epic et d'une unité de sauvetage d'urgence par
hélicoptere. Deux pistes, 'une de 1 800, I'autre
de 3 000 metres, permettent |'atterrissage des
plus gros avions.

Le personnel de la base se compose d’en-
viron 1 500 militaires et 300 civils et tous ces
travailleurs représentent une masse salariale de
plus de 30 millions de dollars annuellement
Quant a la demande pour les biens et services,
elle dépasse considérablement la masse sala-
rale. Ce dernier apport a I'économie régionale
est toutefois difficile & évaluer avec précision. %



['aéroport civil se développera paralléle-
ment aux installations militaires et deviendra,
en peu de temps, la pierre angulaire du réseau
de transport aérien régional. La compagnie
Canadian Pacific Airlines sera la premiére a
établir, en 1945, une liaison commerciale régu-
lizgre avec les grandes villes du Québec. La
compagnie utilise & ce moment des appareils
bimoteurs de type «Lockheed Electras et ceux-
cl effectuent des vols quotidiens en direction de
Québec et de Montréal. Les tarifs ne sont
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cependant pas a la portée de toutes les bourses:
l'aller-retour pour Montréal s'éleve a 41,408,
soit le triple du prix du voyage par chemin de
fer. Les compagnies Air Canada et Québecair,
cette derniere avec le fameux Fairchild 27,
prendront la reléve & partir de 1958.1°!

Jusqu’a la construction de I'aérogare
actuelle, en 1967-1968, les compagnies
commerciales d’aviation occupaient un ancien
batiment militaire situé prés de la piste princi-

Ville de La Baie et les installations portuaires de la compagnie Alcan.
Photo: SHS.
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pale. Aujourd’hui, I'aéroport de Bagotville est
capital pour la région alors qu’il enregistre plus
de 3 500 vols commerciaux par année. Bon an
mal an, environ 50 000 passagers y transitent.
Sur le plan provincial il constitue une base
importante car il sert de plaque tournante entre
les vilies de Montréal et Québec, la Cote-Nord,
le Bas-du-Fleuve, I'Abitibi et la Baie James.1%?

Confirmation de la vocation
industrielle: le papier et I'aluminium

En 1945, la papeterie de Port-Alfred cons-
titue toujours, et de loin, le plus important
soutien au développement économique de la
Baie. Des travaux entrepris cette année-la
permettent d'augmenter substantiellement la

I'éditeur de ce volume.

connaissez 'auteur, M. Damase Potvin.

publiquements.
maire de Grande-Baie.
Bagotville (...}

ration d'un organisme particulier et partial;

R_éférence: Journal La Voix de la Baie, 10-05-1957.

Le Conseli de ia Grande-Baie refuse d’appuyer ie livre de Damase Potvin

A la suite d'une importante déclaration de Son Honneur le maire Adrien Sirnard, en marge de la
publication du volume de M. Damase Potvin sur I'histoire de Ia Baie des Ha! Hal, les conseillers de
la municipalité de la parcisse de Grande-Baie ont adopté & 'unanimité, lundi soir, une résolution de
protestation a |'endroit de ce livre. Les membres du conseil ont également refusé d’accorder un octroi
a la Chambre de Commerce de la Baie des Ha! Ha! en vue de venir en aide a cet organisme, qui est

Nous reproduisons textuellement la déclaration du maire Adren Sirnard.

«Depuis notre derniére assemblée, un événernent s'est passé qui nous touche trop pour qu'il nous
soit permis de I'ignorer. Je veux parler de la parution du livre intitulé «La Baie des Hahas» dont vous

Je ne veux point mettre en doute la probité ni la science de cet historien de chez-nous. Mais le
moins que I'on puisse dire, c’est que I'auteur aurait du coiffer son livre d'un autre titre. Car ce n’est
pas ['histoire de la Baie des Ha! Ha!, mais bien celle de Bagotville qu'il contient. Celle de Grande-
Baie qui est tout de méme partie intégrale de la Baie des Hal Hal, et qui est par surcroit la paroisse-
mére du Saguenay y est pratiquement et comme systématiquement ignorée.

{...) En tout cas, le fait d’ignorer systématiquement une localité qui est le berceau méme des
paroisses du Saguenay, est de nature a blesser profondément la fierté des citoyens de Grande-Baie
et constitue une sorte d'injustice a I'égard de leurs ancatres. C'est pourquoi je vous invite & protester

Void le texte de la résolution qui a été adoptée par le conseil a la suite de cette déclaration du
Attendu que «L'Histoire de la Baie des Hahas» ne raconte que les faits de quelques favorisés de
Attendu que l'inspiration du volume semble venir surtout d’un approuvé intégralement la décla-

Il est proposé (...) que ce conseil (...) proteste contre le titre du volume de M. Damase Potvin, et
qu’il ne peut accorder aucune subvention pour aide a la publication de ce volume.»,




puissance et la vitesse des machines. [Yune
capacité annuelle d’environ cent mille tonnes
qu'elle était en 1935, la production passe a
230 000 tonnes en 1954.2%2 Une usine de péte
sulfite & haut rendement est ajoutée en 1959,
augmentant encore la capacité des installa-
tions.

L'usine de Port-Alfred exporte 98% de sa
production vers les Etats-Unis, la Grande-
Bretagne, I'ltalie, la Turquie et divers autres pays
a travers le monde. Ses principaux clients sont
les grands jourmaux ameéricains, tels que le
Miami Herald, le Dallas Time, le Chicago Sun
et le Detroit News. En plus du papier-joumal,
les cartons d’emballage, les sacs en plastique
et les plastiques semi-rigides figurent parmi
I'éventail de ses produits.®*

En 1967, la compagnie Consolidated
Paper Corp., propriétaire de 'usine, procede a
une fusion avec les Papeteries Bathurst Lteée,
constituant ainsi une nouvelle compagnie qui
devient le second plus grand producteur de
papier québécois, se classant tout juste derriere
la Canadian International Paper Co. La
Consolidated-Bathurst Ltd devient par le fait
méme la sixime compagnie a opérer I'usine
de péte et de papier de Port-Alfred depuis sa
fondation, il y a tout juste soixante ans.!*>

Le compte de taxes de la cornpagnie repré-
sente encore 50% de 'ensemble du montant
tacturé par la ville de Port-Alfred en 1956. La
proportion ira cependant en diminuant pour
atteindre 23% en 1973, ce qui représente
malgré tout une part essentielle du budget
municipal. !¢ Le nombre d’employés se main-
tient pour sa part au-dessus de 600. En 1973,
tous les employés de la compagnie {601) sont
des contribuables des villes de Port-Alfred (491)
et de Bagotville (110}.'%7

La construction d'une usine d’aluminium
par la compagnie Alcan, en 1977, représente
cependant I'événement dominant sur le plan
économique. L'Usine Grande-Baie a été réali-
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sée en trois phases qui s'échelonnent sur une
durée de cing ans, entre 1977 et 1982. Ses
trois séries de 108 cuves chacune possédent
une capacité totale de production de plus de
170 000 tonnes metriques d’aluminium. L'en-
semble des travaux de construction a nécessité
des déboursés de prés d’un milliard de dollars
de la part de la compagnie. La coulée du
premier lingot d’aluminium est effectuée le 15
décembre 1980 et I'inauguration officielle des
installations a lieu le 15 septembre 1981198

L'usine est construite sur un site de 2 400
acres qui domine la baie, & partir d'un plateau
situé entre les rivieres a Mars et Ha! Ha! Les
installations n’occupent toutefois qu'une faible
partie de cette superficie, soit 210 acres, la
compagnie désirant minimiser les effets négatifs
de ses activités sur les exploitations agricoles
environnantes. Prés de 20% de 'ensemble des
colts de construction ont d'ailleurs été
consacrés aux efforts de protection de l'envi-
ronnement. Le Ministere de 'environnement
du Québec a voulu reconnaitre ces efforts en
décernant & l'usine un prix Naturas en 1982,
soulignant ainsi «/'impact positif de la nouvelle
technologie utilisée sur I'environnement.»'%

Un ralentissernent dans le marché de 'alu-
minium a retardé la mise en production des
salles 2 et 3 jusqu’en 1983. Avec la reprise
économique, l'usine a pu augmenter sa
production et hausser le chiffre de son person-
nel a plus de 650 employés.? Fait intéressant,
sur le plan des relations de travail, il n'existe
pas de syndicat a I'intérieur de I'Usine Grande-
Baie, mais la compagnie déploie des efforts
particuliers pour offrir les meilleures conditions
de travail possibles a ses employés.?’!

L'implantation de ’aluminerie sur son
territoire a permis a Ville de La Baie de conso-
lider sa vocation industrelle, car jusqu’a cet
avénement la vitalité économique dépendait
presque exclusivement de I'industrie papetiere.
Autre conséquence non moins importante, la
fabrication de I'aluminium lui assure du méme
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coup une plus grande stabilité pour I'avenir des
activités portuaires, dont I’essentiel repose
depuis longtemps sur {'exportation du métal et
sur I'importation des matiéres premigres néces-
saires a sa fabrication.

Le développement des services

Malgré les efforts centralisateurs des villes
voisines, le secteur de la baie des Ha! Ha!
parvient a se doter de nombreux services et ces
derniers confirment ainsi 'importance de son
potentiel attractif sur les populations environ-
nantes. Sauf pour le domaine des transports,
ol elle fait figure de véritable plaque tournante.
Sur I'échiquier régional, La Baie n'est toutefois
plus en mesure de dominer les autres villes du
Haut-Saguenay. En contrepartie, elle s’affirme
de plus en plus comme le centre de service et
le pole d’attraction majeurs pour le Bas-
Saguenay.

A la fin des années 1950, on compte plus
d'une centaine de commerces de détail dans
les villes de Port-Alfred et de Bagotville. Sur le
plan de la santé, la ville compte cing bureaux
de médecins et trois de dentistes, alors que du
coté juridique la population bénéficie de deux
bureaux d’avocats et de notaires. D’autres
services, comme des bureaux de comptables,
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Photo: Russel Bouchard, 1987.

des courtiers d’assurances, des banques et des
services de crédits sont aussi disponibles dans
Fune ou l'autre des deux villes. Les équipe-
ments de loisirs, tels que terrains de jeux, pati-
noires, etc., sont nombreux. A cette époque
deux théatres, le Saguenay et le Chdteau,
mettent a la disposition du public des environs
un total de 1 300 sizges de cinéma et de spec-
tacle. En tout, prés du quart de la population
active du secteur oeuvre dans le domaine des
services, 22

Le Palais Municipal, érigé en 1948, est
reconstruit en 1952 a la suite d'un incendie qui
I'avait complétement dévasté. Le Club de
curling de Port-Alfred, pour sa part, ouvre ses
portes en 1960. En se portant acquéreur du
Club de chasse et de péche du lac Hal Ha!, en
1967, la Consolidated-Bathurst offre & ses
employés 'acces a un site et a des installations
de plein air de premier ordre.2%3

Depuis 1946, les contacts entre les popu-
lations des différents secteurs de la Baie sont
facilités par la mise en service du réseau de
transport en commun de ta Compagnie d’au-
tobus et de taxis Ltée, dont le terminus est situé
a Bagotville. La fondation du journal La Voix
de la Baie, en 1948, favorise quant a elle la
diffusion de I'information et des idées dans la
population, 2

Au total, sur le plan scolaire, dix écoles
primaires et secondaires sont en opération en
1959. Ces maisons d’enseignement sont
frequentées par prés de 3 500 éleves qui y
re¢oivent un enseignement dispensé par les
professeurs parmi les plus qualifiés.2% La fabri-
que de Saint-Alexis-de-Grande-Baie céde I'an-
cienne maison de retraités du secteur a la ville,
en 1966, pour que celle-ci y aménage le Centre
culturel Mgr Dufour.2% Le Musée Mgr Dufour
devait s’y développer jusqu’a la construction de
la Maison de la culture de Ville de La Baie, qui
abrite le nouveau Musée du Fjord depuis 1983.

Les récents développements économi-
ques ont permis de raffermir encore davantage



Navires dans les eaux de Ville de La Raie.
Pholo:; SHS.

la position de Ville de La Baie en tant que centre
de service pour le Bas-Saguenay. Aprés des
années de frustration, la population du secteur
pouvait notamment assister a "ouverture d’un
centre hospitalier & Bagotville au début de 1970.
Le centre commercial Les Galeries de La Baie,
construit au milieu des années 1970, connait
une prospérité renouvelée depuis son acqui-
‘sition par I'homme d’affaires et animateur de
television Pierre Marcotte, en 1984. Une tren-
taine de commerces y sont regroupés. 2%’

Ville de La Baie compte aujourd’hui au-
dela de 200 entreprises. En plus des grandes
installations de I'Alcan et de la Consolidated-
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Bathurst, le secteur manufacturier s'appuie sur
une série de PME qui sont installées & I'inténeur
du parc industriel et dans divers endroits de la
ville.2® Les services gouvernementaux sont
également présents: on releve notamment la
présence d'un Centre d'emploi, d’'un bureau
du Service des douanes, d’une station de relevé
météorologique d’Environnement Canada et
d'un magasin de la Société des alcools du
Québec.

Le développement des activités
maritimes: le port de Grande-Anse

La fin des années 1940 correspond a une
période d’activité intense pour le port de la Baie;
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La fusion municipale

({...) du eonsentemnent et de Pavis de Notre
Conseil exécutif exprimés dans un décret
portant le numeéro 5416-75, du 10 décembre
1975, Nous avons décrété et ordonneé et, par
les présentes, décrétons et ordonnons, sur la
proposition du ministre des affaires munici-
pales, que les présentes lettres patentes soient
octroyées déterminant les modalités et condi-
tions du regroupement des villes de Port-Alfred
et Bagotville, de la parcisse de Bagotville et
de la municipalité de Grande-Baie.

Ces modalités sont les suivantes:

1. Le nom de la nouvelle municipalité
est «Ville de 1.a Baiex;

2. Le temitoire de la nouvelle ville est celui
qu’a décrit officiellement le ministre des terres
et foréts le 17 décembre 1974 ef revisé le 7
décembre 1975; (...)

EN FOI DE QUOI, Nous avons fait rendre
Nos présentes lettres patentes et sur icelles
apposer le grand sceau de Notre province de
Québec; (...}

Avis de T'octrol des lettres patentes ci-
dessus est donné conformément aux dispo-
sitions de l'article 16 de la Loi favorisant le
regroupement des municipalités.

Les lettres patentes ci-dessus entrent en
vigueur le 19 janvier 1976.

Référence: Gazette officielle du Québec, 27-12-1975, 1072
année, no 52, pp. 9564-9567.

au niveau de la fréequentation, ce demier occupe
le troisieme rang au pays. En effet, en 1947,
seuls deux ports connaissent une fréquentation
supérieure dans téut le Canada et nombreux
sont ceux qui prédisent alors une premiére place
au port régional dans un avenir rapproché. La
compagnie Saguenay Terminals entreprend
d’importants travaux d’amélioration a ses
installations de Port-Alfred en 1948. Des inves-
tissements de I'ordre de 3 millions de dollars

sont notamment consacrés a la réfection des
quais Powell et Duncan.?®

La quantité de marchandises transitant par
les installations portuaires de la Saguenay
Terminals progresse rapidement. De 1,5 million
de tonnes qu’il était a la fin de la guerre, le
trafic grimpe jusqu’a prés de 5 millions de tonnes
en 1970.21° Le havre de la Baie est ouvert toute
'année depuis la saison 1967-68. Les produits
minéraux dominent toujours aussi largement
'ensemble des marchandises manutention-
nées, avec 70% du total ?!! Nul doute que I'im-
plantation d’une aluminerie sur le territoire de
Ville de La Baie au début des années 1980
contribuera & assurer un avenir encore plus
prometteur au terminus minéralier de Port-
Alfred.

Au Saguenay, le seul autre port capable
d'accueillir les navires du calibre de ceux qui
fréquentent la baie des Ha! Ha! est celui de
Chicoutimi. Celui-ci est cependant loin d’offrir
les mé&mes avantages que son concurrent et le
trafic y a beaucoup diminué depuis la fermeture
des usines de pulpe a la fin des années 1920.
La profondeur de la riviere diminue rapide-
ment & partir du cap Saint-Frangois et le
gouvernement doit régulierement procéder &
de cofiteux travaux de creusage pour maintenir
un chenal praticable jusqu’aux abords de
Chicoutimi.

Malgré lentretien régulier de ses
approches, le port de Chicoutimi demeure
inaccessible aux navires ayant un tirant d’eau
supérieur & 9 ou 10 meétres, Pour cette raison,
les grands océanigues ne remontent que trés
rarement jusque-la et sa vocation a tendance
a se spécialiser vers la réception des produits
pétroliers.?1? De plus, le développement qu'a
connu le centre-ville de Chicoutimi depuis les
années 1940 a fait en sorte que les installations
portuaires s'inserent de plus en plus difficile-
ment dans le paysage environnant. Les plaintes
se font de plus en plus nombreuses au cours



Le port de Grande-Anse.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

des années 1970 contre la présence jugée
dégradante des immenses réservoirs pétroliers
et des montagnes de produits abrasifs qui se
dressent en plein coeur de la ville.

C’est dans un tel contexte que l'idée d'un
nouveau port pour le Saguenay est lancée. Le
maire Rosaire Gauthier de Chicoutimi fut le
premier, en 1957, & réclamer ouvertement le
réaménagement du port de Chicoutimi. Il faudra
toutefois attendre prés d'une trentaine d'an-
nées pour voir le projet se réaliser. Entrepris a
la fin de 1983, des travaux de 'ordre de 25
millions de dollars permettent au nouveau Port
de Grande-Anse d’accueillir ses premiers
navires a la fin de 1984. L'inauguration offi-
cielle a lieu au mois d'octobre 1986 et déja, on
peut apprécier ia valeur des premiers résultats
enregistrés. Ainsi, aprés la premiére année
d’opération, au lieu des 50 000 escomptées,
c’est 250 000 tonnes de marchandises qui ont
transité par Grande-Anse. ?!3

Or ce nouveau port fédéral, méme s'il
remplace celui de Chicoutimi, est situé sur le
territoire de Ville de La Baie, tout juste a
quelques kilométres du cap & I'Ouest. Un
chemin d’acces est ouvert & partir du rang Saint-
Martin. Certaines tensions ne manqueront
d’ailleurs pas de se manifester entre les deux
villes avant et aprés son ouverture. Considéré
comme le résultat de la «relocalisation du port
de Chicoutimi»,?'% le port est désigné indiffée-
remment par les noms Terminus mantime de
Grande-Anse, Port Saguenay ou méme encore
Port de Chicoutimi. Le fait que I'administration
du nouveau port continue d’ occuper les anciens
bureaux de Chicoutimi jusqu’en 1987 ajoute
au probieme,

Quoiqu’il en soit, la présence d’installa-
tions portuaires modemes de Grande-Anse
laisse présager d’intéressantes perspectives pour
Péconomie baieriveraine et saguenéenne en
général. Ainsi quelques 120 hectares de temrains
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ont été réservés aux abords du terminus marn-
time en prévision de linstallation éventuelle
d’entreprises pouvant étre attirées par une telle
facilite d’accés a ce moyen de transport.?!®
Actuellement, la compagnie Donohue de Saint-
Félicien représente le plus important client du
port pour Iexportation de sa péte a papier. La
compagnie Miron y effectue également le trans-
port du ciment en vrac et diverses autres
marchandises transitent par ses entrepéts.”?

Du coté du trafic passager, les choses se
développent de fagon différente, méme si la
péricde s'amorce de facon trés encourageante.
Le quai de Bagotville accueille toujours les
navires de la Canada Seamship Lines. Encore
en 1961, cefte compagnie effectue cinq voyages
par semaine au Saguenay et entre 3 000 et
4 000 voyageurs passent par Bagotville. Peu
de gens s’y amrétent cependant, la plupart se
contentant d’une courte visite pendant ['escale
de quelques heures.?’” La belle époque des
bateaux blancs prend malheureusement fin en
1966, au grand désappointement de ceux et
celles qui s’intéressent au développement
touristique de la région.

Le tourisme et ’avenir de
Vilie de La Bale

Il y a bien longtemps que le tourisme est
pratiqué au Saguenay. En fait, |'entreprise de
colonisation &tait & peine lancée que les
premiers visiteurs se présentaient déja dans les
jeunes paroisses pour apprécier les paysages et
le mode de vie de la nouvelle région. A partir
de la fin du XIX¢ siecle surtout, les croisigres
sur le Saguenay deviennent tres populaires
aupres des vacanciers de Québec, de Montréal
et méme d'Europe et des Etats-Unis. L'amivée
du grand navire & vapeur au quai de Bagotville
est un événement qui tient & la fois de la féte
et du familier.

Pendant plus d’'un siécle, les grands
bateaux blancs vont conduire des touristes sur
le quai de Bagotville, mais les séjours se font

de plus en plus courts. Le Saguenay se trouve
de moins en moins avantagé par rapport au
Lac-Saint-Jean lorsqu’amive le temps d’attirer
et de retenir un tant soit peu les visiteurs étran-
gers. Pierre-Yves Pépin écrit en 1968 que I'ac-
tivité «touristique est un phénomeéne tout récent
dans la Région. Il y a dix ans a peine, c’est
encore un paysage brut, la forét giboyeuse et
les cours d’eau et lacs poissonneux que 'on
offrait aux vacanciers de Québec, Montréal et
de I'est américain.»*'®

Le manque d'infrastructure est en grande
partie responsable de la stagnation et méme du
déclin de l'activité touristique au Saguenay
depuis le début du siecle. La faiblesse du réseau
de transport peut également étre invoquée pour
expliquer ce phénoméne. N'oublions pas que
jusqu’a I'ouverture du boulevard Talbot, a la
fin des années 1940, le chemin Saint-Urbain
est le seul lien routier entre Québec et le Sague-
nay. Le potentiel touristique du Bas-Saguenay,
avec ses beautés naturelles reste toujours aussi
fort, mais ces possibilités sont & peu prés inex-
ploitées avant la fin des années 1970.

De nombreuses tentatives ont été faites
dans le but de faire revivre les croisiéres sur le
Saguenay depuis la fin des années 1960. Ces
efforts nous ont valu quelques visites de grands
paquebots, comme le navire de ligne sovié-
tique Alexandre Pushkine, mais aucun service
régulier avec les grands centres n’a pu étre réta-
bli. Plusieurs croisizres continuent d’inscrire le
fiord du Saguenay a leur itinéraire, mais le
manque de structure d’accueil empéche ces
rapides incursions de se transformer en vérn-
tables séjours.

Il y a longtemps en fait que 'on réclame
l'aide des gouvernements pour développer le
potentiel inexploité du fiord du Saguenay. Apres
bien des difficultés, la ténacité des forces du
milieu aura finalement permis d'obtenir I'ac-
cord des gouvernements fédéral et provincial
pour la création du Parc du Saguenay, en 1982.
Le Parc du Saguenay est un parc de conser-



vation dont les activités sont ax@es sur le plein
air et l'interprétation de la nature. En plus du
territoire faisant directement partie du pare, une
zone de développement périphérique a été
délimitée qui englobe |'ensemble des munici-
palités réparties de part et d'autre du Sague-
nay, entre son embouchure et la baie des Ha!
Ha!*!® Depuis son ouverture en 1983, le Parc
du Saguenay a suscité la mise en branle de
nombreuses initiatives dans les domaines de
Paccueil des visiteurs, de I'hébergement et de
la pratique des activités de plein air.

Ville de La Baie représente le centre de
service majeur de la zone périphérique du parc.
Les bureaux de I'Office du tourisme de Ville de
La Baie et du Bas-Saguenay et de la Société
touristique du fiord v sont localisés. La ville
possede en plus ses propres installations,
comme le Centre Plein-air Bec Scie et le Centre
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de ski Mont-Bélu, qui lui assurent une capacité
d'attraction appréciable sur les visiteurs. Les
activités nautiques sont naturellement trés bien
représentées a la Baie et elles devraient se
développer encore davantage au cours des
années a venir.

Enfin, en cette année du 150¢ anniversaire
du Saguenay—Lac-Saint-Jean, la baie des Hal
Ha! se retrouve au coeur des célébrations
commeémorant ["arrivée des premieres familles
de colons blancs dans la région. Ville de La
Baie est le centre de I'organisation de ces fétes
qui se dérouleront dans I'ensemble des muni-
cipalités du Saguenay et du Lac-Saint-Jean.
Ville de La Baie, doyenne des communautés
régionales, affirme ainsi sa détermination de
contribuer au cours des années a venir a la
réalisation des promesses des 150 années qui
viennent de s'écouler.

Lectures complémentaires suggérées

— Achard, Eugéne, [.e Royaume du Saguenay,
Librairie Générale Canadienne, Montréal,
1942,

— Carrigre, Gaston, Planteurs dEgfises, Rayon-
nement, Montréal, 1962.

— Gauthier, Gilles, Fournier, et Girard, Later-
riere au Saguenay, (Grand Briile), Progrés du
Saguenay, Chicoutimi, 1983,

— Martel, L.-A., Notes sur le Saguenay, Sémi-
naite de Chicoutimi, 1968,

— Potvin, Damase, La Baie des HaHas,
Chambre de Commerce de la Baie des
Hahas, 1957.

— Tremblay, Alfred, Recueil de poésies de
Derfla, Alfred Carrier éditeur, Montrgal, 1932,
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