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Avant-propos

Des Ie debut de la colonisation, l'implan­
tation de quelques scieries a trace Ie chemin.
Certaines sont encore tres £1orissantes aujour­
d'hui. Depuis maintenant 75 ans, une usine a
papier donne du travail a plus de 1000
employes. Des installations porhlaires privees
et publiques importent des matieres premieres
et exportent a travers Ie monde les produits de
la region. Et que dire de la venue, en 1980,
d'une usine d' aluminium consideree alors
comme la plus modeme au monde.

Dansie but de toujours consolider cette
vocation industrielle, la municipalite depense
beaucoup d' energie pour attirer de plus en plus
de P.M.E. et, nous l'esperons, de la grande
industrie. 0'ailleurs, a cet effet un deuxieme
parc industriel sera amenage en 1989, lequel
s' ajoutera a des secteurs deja identifies pour
recevoir des projets majeurs.

La population de Ville de La Baie s' est
stabilisee depuis quelques annees a environ
21,000 habitants. Et cette population baieri­
veraine se fait un point d'honneur de vanter,
avec justesse, la qualite des services dont elle
beneftcie... En fait, c' est surtout depuis la fusion
de la municipalite de Grande-Baie, de la
paroisse de Bagotville et des villes de Port-Alfred
et Bagotville, en 1976, que les elus municipaux
ont mis de I'avant des projets visant aameliorer
la qualite de vie des citoyens.

En 1984, Ville de La Baie s'jnscrivait au
programme d' assainissement des eaux usees
du Gouvemement du Quebec. Avec la mise en
operation de l'usine d'epuration prevue pour
Ie debut 1989, nous pouvons maintenant
songer a rendre accessible a la population Ie
magnifique plan d' eau que constitue la Baie
des Ha! Ha!

5

Sur Ie plan touristique, la position geogra­
phique de Ville de La Baie est maintenant de
plus en plus reconnue en tenne de potentialite.
En effet, Ie plan d'action concertee de la zone
peripherique du Parc du Saguenay, confere a
Ville de La Baie Ie role de terminus maritime
sur Ie Saguenay. Comment ne pas etre sensible
du fait que Ie plan regional de developpement
touristique, recreatif et culturel du Saguenay­
Lac-St-Jean, accorde aVille de La Baie Ie plus
grand nombre d'attraits majeurs parmi les diffe­
rentes municipalites de la region.

II n' en fallait pas plus pour faire prendre
conscience aux intervenants du milieu et a la
population, qu'j[ etait temps pour Ville de La
Baie de se positionner sur I'echiquier regional.
C'est pourquoi la municipalite s' est donnee des
instruments de planiftcation, tels Ie plan de mise
en valeur des berges de la Baie et Ie concept
de developpement recreatif et touristique, lequel
met Ie focus sur Ie nautisme et les activites mari­
times.

Permettez-moi ici de feliciter les auteurs de
ce livre d' histoire pour la qualite de leur
recherche. Je suis certain que Ie lecteur appre­
ciera beaucoup ce bref retour sur notre passe.

Enfin, je m'en voudrais de ne pas
mentionner les nombreuses festivites entourant
Ie 150e Anniversaire de notre region. Qu'elles
soient I' occasion pour la population regionale,
comme pour celie de I'exterieur, de decouvrir
Ville de La Baie.

Gerard-R. Morin
Maire de Ville de La Baie
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PARTIE I

La Baie des Ha! Ha! au temps du canot:
1534-1837

Premieres mentions

Auant 1837, nous dit l'abbe Louis-Antoine
Martel, Ie Saguenay n'etait qu'une contree
Sauuage, habitee seulement par les peup/es
nomades errant dans les forets, vivant de peche
et de chasse. »1 Cette vision peut paraltre
exag{m~e, surtout si nous songeons a I' ensem­
ble du territoire sagueneen, avec ses postes de
traite et ses missions. Elle s'applique par contre
assez bien au secteur plus restreint de la baie
des Ha! Ha! Jusqu' au declenchement du
mouvement de colonisation de 1838, la Baie
se tient en effet a I' ecart des voies tradition­
nelles d' exploration et de commerce avec les
autochtones montagnais qui peuplent la region.

II y a ni poste ni etablissement a la Grande
Baie. Seule une peche appartenant a la
Compagnie de la Baie d' Hudson est etablie a
I' embouchure de chacune des deux rivieres se
deversant dans son creux (riviere Ha! Ha! et
riviere aMars).2 Etant donne que ces deux cours
d'eau sont d'importantes frayeres a saumons,
nous pouvons presumer qu' elles ont du, de tout
temps, accueillir des families de pecheurs
autochtones sur leurs rives.

Lorsque Jacques Cartier s'arrete a
Tadoussac, lors de son second voyage de 1535,
it se contente de recolter les histoires rapportees
par les «naturels» des lieux. Pour ce qui est des
visites effectuees par monsieur de Roberval dans
la «province du Saguenay», en 1543, nous
savons peu de chose de sa Relation, celle-ci
etant introuvable.

C'est I' explorateur Samuel de Champlain,
lors de son voyage en 1603, qui nous apporte
la premiere description du fjord et des territoires
longeant ses rives. Sa perception des lieux n' a
lien de tres engageant Ayant navigue jusqu'aux
alentours de l'actuel village de Sainte-Rose-du­
Nord, iI met fin ason expedition, bien de~u de
n'avoir rencontre «que promontoires de rochers,
la plupart couuerts de sapins et bouleaux; terre
fort mal plaisante tant d'un coste que d'autre:
enfin ce sont de vrais deserts inhabitez.» Meme
la faune lui semble pauvre: "AI/ant chasser par
les lieux qui me semblaient /es plus plaisants,
je n'y trouuais que de petits oiselets, comme
aronde//es et quelques oiseaux de rivieres... ,,3

II faudra attendre l'annee 1647, lors du
voyage du Jesuite Jean Dequen, pour voir enfin
un premier Blanc remonter Ie Saguenay
jusqu'au tenne des eaux navigables. A partir
de cette date, les contacts se font de plus en
plus frequents entre Blanes et Amerindiens. Les
missionnairesJesuites, les voyageurs et les trafi­
quants, qui penetrent Ie territoire en canot,
suivent la route traditionnelle empruntee depuis
des siecles, remontent Ie Saguenay jusqu'a la
riviere Chicoutimi, dans laquelle Us s' engagent
pour atteindre Ie lac Kenogami, et aboutissent,
via la riviere des Aulnaies, au lac Saint-Jean.
Au cours de cette periode heroYque, la baie des
Ha! Ha! a surement dO etre visitee aI'occasion,
mais la plupart des voyageurs auront plutot
tendance a passer tout simplement devant son
entree pour se dinger vers Chicoutimi et Ie Lac­
Saint-Jean.



Meme si la premiere carte a porter Ie topo­
nyme de «baie des Ha! Ha!" est recente et date
seulement de 1830,41' endroit est connu depuis
deja longtemps. La carte du Pere Pierre Laure
et celie de Nicolas Bellin, dessinees respecti­
vement en 1731 et 1744, l'identifient sous Ie
nom de «Grande Anse». Plus recemment, Ie
voyageur et coureur de bois Fran~ois VerreauJt,
qui a vecu une cinquantaine d'annees au
Saguenay, de 1775 a 1823 environ, I'appelle
simplement la uBaie Ha-Ha».s Enfin, disons que
des 1786, I' explorateur Edward Harrison fait
une allusion tout naturellement au lieu dit «tum
of the Ha, Ha» comme si cette denomination
avait ete generalement acceptee depuis belle
lurette. 6 II est difficile de determiner I'epoque
exacte ou la designation baie des Hal Ha! fut
utilisee pour la premiere fois. Nous crayons
cependant qu'un tel usage remonte aux
premiers voyages effectues par les explorateurs
franc;.ais, a la fin du xvne siec!e.

La question de la .Bale des HahaslO

L'abbe Victor Tremblay, interesse par tout
ce qui conceme Ie royaume du Saguenay,
publie, en 1947, une brochure de quinze pages
dans laquelle il tente de regler une fois pour
toute ((La question de [a uBaie des Hahas». Cet
essai vise effectivement a mettre un terme a la
controverse venant tout juste d'eclater dans
les pages du Progres du Saguenay, polemique
autour de I' origine et, consequemment, de I'or­
tographe du nom. Des les premieres mentions,
l'origine et le sens exacts de I' appellation de la
Grande Baie font I'objet de toutes sortes de
suppositions et les nombreuses theories ne
reussissent pas a ec!aircir definitivement la
question. Dans leurs rapports, les explorateurs
parlent indistinctement de la «Baie des Hal
Ha!»,8 de la «Baie Ha! Ha!»,9 de la «Ha Ha
Bay»lo ou encore de la «Bay Ha Ha», II de fa
«Baie (des) Ha-Ha»12 et meme de la «Baie des
Hasll. 13 L'historien sagueneen avait donc dedde
de mettre un peu d' ordre dans toute cette
confusion.

7

Sur un plan historique, deux theses s' op­
posent sur ce probleme de la naissance du nom.
Joseph Bouchette soutient pour sa part que ce
sent les Franc;.ais qui, apres etre entres par erreur
a I'interieur de la baie et alors qu'i1s croyaient
toujours se trouver sur Ie cours principal du
Saguenay, auraient pousse un cri de sUrPrise
en se rendant compte de leur meprise. 1 On
ne sait trop d' OU lui vint cette explication.
Nombreux sont ceux cependant qui la reprirent
a sa suite, tout en exprimant de serieux doutes
quant a sa veracite. Presque toujours, on se
contente de parler de supposition et certains
preferent meme ne pas se prononcer, etant
donne les opinions differentes sur cette ques­
tion... 1S

Victor Tremblay, pour sa part, croit plut6t
a la seconde explication; celie se rapportant a
ce qu'l! appelle Ie «sens geographique». II s'en
remet donc a la definition du mot haha, telle
qu'on la retrouve dans tous les grands diction­
naires. Un haha, c' est une ouverture pratiquee
dans une muraille pour etendre Ie point de vue
(dictionnaire Richelet de 1759), ou encore un
fosse (dictionnaire Hatzfeld et Darmesteter, 5e

edition), ou tout obstacle interrompant brus­
quement un chemin (dictionnaires Bescherelle
aine, Guerin de 1892, Beaujean et Quillet).
Meme dans les dictionnaires anglais, Ie mot
haha ou ha-ha se voit donner un sens iden­
tique. Cette definition de I'abbe-historien
semble correspondre assez bien a Ja situation
et a la configuration particuliere de la Grande
Baie.

Partant de cette constatation, Victor Trem­
blay conclut, comme l'avait deja fait la Societe
historique du Saguenay en 1938, qu'i1 serait
plus juste d' ecrire baie des Hahas plut6t que
baie des Ha! Ha! ainsi qu'il a ete d'usage depuis
plus d'un siecle. II s'apPuie notamment sur Ie
fait qu'i! existe ailleurs au pays, entre autres
pres du Bic et sur Ie lac Temiscouata, d'autres
bales Ha-Ha ou du Haha possedant les memes
caracteristiques geographiques que la Grande
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Chronologie de La Bale

- 1744: L'existence de 1a Grande Ance est signcllee dans 1a carte de Nicolas Bellin
1828: J.-P. Proulx est charge de dresser un rapport detaille sur la Baie et ses environs
1837: Fonnation de la Societe des Pinieres du Saguenay (Societe des Vingt et un)
1838: Arrivee des premiers bOcherons de Charlevoix
1842: Les actifs de la Societe des Vingt et un passent aux mains de William Price, expiration du bail de 1a

Compagnie de la Baie d'Hudson et arrivee de Charles Pouliot, premier pr~tre resident au Saguenay
1843: J.-B. Duberger entreprend l' arpentage du canton Bagot et erection de 1a Commission scolaire du canton

Bagot
1844: Arrivee des Oblats et du Pere J.-B. Iior,orat
1846: Un grave incendie devaste entierement les cantons Bagot et Lalerriere
1850: Premiere election a la municipalite de la division numeTO 2 du comle Charlevoix-Saguenay. Grande-

Baie est choisie comme chef-lieu
1853: Les Oblals quittent Ie Saguenay
1854: Le cure Lucien Gill, de Grande-Baie, trill1Sporte sa residence a Saint-Alphonse
1855: Le chef-lieu du comte est transporte a Chicoutimi et organisation de la municipalite du canton Bagot
1857: Erection canonique de la paroisse Saint..Alphonse-de-Ligort (Bagotville)
1859: Erection de la municipaHle de la paroisse de Grande-Baie
1861: Erection canonique de la paroisse Saint-Alexis-de-Grande-Baie
1862: Erection de la Commission scolaire de Bagotville
1876: Erection de la municipalite du village de Bagotville
1882: Simeon Fortin ouvre les deux premiere. fromageries de la region a Chicoulimi et a Bagotville
1900: Dilbut de la colonisation des cantons Ferland et Boilleau
1905: Le Montcalm est Ie premier brise-glace iI. remonter jusqu'a la Baie
1908: Erection de la municipalite du village de Grande-Baie
1911: Le chemin de fer entreprend son serviCI~

1915: Construction du premier quai de Port-Alfred
1916: Creation de la Ha! Ha! Bay Sulfite Co.
1918: Erection de la municipalite du village de Port-Alfred
1919: ~rection de 1a municipalite de la ville de Port-Alfred
1920: Erection de 1a municipalite de la ville de Bagotville
1924: La Port-Alfred Pulp and Paper Corp. se porte acquereur des actifs de la Bay Sulfite Co. et erection du

monument des Vingt el un a Grande-BClie
1925: Installation des premieres machines fj papier a I'usine de Port-Alfred
1926: Debut du transport de I'aluminium a partir d'Arvida
1930: La Canada Steamship Lines Co. choisit Bagotville comme tenninus au Saguenay
1932: Les reserves de bois de I'usine de Port-Alfred sont devastees par un incendie
1935: Les Freres de Saint-Fran~ois-Regiss' etablissent dans Ie rang Saint-Louis
1938: Erection de la Croix du Centenaire sur Ie cap a Gobeil
1942: Ouverture du Centre militaire d'entrainement aerien de Bagotville
1945: Fenneture du Centre militaire d'entraYnement aerien de Bagotville
1946: Ouverture du service de transport en commun de la Compagnie d'Autobus et de Taxis Ltee
1948: Fondation du journal La Vo;x de la Bale et construction du Palais municipal de Port-Alfred
1951: Reouverture de la Base des forces canadiennes de Bagotville
1953: Annexion du village de Grande-Baie a la ville de Port-Alfred et erection canonique de 1a paroisse Saint-

Marc de Bagotville
1967: Arr~t des voyages de la Canada Steamship Lines Co. au Saguenay
1970: Ouverture du Centre hospitalier de Bagotville
1976: Fusion de toutes les municipalites composant aujourd'hui Ville de La Baie
1980: Mise sous tension de 1a premiere cuve de I'aluminerie Grande-Baie
1983: Ouverture du Port de Grande-Anse



Baie. Ceci tendrait iI laisser croire, comme Ie
dit Raoul Blanchard, «que les anciens auraient
eu I'etonnement facile et monotone». 16

***
"L'argument uaut d'autant plus qu'on uerrait
ici, je crois, Ie seul cos dons notre pays OU une
interjection seraft deuenue un nom de lieu,
Trouue-t-on dons 10 geogrophie canadienne
des lacs Oh! Oh!, des baies He/os!, des riuieres
Aie! Aie!... ?»17

***

Devant I'argument voulant qu'il ne faut pas
changer I'ortographe d'un nom qui est gene­
ralement accepte depws plus de cent ans, Victor
Tremblay replique que cette fa~on d'ecrire est
Ie resultat de I'ignorance. nn'y a rien pouvant
justifier qu'on persevere dans une erreur, a
fortiori lorsqu'elle perdure depuis plus d'un
sieele. Deja, Ie nouvel ortographe a commence
a se repandre: des joumalistes du Progres du
Saguenay I'utilisent, des publications presti­
gieuses I' ont consacre18 et des entreprises de
la region l'ont adopte. Le geographe fran<;ais
Raoul Blanchard, auteur de I'etude la mieux
documentee et la plus complete sur la region
aI' epoque, est I'un des premiers aadopter offi­
ciellement I'ortographe Haha. 19

Pour conclure, ajoutons qu'une autre these
attribue Ie nom de la baie a la langue huronne,
dont Ie mot «Ahaha» signifie tout simplement
«chemin».20 Cette definition est difficile a rete­
nir, Ie Saguenay ne faisant pas partie du terri­
toire traditionnel de ce peuple. Arthur Buies,
de son cote, adopte la denomination de la
langue algonquine, Heskuewaska, appellation
qui fait allusion a une idee de rondeur. 21

Grande Anse, Grande Baie, baie des Hal
Ha! ou baie des Hahas, queUe appellation choi­
sir au juste? La Commission de toponymie du
Quebec, sans statuer sur I'ongine du mot, a
tout bonnement decide de consacrer l'usage Ie

9

L' abbe Charles Pouliot, premier cure de
Grande Baie, en 1842.
Photo: Archives nationales du Quebec i!l Chicoutimi.

plus largement repandu. Elle inscnt donc dans
ses repertoires I' appellation officielle de bare des
Ha! Haf22

Les premieres explorations

Les employes du poste de traite de
Chicoutimi et les coureurs de bois ont parcouru
Ie territoire sagueneen dans tous les sens depuis
les debuts de la traite des fourrures au XVIIe
sieele. Plusieurs d'entre eux se sont surement
arretes a la Grande Baie au cours de leurs
voyages. Mais Ie fait qu'il ne s'y est jamais trouve
d' etablissement fixe explique Ie pourquoi des
rares mentions. Nous savons toutefois que la
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baie etait un lieu de peche recherche et qu'a
une certaine epoque la Compagnie de la Baie
d'Hudson y entretenait des peches commer­
ciales. 23 II devait donc se trouver au moins une
ou deux batisses construites pres des meilleurs
sites, a I'embouchure des rivieres aMars et Ha!
Ha! Nous savons egalement que cette derniere
est navigable par les canots sur une distance
«d'environ vingt-cinq lieux» (75 milles),24
rendant d'autant plus plausible la frequentation
reguliere de son cours puisqu'elle constitue une
voie de penetration naturelle a l'interieur des
territoires de chasse.

Entre 1821 et 1831, un Comite de travail
est charge par la Chambre d'Assemblee du Bas­
Canada de rassembler Ie plus d'infonnations
possibles sur les territoires encore fermes a Ja
colonisation. Leurs demarches visent a decou­
vrir de nouveaux espaces susceptibles d' ac­
cueillir Ie surplus de la population agricole coin­
cee sur les anciennes seigneuries de la vallee
du Saint-Laurent. De nombreux temoins, au
courant du mysterieux royaume du Saguenay,
se presentent devant Ie Comite pour Ie rensei­
gner sur cet arriere-pays encore mal connu.
Nous retrouvons dans ces temoignages Jes
premieres veritables descriptions de la Grande
Baie.

Pierre McNicoU, gendre du seigneur de La
Malbaie, declare avoir entendu dire du Sague­
nay que «Ie sol generalement parlant est bon
et propre a la culture; particulierement ala Baie
des Haha, et a Chicoutimy». 25 Quant a James
McKenzie, ses deux voyages au Saguenay (en
1808 et 1814) lui ont pennis d'apprecier la
Grande Baie qui aurait toutes les ~ualites pour
devenir une forte Paroiffe... ». 6 Fran~ois

Verreault et Pascal Tache de leurs cotes font
allusion a la riviere Ha! Ha! en parlant de sa
navigabUite et de la peche s'y pratiquant aux
mois de juin et juillet. 27 Quant a James
McDouall, co-detenteur du bail des Postes du
Roi au caurs des annees 1822 et 1824, Ie
potentiel portuaire et maritime des Heux lui

paralt offrir un serieux avantage: cette Baie ­
nous dit-iL - offre un fuperbe Port... ». 28

II faudra malgre tout attendre jusqu'en
1828 avant d'assister a une veritable explora­
tion du territoire sagueneen. Le Comite des
Terres de la Couronne nomme alors les freres
Andrew et David Stuart, commissaires charges
«de la visite et examen de I'etendue de terre
au Nord du Fleuve et du Golfe Saint-Laurent,
communement appelee Postes du ROi, et des
Terres adjacentes».29 L'equipe constituee par
les deux mandataires comprend, en plus de
I' arpenteur general de la province, Joseph
Bouchette, deux arpenteurs et six autres
membres affedes a I' etude de la qualite du sol
et a l'analyse des possibilites de communication
offertes par les differents secteurs de la region.
Leur travail s' effectuera sur plusieurs mois,
depuis leur depart de Quebec, au mois de juillet
1828, jusqu'au depot de leur rapport, Ie 19
janvier de I'annee suivante.

C'est I'arpenteur J.-B. Proulx qui re~oit

instruction, Ie 16 aoCtt 1828, d'aller explorer Ie
sedeur de la baie des Haf Hal Sans plus
attendre, Uquitte Chicoutimi Ie lendemain matin
pour se rendre "au Cap a J'Ouest, a rentree
de la dite baie, ou etant,j'ai commence aentrer
dans la dite baie, en suivant fa rive septentrio­
nale. "30 Son exploration se poursuivra pendant
une semaine et c' est au cours de cette visite
qu'il parcourera tout 1e pourtour de la baie, du
Cap a I'Ouest jusqu'a la Pointe du Fort. Arrive
sur place, il prend Ie temps de remonter Ie Cf"urs
de la riviere «Vasigamenke» (riviere a Mars) sur
quelques kilometres, pour mieux juger de I'etat
du terrain et du type de la vegetation.

Le sol lui paralt d' excellente qualite et
propice a la culture. Le couvert vegetal se
compose de cedres, de bouleaux, de sapins,
d'epinetles, d'aulnes et de quelques bouquets
de pins rouges. Le paysage , generalement
va!lonne, est parseme de nombreux rochers qui
rappellent la proximite des pentes et des caps
abrupts fonnant Ie fjord immediatement en ava!.



Sur la riviere Wissuscoue (Ha! Ha!), Proulx
signale {'qu'a environ deux milles de son
embouchure, iI se trouve une belle place de
moulin.»31

Les pressions pour ouvrir Ie Saguenay

Le rapport depose par les commissaires au
Comite de la Chambre d' Assemblee ne
permettait plus d' entretenir Ie moindre doute
quant a la qualite des terres susceptibles d' etre
Iivrees eventuellement a la colonisation. Le Lac­
Saint-Jean et Ie secteur de Chicoutimi-Baie
des Ha! Ha! paraissent les plus interessants a
ce chapitre. Joseph Bouchette avance meme
que «Ia baie des Has Has parait [sic] evidem­
ment avoir eM forrnee par la nature comme Ie
siege principal du commerce de toute cette

Monument des Vingt et un, erige en 1938 a
La Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.
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partie de pays ou de tenitoire... »32 Un immense
potentlel de terres agricoles se retrouve ainsi a
la portee des cultivateurs canadiens. Mais Ie
gouvernement ne peut ouvrir immediatement
ces territoires a la colonisation, ceux-ci etant
places sous la juridiction exclusive de la
Compagnie de la Baie d'Hudson, seule deten­
trice, depuis 1821, d'un bail d'exploitation sur
les Postes du Roi. Ce monopole anivera a
echeance seulement en 1842.

Le rapport des enqueteurs ne restera pas
longtemps secret. Diffuse sans trop de delais,
it donne naissance a un fort mouvement de
pression qui tentera d' obtenir du gouveme­
ment la reouverture de I' entente avec la
Compagnie de la Baie d'Hudson, de fa<;on a
permettre la colonisation du Saguenay. Depuis
Ie debut du XIxe siecle, la population du Bas­
Canada, presque exclusivement agricole,
connait une forte augmentation. Pratiquement
toutes les terres de la vallee du Saint-Laurent
sont occupees et Ie domaine seigneurial est
menace d'ec1atement. Les townships (Cantons
de I' Est) que Ie gouvernement a fait arpenter
et diviser au sud de Montreal, en 1792, ne suffi­
sent pas a absorber Ie trop plein des tenures
seigneuriales et on deplore les departs de plus
en plus nombreux des fils de cultivateurs cana­
diens pour les Etats-Unis.33

Dans ce contexte, I'interdiction d'etablis­
sement touchant d'importantes etendues de
bonnes terres cultivables fait en quelque sorte
figure de scandale et it se developpe rapide­
ment un fort courant visant a y mettre fin. Un
tel mouvement se manifeste naturellement de
fa<;on plus marquee dans les regions avoisinant
Ie tenitoire qui souleve tant d'interet.

Des Ie 4 avril 1829, apeine trois mois apres
Ie depot du rapport des commissaires, 250
citoyens de La Malbaie signent une petition
demandant [' ouverture du Saguenay ala colo­
nisation, petitions qU'i!s adressent au gouver­
neur Kempt. Meme s'its n'obtiennent pas ce
qu'ils demandent. les habitants de Charlevoix
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La Societe des Vingt et un

Cette association porta Ie nom de "Societe
des vingt-un (sic) associes». Void les noms des
21 principaux actionnaires.

l er Alexis Tremblay, Picote
2e Louis Tremblay, Picote
3e Joseph Tremblay, Picote
4e Alexis Simard
5e Thomas Simard
6e Ignace Couturier
7e Joseph Lapointe
8e Benjamin Godreau
ge Joseph Harvey
1oe Louis Desgagner

i 11e Louis Villeneuve
12e Ignace Mure
13e David Blackburn
14e George Tremblay
15e Jerome Tremblay
16e Franc;:ois Maltais
17e Michel Gagne
18e Basile Villeneuve
1ge Pierre Boudreau
20e Jean HaNey
21 e Louis Boulianne

Toutes ces personnes entraient dans Ie
Saguenay pour y faire 10 piniere et devaient
uniquement se Iivrer a la coupe et au
commerce du bois. En effet la culture de la
terre leur avait ete strictement defendue par
la compagnie de la Baie d'Hudson qui regnait
alors en souveraine dans toutes ces contrees
sauvages.

Reference: Louis-Antoine Martel, Notes sur Ie Saguenay,
Chicoulimi, Centre d'etudes et de recherches historiques,
1976, pp. 4-5.

auront tout de meme la satisfaction de cons­
tater l'interet du gouvernement; celui-ci
commandera en effet plusieurs explorations
supplementaires entre 1829 et 1836. La plupart
d' entre elles ont comme objectif I' etablissement
d' au moins une voie de communication terrestre
entre Quebec et Ie Saguenay. Ainsi, Nicholas
Andrews est charge, pendant I'ete de 1829,

d' explorer «/'etendue de pays triangulaire situee
au-dessous de Quebec, entre Ie f1euve Saint­
Laurent et la Riviere Saguenay, ayant pour
extremite un point tout vis-a-vis Tadoussac, et
pour base une ligne courant a pariir de la Baie
des Ha-Ha a aller au Cap Tourmente... »34

Relativement a ces precisions, force nous
est d'admettre que c'est donc la baie des Hat
Ha! qui est consideree comme I'aboutissement
naturel des communications terrestres entre la
region et Ie fleuve Saint-Laurent. En effet, suite
acette premiere expedition qui devait permet­
tre d' etablir eventuellement un premier trace
entre La Malbaie et I'embouchure de la riviere
Ha! Ha!,35 une autre exploration est montee
en 1835. Cette fois-d, elle est dirigee par W. H.
Davies et Georges Duberger. Leur mission
consiste a decouvrir un nouveau trajet devant
relier eventuellement la Bille-Saint-Paul et cette
meme riviere Ha! Ha! Ce demier itineraire
rapproche davantage les terres vierges du
Saguenay de I'important bassin de population
de la region de Quebec.36

En depit de ces voyages repetes, la
Compagnie de la Baie d'Hudson conserve son
monopole sur les Postes du Roi. La population
s'impatiente. En 1835, une nouvelle petition
regroupant 1 800 noms d'habitants du comte
Saguenay (incluant Charlevoix et les territoires
affermes a la Baie d'Hudson) est adressee au
gouvemement. Tous ces gens sont decides
a obtenir l'octroi de terres pour I'etablissement
de colons sur une partie des territoires controles
par la Compagnie. Le Comite permanent sur
les Terres et les Droits seigneuriaux entend de
nombreux temoignages qui s'accordent pour
admettre que la Compagnie ne souffrirait aucu­
nement de l'etablissement limite de colons sur
des terres OU ses activites sont de toutes fat;ons
extremement reduites, pour ne pas dire inexis­
tantes. Des approches ont meme deja ete faites
aupres de certains representants de la Compa­
gnie qui ont paru vouloir se montrer ouverts a
une telle operation. 37



Les demandes fonnulees par les petition­
naires laissent c1airement presager des inten­
tions qu'on pourra deviner derriere les objectifs
declares de la Societe des Vingt et un, deux
ans plus tard: octroi de 280 000 arpents de terre
a diviser en lots de 100 a 200 arpents; disbi­
bution gratuite de ces lots, moyennant Ie paie­
ment non obligatoire des frais d'arpentage et
de transfert des titres par Ie beneficiaire; ouver­
ture d'un chemin entre Baie-Saint-Paul et La
Malbaie, d'une part, et la baie des Ha! Ha! et
Ie lac Saint-Jean, d'autre part; tenure Iibre des
terres concedees (exclusion du regime seigneu­
rial).38 Les petitionnaires ont deja pris la liberte
de deleguer 24 des leurs pour aller explorer Ie
Saguenay jusqu' a Chicoutimi et y choisir les
meilleurs emplacements, en vue d'un etablis­
sement eventuel.
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L'exploltatlon forestiere et la Societe
des Vingt et un

Les conditions apparaissent enfin reunies
a la fin des annees 1830 pour provoquer I'ou­
verture du Saguenay a la colonisation agricole.
Mais, pour ebranler Ie monopole de la Compa­
gnie de la Baie d'Hudson et arriver a renverser
definitivement Ie mur infranchissable dresse
entre Ie fjord et la population du Quebec, il
faudra attendre que se manifestent des interets
plus puissants. L'indusbie forestiere se trouve
alors en pleine expansion au Canada. La
demande des chantiers navals britanniques est
en augmentation constante et d'audacieux
entrepreneurs sont en train de se tailler de veri­
tables empires dans les regions encore couvertes
de forets. Dans l'Outaouais, c'est un denomme
Philemon Wright qui regne en maItre alors que

.-
Vieille maison de colon, sur la ferme Price, aSaint-Alexis.
Photo: Archives nationales du Quebec fl Chicoutiml, fonds Lemay.
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La Bate avant la colonisatlon

En entrant dans la Baie du Ha ha, Ie terrain est d'une qualite supeneure, Le bois est Ie frene,
I'erable, Ie bouleau, Ie merisier, Ie bois blanc, Ie cedre, Ie peuplier, etc., etc. lei commence une plaine
unie qui s'etend d'un cote veTS Chicoutimi, e'( de l'autre vers Ie Lac 51. Jean.

En amvant au haut de la Baie nous campames pour la nuil.

C'est d'ici que je devais explorer un chemin qUi conduirait jusqu'aux etablissemens (sic) sur Ie
fleuve 51. Laurent. Comme la saison etait deja trop avancee pour marcher a la raquette; que j'ignorais
Ie temps qU'il faudrait pour arriver jusqu'aux Etablissemens (sic); et que je sallais que I'E!tendue de
pays situee entre la Baie du Ha Ha et Chicoutimi avait ete exploree par M. Bouchette et M. Proulx;
ces considerations me firent abandonner l'idee d'aller aChicoutimi, d'autant plus qu'i! n'y avait aucune
necessite de Ie faire; car d'apres les Rapports des ArpenteuTS que je viens de nommer, Ie local, d'une
excellente qualite, presente une plaine unie, et n'offre par consequent aucun obstacle a I'etablissement
d'un chemin...

...Nous partimes au point du jour, et faisant Ie tour de la partie inferieure de la Baie qUi a ici
environ un mille de large, nous amvames a I' embouchure de la Riviere Ha Ha, qui se decharge dans
la Baie a I'extremite 5. -0. Nous la remontame~ environ 114 de mille, et primes alors Ie bois pour gagner
la Baie 51. Paul.. .. En amvant au sammet de ces callines, nous trouvames un terrain plat; il en fut de
meme pendant toute notre marche de ce jour. Le bois que nous avons rencontre aujourd'hui, est
l'orme, Ie frene, lie cedre, l'erable, I'epinette, Ie merisier blanc et noir, Ie pin rouge et blanc, Ie bois
blanc et Ie peuplier. Les pins sont Ies plus grands que j'aie encore vus, et aen juger par les branches,
ils sont d'une qualite superieure. Une circonstance qUi prouverait que Ie climat est plus dOllX dans les
environs de la Baie du Ha Ha, que pres des ttablissemens (sic) sur Ie 51. LaurEmt, c'est la difference
dans la quantite de neige qu'on y trouve. On ne rencontre que 18 pouces a2 pil~ds de neige, au plus,
dans ce premier lieu, tandis <:Iu'iI s'en trouve cinq pieds a 51. Paul et Murray Bay, .

Reference: W, H. DaVies, Rapport d'exploration de 1835, dans Press ions pourouurir Ie Saguenay, Chicouliml, Centre d'Etudes
et de Recherches Historiques, 1976, pp. 78-80.
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la region de Quebec passe de plus en plus sous
Ie contr6le d' un Anglais: William Price.

Ce demier est justement bien parti pour
gagner une place d'importance dans Ie secteur
du commerce du bois. Arrive au Canada en
1810 a titre de commis de la maison Idle de
Londres, Price pressent rapidement Ie profit a
tirer en s'impliquant personnellement dans
I'exploitation forestiere alors en plein develop­
pement Devenu exportateur puis manufactu­
Tier de bois de sciage, il possede au milieu des
annees 1830 plusieurs scieries etablies Ie long
du fleuve Saint-Laurent. Il cherche cependant
a asseoir encore plus solidement son entreprise
en mettant la main sur un domaine dont les

ressources pourront lui permettre de develop­
per ses affaires jusqu'a un niveau comparable
a celui atteint par Wright, dans !'Outaouais,39

Le Saguenay represente sans conteste une
cible de choix pour tout homme qui entretient
pareille ambition, La foret recouvre encore
I' ensemble du territoire et, aux dires de certains
voyageurs, les bois qu' elle renferme sont parmi
les plus interessants au pays. W,H. Davies
affirme meme, en parlant de la Grande Baie,
que <des pins sont les plus grands que j'aies
encore V us, et Q en juger par les branches, ils
sont de qua lite superieure.»40 Or, ce territoire
est sur Ie point de s'ouvrir. Cela ne fait plus
aucun doute.



Maison ancestrale a Bagotville. A remarquer Ie revetement d' ecorce de bouleau faisant
office d'isolant thermique.
Photo: Archives nationales du Quebec l?J Chicoutiml, fonds S.H.S.

Les comites de la Chambre d' Assemblee
et les explorations qui se succedent depuis 1828
demontrent bien I'interet du gouvemement
pour la question et it devient de plus en plus
evident que la Compagnie de la Baie d' Hudson
ne pourra plus conserver son contrale absolu
apres I'expiration de son bail en 1842. Mais a
qui au juste cette ouverture profitera Ie plus?
William Price, pour sa part, a bien compris. II
lui faudra prendre les devants s'i1 veut retirer
Ie maximum des nouvelles possibilites que Ie
Saguenay se prepare a offrir. C' est justement
la Compagnie de la Baie d'Hudson qui va lui
foumir, bien malgre elle, l'occasion de mettre
Ie pied a l' ettier.

En 1836, la Compagnie de la Baie d'Hud·
son est contrainte de reagir aux pressions qui
se font de plus en plus fortes ason endroit en
permettant un debut d' exploitation des forets
sagueneennes. Elle se fait octroyer une licence
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de coupe pour 60 000 billots de pin sur son
territoire. Incapable de remplir elle-meme ses
engagements et se trouvant la cible de
nombreuses plaintes des marchands de bois de
la province qui lui reprochent une concurrence
deloyale, la Compagnie est coincee et doit revoir
ses objectifs. C' est une occasion que William
Price ne manquera pas de saisir, par I'inter­
mediaire de quelques hardis entrepreneurs de
Charlevoix, tout aussi desireux de penetrer ce
territoire qui leur est depuis si longtemps inter­
dit.

Les chroniqueurs nous disent qu'en 1837,
«un citoyen entreprenant de la Malbaie, Alexis
Tremblay, sumomme Picote, forma Ie projet
d'explorer Ie Saguenay et d'y etab/ir des chan­
tiers pour I'exploitation et Ie commerce des
bois.»41 Difficile de dire aquel point I'influence
de William Price a pu jouer sur la decision de
ce «citoyen entreprenant», devant se reveler
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La mission en pays de colonisation

Saguenay, Grande Baie, 22 aout 1844

Monseigneur,

Votre Grandeur m' a ecnt dernierement une lettre dans laquelle elle me prescnt de faire faire une
souscnption dans la Grande Baie pour les futums (sic) missionnaires; mais j'oserai dire aVotre Grandeur,
Monseigneur qu'i! est bien difficile pour les flens de la Grande Baie de souscrtr (sic) pour d'autres
missionnaires tandis qu'i1s ne peuvent point paver celui qui est encore avec eux, car il m'est du encore
plus de 50 livres dans la Grande Baie et les gens sont trop pauvres maintenant pour payer cette somme,
i1s vivent presque tous au bout de la journee et ils paient trop chere ici les provisions et ['habit pour
pouvoir avoir du surplus; au reste ils me disent tous qu'i1s me paieront l'hivers prochain avec Ie grain
qu'ils vont recolter cet automne, cela est bon, mais si je laisse la Grande Baie eet automne, je peux
dire que n'etant point sur les lieux, je perdrai peut-etre plus de la moiM de cette somme ainsi qu'une
partie des 35 Iivres que j'ai employes de mon argent pour faire travailler amon presbytere". ensuite,
sans me prevaloir de nen, je puis me flatter d'etre estime de tout Ie monde dans Ie Saguenay, et je
puis me flatter en meme temps de dire, que je suis venu about, avec la gr§ce du Seigneur, de detruire
la plupart des vices qui regnaient dans ces endroits: et je puis assurer encore avec satisfaction a Votre
Grandeur, Monseigneur, qu'il ne regne pas dans la Grande Baie de ces vices honteux et grossiers
comme iI a coutume de se faire dans quelques endroits".

Quoiqu'il en soit, dans tout ce que je viens de dire, mon intention est de faire connaHre aVotre
Grandeur les choses telles qu'elles sont, et j'aj connance qu'elle ne sera point sourde aux voeux et
aux demandes d'un pauvre missionnaire qui lui promet encore la soumission et I'obeissance.

Je suis bien respectueusement de Votre Grandeur, Monseigneur. Ie tres humble et obeissant
serviteur.

C. Pouliot, ptr mission

Reference: Archives de I'Eveche de Chicoutimi, sene XVI. paroisse 9, cole 5, volume 3, piece 8: Lettre de ('abbe Charles Pouliot
a I'archevt\que de Quebec, 22-08-1844.

eventuellement comme I'un de ses plus fideles
representants au Saguenay. Mais e' est malgre
tout eette «initiative» qui menera a la formation
de la Societe des pinieres du Saguenay, mieux
eonnue sous Ie nom de Societe des Vingt et un,
du fait que ses actifs se trouvaient repartis en
vingt et une parts de 100 £ (400$) chaeune.

Chacun des vingt et un actionnaires
pouvait 5' adjoindre un ou plusieurs co-associes
afin de rassembler la somme necessaire a I'achat
d'une action. C'est cette clause qui explique
que Ie nombre des voyageurs de 1838 est
beaucoup plus important que celui insertt dans
la raison sociale. Aussitot apres sa formation,
la Societe fait !'acquisition, par l'intermediaire

de William Price, des droits de coupe de la
Compagnie de la Baie d'Hudson et s'apprete
a se lancer dans la grande aventure.

L'embarquement pour Ie Saguenay

Lorsque, Ie 25 avril 1838, la goelette de
Thomas Simard appareiUe de La Malbaie avec
27 hommes a son bord, son itineraire est deja
c1airement etabli. Alexis Tremblay a explore Ie
territoire I'annee precedente et Thomas Simard
lui-meme connai't bien les eaux du fjord pour
y avoir navigue pendant une quinzaine d' an­
nees pour Ie compte de la Compagnie de la
Baie d'Hudson. 42 Le premier arret se fait aux
Petites-lies, a quelques kilometres de Tadous-



sac. La, comme a l'Anse au Cheval, les hommes
debarquent installer un etablissement tempo­
raire pour la coupe et Ie sciage du bois. Le
premier veritable etablissement sera celui de
L'Anse-Saint-Jean et c' est la construction d'un
moulin permanent qui en marquera Ie debut.
«Mais Ie but u/time qu'on s'etait propose etait
[a Grande-Baie dont les associes voulaient fa ire
Ie siege principal de leur entreprise. Voila pour­
quai, des que les travaux de construction furent
lances aL'Anse-Saint-Jean, 14 hommesfurent
detaches du groupe pour la baie des Haha.»43

L'Anse-Saint-Jean n'etait qu'une etape.
Les quatorze font leur entree dans la baie des
Ha! Ha!, Ie dimanche 11 juin 1838. L'accos­
tage 5'effectue du cote du futur village de la
Grande-Baie, a peu pres a mi-distance entre Ie
presbytere actuel et I'embouchure de la riviere
Ha! Ha! Sitot arrives, ils construisent un abri
rudimentaire pour loger tout Ie monde pUis,
sans tarder, its se mertent a I'ouvrage.

La premiere exploration se revelera dece­
vante, la piniere paraissant beaucoup moins
foumie qu'on ne s'y etait artendu. Les travail­
leurs de la premiere heure conservent malgre
tout I' espoir que des explorations plus appro­
fondies permettront, dans un avenir rapproche,
de decouvrir de bons parterres de coupe dans
les environs. Une ecluse est construite a
quelques arpents de I' embouchure de la riviere
et on coupe Ie bois necessaire a la construction
du grand moulin, un peu plus bas sur la rive
gauche. D'autres hommes debarquent pendant
I'ete pour venir aider aux travaux. Entre Ie mois
d'avril et Ie mois d'octobre 1838, tous ces
bOcherons s' affairent a mettre en place les bases
du futur etablissement de la Grande-Baie.44

La vocation maritime de la bale
des Hal Hal

Meme si avant 1838 Ie trafic maritime est
pratiquement inexistant a la baie des Ha! Ha!,
sa vocation future se trouve deja inscrite de
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fal;on evidente dans les caracteres particuliers de
sa geographie. Profondeur des eaux, protec­
tion contre les intemperies, facilite de penetra­
tion, toutes ces caracteristiques ont depuis
longtemps ete signalees par les voyageurs et
les visiteurs. Le nom meme de Grande Ance,
inscrit sur les anciennes cartes, evoque claire­
ment cette idee de havre nature!. Lorsque
James McDouall declare que «cette Baie offre
un fuperbe Port... » (voir note 27), it ne fait
qu'exprimer une opinion generalement repan­
due et acceptee a travers Ie pays. L'explorateur
et arpenteur J.-B. Proulx parlera a son tour
d'une «tres bonne surete pour nombre de vais­
seaux, de quel (sic) grosseur qu'ils soient, ... »45

Face a tous ces commentaires positifs, Ie Comite
de la Chambre d'Assemblee conclura dans Ie
rapport des explorations de 1828 «que la Riviere
Saguenay est navigable pour les vaisseaux de
toutes grandeurs dans la distance d'environ
vingt-deux a trente-trois lieues, jusqu'a fa Bale
Ha Ha, qUi est un havre excellent.»46

11 y a loin de la coupe aux levres. Aussi
longtemps que la traite des founures demeu­
rera la seule activite commerciaIe pratiquee au
Saguenay, la baie des Ha! Ha! n'aura pas la
chance de pouvoir developper son potentiel
maritime, en raison de sa position ecartee par
rapport ala voie principale de penetration entre
les postes de Tadoussac et de Chicoutimi.
Certes, les canots continueront de remonter
regulierement Ie cours de la riviere Ha! Ha! pour
aller rejoindre les territoires de chasse dans
l'arriere-pays. Les grands navires avoiles et les
goelettes, par contre, eviteront encore pendant
un certain temps Ie detour de la Grande Baie.

A ce propos, I' absence de commentaires
de Louis Sivrac, qui a navigue pendant une
vingtaine d'annees sur les eaux du Saguenay
pour Ie compte de la Compagnie du Nord­
Ouest, est significative. En aucun temps Ie nom
de la baie des Ha! Ha! n'est mentionne dans
sa description du trajet Tadoussac-Chicoutimi. 47
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1I prend pourtant la peine d'enumerer tous les
mouillages habituels Ie long du parcours. II
parait donc bien evident que la baie des Ha!
Ha! ne fait meme pas figure d'etape secondair.e
aux yeux du navigateur. Dans Ie contexte de
la traite des founures, fa Grande Baie ne repre­
sentera jamais une destination pour les

Le quai de Saint-Alphonse vers 1890.
Photo: Archives nationales du Quebec a Chicoutimi. fonds des T.P.

commen;ants du Saguenay. Mais dans celui tout
nouveau qui commence a prendre fonne au
printemps de 1838, la situation sera cependant
bien differente, la baie des Hal Ha! deviendra
au cours des decennies la principale destination
des navires remontant Ie Saguenay.
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PARTIE II

L'epoque de la goelette
1838-1855

L'amvee des Vlngt et un a de
la Grande Bale

Les Vingt et un entendent donc faire de
la Grande Baie «Ie siege principal de leur entre­
prise» (voir note 43). La baie des Hal Ha! ouvre
sur un vaste tenitoire couvert de fOfl3ts, auquel
deux bonnes rivieres donnent un meilleur acces,
en plus d' offrir une excellente source d' energie
pour faire toumer les moulins. Les premiers
debarques du printemps 1838 sont vite rejoints
par des dizaines de nouveaux bucherons, qui
passeront Ie premier hiver a abattrele pin ou
a construire Ie moulin de la riviere Ha! Ha! Des
I'ete 1839, les expeditions de bois debutent48

et c' est William Price qui affrete les navires.

Les scieries poussent comme des cham­
pignons et se repartissent Ie long des cours
d'eau. La moindre chute est visitee et imme­
diatement recuperee par les petits entrepre­
neurs: sur fa rive nord-ouest de la Baie, Ies
mouJins sont construits a l'anse a Benjamin, a
la riviere a Mars et au ruisseau du Nord; sur la
rive opposee, l'anse a la Croix, Ie ruisseau a
Caille et la riviere Petit-Moulin sont les autres
sites choisis. 49 Toutes ces installations sont de
taille relativement modeste. La machinerie est
simple et peut facilement se transporter, au fur
et amesure que s' epuisent les ressources fores­
tieres avoisinantes. L' essence recherchee est Ie
pin blanc et Ie pin gris, apartir desquels on taille
surtout du madrier destine a la construction
navale.

En depit d'efforts acharnes, les Vingt et un
se trouvent rapidement confrontes a d'impor­
tantes difficultes. Les mauvais coups du sort
frappent des les premiers mois d' exploitation.
Au printemps de 1840, les estacades qui retien­
nent quelques 12 000 billots devant l'embou­
chure de la riviere Ha! Hal se brisent et presque
tout Ie bois qui a ete abattu pendant ['hiver est
perdu. 50 L'annee 1841 se revele encore plus
desastreuse: les estacades se rompent une
nouvelle fOis, laissant echapper une quantite
encore plus importante de billots, et ce malheur
est aggrave par un incendie qui ravage les forets
environnantes au debut du mois de juin. Les
Vingt et un, dont Ie financement est en grande
partie assure par William Price~ volent leur dette
se gonfler dangereusement. A la fin de 1841,
certains achonnaires, decourages et fatigues,
commencent a lui vendre leurs parts S1

L'experience de la Societe des Vingt et un
tire asa fin. Apres s' en etre definitivement rendu
maitre en 1842, Price acheve d'asseoir son
pouvoir sur !'industrie foresm~re du Bas­
Saguenay. En effet, !'annee suivante il acquiert
Ie moulin de Mars Simard, a la Baie, puis ceux
de Petit-Saguenay et de la riviere Sainte­
Marguerite. En quatre ans, les Vingt et un auront
tout de meme reussi a construire et a operer
une clizaine de sderies, en plus de jeter les bases
de trois etablissements humains vigoureux a
L' Anse-Saint-Jean, a la Grande-Baie et a
Bagotville. 52



20

Les tl'avallleurs des mouliDs

Eh ben, y avait man forman y etait ben smatt. Mais ~a pas toujours ete Ie meme. Yen it un qu'j'ai
pas aime mais y a debarque vite celui-la. L'autre qu'on a eu c'tait un bon gars. Fatlait travailler mais
y paniquait pas.

Pis avec les gars, y avait pas d'probleme. On s'voyait meme apres la job, a paye Ie jeudi. Y en
clvait qu'etaient mains smatts mais les autres l~taient des chums.

Y avait les autres equipes qu'on voyait mains. c;a se tenait pas ensemble. Par exemple, ceux des
boilers y etaient ensemble mais ceux qui repe.raient nous parlaient pas...

Tout Ie monde y travaillait au moulin. Tout Ie monde a Grande-Baie, a Bagot et a Port-Alfred.
On donnait notre nom et y nous engageait.

...Quasiment tout Ie monde y travaillait lit

Pis dans les boss, y en avaient qui parlaient anglais mais y etaient franc;ais. Eux, y avaient des
maisons sur la 4e rue. Des maisons de la compagnie. Mais y avaient des noms anglais.

Mais nous, on avait pas les maisons de 1a Cie. C'tait les boss qu'avaient ~a. C'tait a Port-Alfred
ces maisons. Mais les autres travailleurs qu'efaient pas boss y avaient des maisons plus petites. Moi,
j'avais pas d'maisons d'ia compagnie.

Reference: .Memoires d'anciens: William et Laurence P"g,h, Saguenayensia, janv.-fevr. 1980, pp. 12-15.

L'ecloston des deux foyers
de peuplement

Nous pouvons fa ire remonter I'histoire de
la colonisation du Saguenay au 20 octobre
1838. Ce jour-Ia debarquerent a Ja Grande­
Baie 48 personnes, hommes, femmes et
enfants, en provenance de La Malbaie. 53 Meme
s'il n' est alors toujours ouvertement question
que d' exploitation forestiere, I'arrivee de ces
premieres familles marque Ie point de depart
du second etablissement permanent de la
region; celui de L'Anse-Saint-Jean ayant ete Ie
premier sur I'itineraire. Acompter de cette date,
iI ne s'agit plus uniquement de remonter Ie
Saguenay pour aller faire chantier et redes­
cendre dans Charlevoix quelques mois plus tard
pour cultiver la terre. Les families qui debar­
quent a la Grande-Baie a l'automne 1838 sont
venues pour s'y fixer: construire une maison,
defricher les terres environnantes et, inevita­
blement, essayer d'y produire les denrees de
base et necessaires a la survie.

Ce sont en fait les gerrnes de deux paroisses
qUi ont ete deposes dans Ie sol de la baie des
Ha! Ha! au mois d' octobre 1838. En plus des
families de La Malbaie, debarquent ce meme
jour deux aventuriers de Baie-Saint-Paul qUi
viennent pour s' etablir a I' ecart du groupe, de
I'autre cote de la riviere Vasigamenke. Ce cours
d'eau prendra bient6t Ie nom de I'un de ces
deux pionniers: Mars Simard, qui commence
la construction d'un moulin aussit6t arrive.
Philippe Castagne I'accompagne.

Tout naturellement, les gens qui debar­
queront par la suite, iront s'instatler ala Grande­
Baie ou «chez Mars», selon qu'i1s proviendront
de La Malbaie ou de Baie-Saint-Paul. «Or
comme iI a presque toujours regne... une anti­
pathie sociaIe assez prononcee entre la Malbaie
et la Baie-Saint-Paul, on attribue ii cette cause
la riualite qui a toujours existe (sic) entre les
habitants de Saint-Alexis (Grande-Baie) et de
Saint-Alphonse (Bagotville) ... ,,54
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Vieux btl.timents de la ferme Price, a Saint-Alexis vers 1895
Photo: Archives nalionales du Quebec A Chlcoulimi, fonds Lemay.

Quoi qu'i1 en soit, la colonisation est bel
et bien commencee a I'automne 1838 ala baie
des Ha! Ha! et Ie mouvement une fois amorce
se n':!velera irreversible. Des I'ete suivant, malgre
les interdits, I'abbe Decoigne recense 336 habi­
tants au Saguenay et Grande-Baie est de loin
l'etablissement Ie plus important avec ses 110
habitants repartis dans 19 families. S6 Au prin­
temps de 1840, ~/exis Simard fit, malgre les
defenses des agents de la Compagnie de la Baie
d'Hudson une petite semence d'avoine qui
produisit environ cent minots.».S7 Le fait etait
inevitable.

Les communications avec I' exterieur sont
difficiles et Ie Saguenay depend enMrement
des regions c6tieres du fleuve Saint-Laurent
pour son approvisionnement. Or, les terres sur
lesquelles sont etablies les families pionnieres,
en particuJier a Ja Grande-Baie, sont d' excel­
lente qualite. L' action combinee de la coupe et
des incendies en a facUite Ie defrichement et les

Deux paroisses jumelles se developpent
ainsi de part et d'autre de la baie des Hal Hal
Leurs limites sont toutes les deux comprises a
l'inteIieur de celJes du canton Bagot, lequel
comprend tout Ie contour de la Baie ainsi qu'une
partie de la rive du Saguenay, en direction de
Chicoutimi.

Les principaux sites d' etablissement seront
d'abord sih.les a I' embouchure de la riviere Ha!
Ha! (Saint-Alexis de Grande-Baie), sur la pointe
de la riviere a Mars (Saint-Alphonse de Bagot­
ville), a I'Anse-a-Benjamin et au Poste-des­
Villeneuve. Les deux paroisses se trouveront
en concurrence dans bien des domaines:
industrie du sciage, activite portuaire, adminis­
trations religieuse et civile, etc... Certains auteurs
ont voulu voir dans cette concurrence la cause
principale de la perte d'influence du secteur par
rapport aChicoutimi. 55 Nous verrons plus loin
que I' explication repose en fait sur des raisons
beaucoup plus diverses.
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bOcherons qui reviennent des chantiers au
printemps ont tout Ie temps voulu pour les
mettre a profit. En 1840, les habitants du
Saguenay sont toujours des squatters (occu­
pants sans titre). Malgre ce dernier probleme,
l'arrivee massive de nouvelles families et I'at­
titude de proprietaire qu' elles adopteront face
aux terres a occuper demontrent bien Ie rale
actif qu'elles entendent jouer dans Ie develop­
pement de leur nouveau pays.

Les bouleversements de 1842

L'annee 1842 est marquee par une serie
d' evenements qUi auront des consequences
incalculables sur I'histoire du Saguenay et de
la baie des Ha! Ha! Le premier est I'acquisition
par William Price des actifs de la Societe des
Vingt et un, Ie 25 juillet 1842. Price operait deja
plusieurs scieries, notamment a I' Anse-a-I'Eau,
au Moulin-Baude (Tadoussac) et a la riviere
aux Canards (Baie-Sainte-Catherine). II etait
egalement Ie principal bailleur de fonds et
I'unique client de la Societe des Vingt et un.
Certains pretendent que ces demiers n' etaient
en fait que I'instrument dont cet entrepreneur
avait besoin pour penetrer au Saguenay.58 II
se trouvait ainsi en position d'occuper tout Ie
territoire, fermant ainsi la porte a ses concur­
rents qui attendaient la fin du monopole de la
Compagnie de la Baie d'Hudson pour acceder
aux riches forets du Saguenay.

Quoi qu'il en soit, William Price decide au
mois de juillet 1842, a trois mois de I' echeance
du bail sur les Postes du Roi, qu'i1 est temps
pour lui de prendre Ie contrale definitif de I'in­
dustrie du bois dans cette contree. Pour I' equi­
valent d' environ 15 000$ et I'effacement des
dettes contractees par les Vingt et un a son
endroit, il se ~orte acquereur de tous les aclifs
de la Societe. 9 Dorenavant, Ie developpement
economique du Saguenay est directement
soutenu et oriente par une entreprise indus­
trielle en pleine expansion.

Le deuxieme evenement meritant d'etre
souligne est celui de l'echeance du demier bail
d'exc]'lsivite de la Compagnie de la Baie
d' Hudson sur la region. Le nouveau bail du 1er
octobre redonnera ala Compagnie son mono­
pole sur la traite des fourrures, mais lui retirera
cependant toute juridiction sur les nouvelles
terres de colonisation du Saguenay. Apartir de
1842, cette colonisation est officiellement
permise. 6O Signe des temps, Ie 20 octobre de
cette meme annee I' Archeveche de Quebec
nomme ['abbe Charles Pouliot premier pretre
residant de Grande-Baie et son arrivee marque,
par voie de consequence, I'ouverture des
registres de la future paroisse de Saint-Alexis.6l

Un demier evenement suIVient au cours
de cette annee capitale. Meme si elle ne se
produit pas sur Ie territoire de la baie des Ha!
Ha!, "ouverture de 1a scierie Price et McLeod
a la Riviere-du-Moulin aura d'importantes
consequences sur Ie developpement futur de
la Baie. 62 La baie des Ha! Ha!, qui avait ete
jusque-Ia Ie centre de l'industrie du bois au
Saguenay, voit son importance menacee par
I'implantation de la Grande scierie a Chicou­
timi. C'est Ie signal du deplacement de ['ex­
ploitation forestiere du Bas vers Ie Haut­
Saguenay, deplacement qui ne cessera de s'ac­
centuer par la suite.

Le developpement du Saguenay a la
remorque de l'industrle du bois

En 1842, l'exploitation forestiere repre­
sente plus qu'un secteur important de I'eco­
nomie sagueneenne. Elle constitue en fait
['unique support de son developpemen~ qu'eUe
conditionne et oriente totalement. Pour
quelques annees encore, J'industrie du bois jouit
d'un pouvoir presque aussi exclusif que l'avait
ete celui de la traite des fourrures au cours des
siecles precedents. Et comme cette industrie se
trouve desormais concentree entre les mains
d'un seul entrepreneur, on peut dire que c'est



William Price qui regne en maitre sur les desti­
nees economiques de la nouvelle region.

Venir s'etablir au Saguenay, c'est accepter
inevitablement de travailler pour Price. La
production agricole n' est encore qu'a ses
debuts. II n' existe aucune autre industrie que
celie du bois. Pour nounir sa famille, pour la
vetir et la loger convenablement, il faut tout
acheter de I' exterieur et Ie seul moyen de gagner
I'argent necessaire a I'entretien du menage, c'est
de travailler au moulin, aux chantiers ou dans
les autres installations de la Maison Price. Les
immigrants iront donc, tout naturellement,
s'installer a proximite des sites d'activites de la
compagnie. La distribution de la population sera
ainsi directement conditionnee par Ja reparti­
tion geographique des activites forestieres au
Saguenay. Grande-Baie se developpe autour
de la scierie construite par les Vingt et un, sur
la riviere Ha! Ha!, tandis que Bagotville, pour
sa part, gravite autour du moulin de Mars
Simard, sur la riviere du meme nom. Anse­
Saint-Jean, Petit-Saguenay et Saint-Fulgence
evoluent suivant un modele semblable.

Une fois I'etablissement implante, sa crois­
sance depend de la correspondance qui existe
entre ses caraderistiques geographiques et Ies
interets poursuivis par I'industrie dominante.
La Grande-Baie est tout de suite pressentie pour
jouer Ie role de capitale de la nouvelle region.
Le pin s'y trouve en une relative abondance et
les points d'abordage y sont nombreux et sOrs.
0' autres motifs militent egalement en faveur du
choix de la Baie comme centre principal de l'in­
dustrie du bois. Toutefois, compte tenu des
besoins de I'epoque, la presence de I'important
havre naturel que represente la baie des Hal
Ha! ne constitue pas un avantage determinant
par rapport a d' autres sites dont les capacites,
tout en etant beaucoup plus reduites, sont
amplement suffisantes pour accommoder Ie
trafic maritime potentiel.

La grande surface de terres cultivables aux
environs de la Baie des Ha! Ha! favorise par
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contre grandement Ie dev~loppement d'une
communaute vigoureuse. Etant donne I'im­
portance de I'agriculture vivriere au debut, il
apparalt tout naturel que les premieres familIes
cherchent a s'etablir Iii. OU les possibiJites de
recoltes seront meilleures. De cette fa~on, avec
des exploitations en mesure d'assurer un
approvisionnement de base, la population se
developpera plus facilement sur les meilleurs
terroirs et formera ainsi un reservoir de main­
d'oeuvre abondant et disponible aux scieries.

L'industrie forestiere a encore une autre
raison de faire de la Grande-Baie sa capitale
entre 1838 et 1842. Des Ie debut, il apparalt
evident que c'est au Haut-Saguenay et au Lac­
Saint-Jean que se trouvent les plus grandes
possibilites de developpement de I'industrie. Le
relief y est moins accidente et plus accessible.
Les rivieres flottables sont larges et s' enfoncent
profondement a l'interieur du territoire et,
elements non negligeables, les parterres de
coupe paraissent presque inepuisables.

Mais Ie Haut-Saguenay et Ie Lac-Saint­
Jean de 1838, c' est encore Ie domaine des
foulTUres et Ie royaume de la Compagnie de
la Baie d'Hudson. Chicoutimi s'affirme comme
centre de ce commerce et, a ce titre, Ie poste
de traite marque la frontiere que Price prefere
respecter, du moins jusqu'a I'expiration du
bail. 63 Les annees 1838 a 1842 sont decisives.
Pendant ce court laps de temps, I'industrie du
bois n'est qu'une invitee au Saguenay et pnHere
par consequent eviter tout conflit avec l'unique
maitre des Iieux: la Compagnie de la Baie
d'Hudson.

En attendant de pouvoir mettre la main
sur Chicoutimi, capitaIe historique dont les
fondations remontent aux debuts de la traite
des foulTUres, I'industrie du bois installe donc
sans crier gare sa propre capitale juste en aval,
gardant bien en vue son objectif. La position
d'attente dans Ie Bas-Saguenay correspond en
fait aU>< demandes formulees dans la petition
de 1835, recJamant I'ouverture d'une partie du
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territoire des Postes du Roi a la colonisation.
Thomas Simard avait alors formellement
declare que, pour Ie moment, les seules terres
convoitees par les petitionnaires, etaient situees
«dans la partie qUi est a rouest de Chicoutirni
et au Nord des habitations actuelles du Comte
Saguenay... ",64 En acceptant de confiner ses
activites a cette meme portion de tenitoire
quelques annees plus tard, Price semble
respecter une entente tacite et evite ainsi la
confrontation avec la Compagnie de la Baie
d'Hudson. Mais a partir du Bas-Saguenay et
de la Grande-Baie, c' est Chicoutimi et Ie Haut­
Saguenay qu'on se prepare a envahir aussit6t
apres I'echeance de 1842.

La structuration de la societe
baieriveraine

A partir de 1842, Ie Saguenay est une
region de colonisation officiellement reconnue.
Le gouvernement favorisera desonnais son
organisation. Dans Ie cadre du Canada-Uni, la
region fait partie du grand comte de Saguenay,
lequel comprend loute la rive nord du Saint­
Laurent, de Charlevoix jusqu'au Labrador.
Etienne Parent, redacteur au journal Le Cana­
dien, en est Ie depute depuis 1841. Les colons
du Saguenay n' ont cependant pu participer a
son election; n'ayant pas encore obtenu Ie droit
de vote a l'epoque. En 1844, Charlevoix est

L'eduutlon en 1858

5i I'on considere les difficultes et les obstacles de tout genre que les populations du 5aguenay ant
a vaincre, on sera encore surpris des resulults obtenus dans ce district, si faibles qu'ils paraissent
d'ailleurs. Les incendies du printemps demier sont venus substituer la misere it la gene qui existait
precedemment Malgre bien des sUjets de decouragement les conmbuables guides par Ie desir de
procurer aleurs enfants les bienfaits de I' education ant montre generalement un zeJe tout afait louable.
(... ) L'isolement de cette partie du pays a dO necessairement gener beaucoup les commissaires dans
Ie choix de leurs instituteurs; car n'ayant chez-eux personne qui fut en etat d'enseigner its ont dQ
s'adresser ailleurs et assez souvent en vain. Le 5aguenay offre peu d'attraits pour de jeunes instituteurs
surtout; les commissaires ont done ete tres restreints dans leurs choix; on a eu jusqu'ici peu d'instituteurs
munis de diplomes; mais heureusement ceux c,ui ant ete employes ant montre generalement beaucoup
d'aptitude et de bonne volante.

(... )Bagot. - Cette municipalite n'a pas autant d'avantages tant it cause du peu de moyens pecu­
niaires de ses habitants que par suite du systeme des contributions volontaires que I'on y maintient;
une ecole-modele tres frequentee y a cependant ete etablie cette annee avec une bonne apparence
de succes. II y a aussi une autre ecole elementaire; elle ne donne pas de bien grands resultats, mais
il faut tenir compte des difficultes que j'ai exposees plus haut. Ces deux ecoles renferment en tout 90
eleves, 46 gart;ons et 44 filles.

Bagotui/le. - Cette municipalite cette annee a montre beaucoup de zele, et ses efforts ant ete
couronnes d'un plein succes. 5es ecoles au nombre de quatre ant re~u par les soins de M. Ie cure une
impulsion tres favorable. Deux d'entrelles (sic) surtout m'ont fait voir des resultats bien satisfaisants.
Dans celie de M. Marcel Cote, un bon nombre d'enfants (sic) apres seulement quinze mois d'etude
ant fait preuve dans Ie calcul, de beaucoup d'habilite et d'un degre d'aplomb qUl~ je n'avais pas encore
rencontre. Leur connaissance de l'arithmetique comprend les fractions et les parties aliquotes qu'i1s
savent parfaitement bien. Bagotville compte 68 garr;:ons et 59 filles allant a l'ecole, et formant un total
de 127 el.eves.

Reference: Rapport du SUrintendant de J'instruction pub/lque du Bas-Canada: Extra/ts d'un rapport de I'Inspecteur Martin,
Document de la SeSSion, 1858, pp. 169·170.



detache du comH'~ Saguenay, formant alors les
comtes-unis de Tadoussac et Chicoutimi
(Saguenay et Chicoutimi a partir de 1850).65
Les habitants du Saguenay exerceront leur droit
de vote pour la premiere fois en 1851 en parti­
cipant a I'election d'Augustin-Norbert Morin, a
la Chambre d' Assemblee.

La premiere mesure qui s'impose pour
encadrer la colonisation, c' est I' arpentage des
cantons ou les colons se sont etablis depuis
quatre ans de fa~on tout a fait anarchique. Le
cas Ie plus urgent est certes celui de la baie des
Hal Ha! OU des centaines de families occupent
d'importantes superficies qu'eUes ont deja
commence a defricher et a cultiver. L' arpenteur
Jean-Baptiste Duberger est depeche a la
Grande-Baie des Ie 30 juilJet 1842, pour tenter
de mettre un peu d' ordre sur Ie territoire. Sa
mission est triple: 1- il dolt d' abord evaluer
I'ampleur des dommages en recensant les
occupants U1egaux et en estimant I' etendue des
defrichements deja accomplis; 2- il lui faut
egalement etablir les limites d'un village, Bagot­
town (Grande-Baie), qui est destine a devenir
Ie chef-lieu du comte; 3- il doit finalement tracer
une ligne entre la Baie et Chicoutimi, etablis­
sant ainsi les bases des deux premiers cantons
qui seront ulteneurement arpentes. 66

Duberger eprouvera bien des difficultes
dans sa t8.che de decouper un cadastre satis­
faisant pour Ie canton Bagot. A plusieurs
reprises, entre 1843 et 1848, il devra refaire
ses devoirs avant d' en arriver a un resultat defi­
nitif. Force de tenir compte de la disposition
des lots deja occupes et mis en valeur, il trace
une serie de rangs dont I'orientation comple­
tement desordonnee represente un cas unique
dans la region. Les lots sont distribues dans tous
les sens et Ie decoupage meme des limites de
rangs est tout a fait irregulier; certains formant
d'etroites bandes, d'autres de petits carres,
d'autres encore presentant un cote en escalier
qui allonge ou raccourcit les lots selon la place
qu'ils occupent dans l'alignementY Au mois
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de juin 1843 arrive a la Grande-Baie John Kane,
agent des terres mandate par Ie gouvemement
pour contrcler la distribution et percevoir les
droits relatifs aux terres de la Couronne. 68

John Kane, premier maire du canton
Bagot et de la paroisse de Grande Baie,
de 1855 a 1868.
Photo: Archives nationales du Quebec a Chlcou­
tlmi.

La premiere forme d'organisation sociate
se fait dans Ie cadre de la paroisse. L'arrivee
d'un premier missionnaire-resident, a l'au­
tomne 1842, en marque Ie debut. L'abbe
Charles Pouliot inst:a1le a Ja Grande-Baie Ie siege
de sa mission pour l' ensemble du territoire
sagueneen. Jusque-Ia, cette desserte avait ete
effectuee une fois l'an par I'un ou I'autre des
cures des paroisses-meres de Charlevoix (Baie­
Saint-Paul, La Malbaie, Sainte-Agnes), mais la
croissance rapide de la population exige dore­
navant l'installation d'un pretre resident. Les
naissances sont nombreuses et on tente de ne
pas laisser les nouveaux-nes trop longtemps
dans I'attente du bapteme. II faut un pretre pour
baptiser, pour benir les manages et aussi pour
soutenir les mourants dans leur demier voyage.
Les registres de la paroisse Saint-Alexis de
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Grande-Baie s'ouvrent dans ce contexte Ie 7
novembre 1842, avec Ie bapteme d'Alexan­
drienne, fille de Jean Audet et de Franc;oise
Sebastien. Cette premiere ceremonie celebre
en quelque sorte Ie mariage culturel qui est en
train de prendre forme au Saguenay, la jeune
baptisee etant une Metisse, Rile d'une mere
amerindienne.69

L'organisation d'une paroisse implique une
participation active des fidfdes dans I'adminis­
tration de la fabrique, chargee de I'entretien du
cure et des equipements necessaires a la prati­
que du culte. Au mois de janvier 1843, Ie cure
Pouliot convoque la premiere assembJee de
paroisse et procede a la nomination des
premiers marguilliers de l'histoire du Sague­
nay: Denis Boivin, Antoine Mailloux et Alexis
Simard. 70 Ces trois hommes sont les premiers
a occuper un poste d'administration commu­
nautaire dans la region. A Saint-Alphonse, la
paroisse commence a prendre forme avec 1a
construction de la premiere chapelle, en 1845.
La premiere messe y est celebree la nuit de
Noel de cette meme annee. 71

Le nouvel etablissement ne tardera pas a
se reveler comme un concurrent de taille pour
la paroisse-mere de Saint-Alexis de Grande­
Baie. «Dans I'automne de 1854, Mr Gill, cure
de la Grande Bare, fit des instances aupres de
Monseigneur pour transporter sa residence a
Saint-Alphonse donnant pour raison qu'iI s'y
trouvait un plus grand nombre de families qu'a
Saint-Alexis. L'Eveque acceda acette demande
Ie 19 novembre, a condition que Mr Gill ou
son vicaire Mr Morrissette irait faire J'office a
Saint-Alexis tous les dimanches. Cette
demarche de Mr Gill frorsa les habitants de
Saint-Alexis considerablement et augmenta
encore plus I'antipathie qui regnait entre les
deux 10calites.,.72 Ainsi, Grande-Baie qui a deja
pretendu et pretend encore au titre de capitale
regionale, se voit traitee ni plus ni moins comme
une mission de sa jeune voisine.

Dans Ie domaine civil, la premiere struc­
ture administrative veritablement regionale est
mise en place a la fin de 1850. L'election du
premier canseil de camte de la division numero
2 du camte Saguenay (1' ensemble des
nouveaux territoires de colonisation du Sague­
nay) a lieu au mois de decembre et les canseil­
lers se reunissent pour la premiere fois au mois
de janvier de l'annee suivante, a la Grande­
Baie. Le notaire de I' endroit, John Kane, est
elu maire et ses conseillers sont Robert Blair,
Ignace Gravel et Thomas Tremblay. Louis-Z.
Rousseau est Ie secretaire et Ie notaire Ovide
Bosse, de Chicoutimi, agH a titre de suppleant
local du grand-voyer provincial. 73 Le conseil de
camte exerce sensiblement les memes pouvoirs
qu'une administration municipale etendue a
I'echelle d'un camte. C'est donc lui qui se
charge des travaux de voirie, en commenc;ant

L'eglise de la paroisse Saint-Alexis
de Grande-Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.



par la construction des ponts qui enjamberont
les rivieres a Mars, du Moulin, aux Rats et
Chicoutimi. 74 Cette structure administrative sera
la seule a exercer sa juridiction sur Ie Saguenay
jusqu'en 1855. Pendant ses dix premieres
annees d'existence, Ie chef-lieu du Conseil de
comte est situe ala Grande-Baie et ceci illustre
bien la place preponderante a laquelle la Baie
est encore en droit d'aspirer a cette epoque.
Au mois de janvier 1850, Grande-Baie devient
la premiere locatite de Ja region a obtenir un
bureau de poste. Le service de la «malle» s'ef­
fectue alors a tous les quinze jours.

De son cote, Chicoutimi lui oppose cepen­
dant une concurrence serieuse pour I' obtention
definitive du chef-lieu regional. L' octroi du
bureau d' enregistrement et celui de la Cour de
Circuit du comte I' ont deja placee en excellente
posture en 1849. En 1851, la population est
encore deux fois plus nombreuse a la baie des
Ha! Hal qu' a Chicoutimi (2438 contre
1 200),75 mais cette demiere est en passe de
devenir Ie centre regional de I'industrie du bois,
atout devant lui perrnettre d'assurer son deve­
loppement dans les prochaines annees. La plus
lmportante scierie de la region est celie posse­
dee par Price et son assode McLeod, au
«Bassin». Elle emploie 120 hommes et produit
3 000 madriers par jour, soit plus du double
de celle de la Grande-Baie. 76

Apartir de Chicoutimi, on peut atteindre
d'importants parterres de coupe dans Ie secteur
du lac Kenogami, Ie long des rivieres Valin et
Shlpshaw et jusqu'au lac Salnt-Jean, en passant
par les Decharges. L'abbe Pilote nous devoile
un autre indice de ['avantage que semble dete­
nir Chicoutimi sur la baie des Ha! Ha! lorsqu'il
nous apprend que «Ia maison Price et McLeod
charge tous les ans environ 20 Mtiments a
Chicoutimi, et 10 a la Grande-Baie.»77 Le trafic
maritime est done deux fois plus important a
Chicoutimi qu'a la Baie et une telle difference
ne peut manquer d' entra'i'ner d'importantes
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Maison de colon, faisant office de magasin
general a Saint-Alexis, vers 1895
Photo: ANQC, fonds Lemay.

consequences sur Ie developpement futur des
deux communautes.

Nous verrons dans la partie suivante que
l'annee 1855 marque un toumant ace chapitre.
Au moment meme ou elle s'organise en muni­
cipalite, la Baie voit son role regional serieu­
sement remis en question. En effet, Ie conseil
de comte se reunit pour la derniere fois a la
Grande-Baie Ie 11 juin 1855. La seance
sUivante se deroulera, Ie 1er aoQt de la meme
annee, a Chicoutimi. On y adopte aussitot une
resolution ayant pour effet «que Ie village de
Chicoutimi fut choisi pour etre chef-lieu du
comte et que les seances du conseil fussent
tenues dans Ie dit village de Chicoutimi, ... ».78

Voila la tendance nouvelle c1airement affirrnee.
Par la suite, elle ira toujours en s'accentuant.

Au niveau de I'education scolaire c' est a
Grande-Baie, en 1841, que s'ouvrira la
premiere ecole de la region. Tenue par I'ins­
tituteur Israel Tremblay, elle sera d'abord situee
du cote de Saint-Alphonse, puis relocalisee
entre les rivieres a Mars et Ha! Ha! I dans Ie but
evident de mieux desservir les populations des
deux communauteS. 79 Cette premiere maison
d'enseignement sera imitee rapidement, chaque
rang se trouvant justifie d'avoir sa propre insti­
tution.
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Une !Jerbe de heros

(... ) Quel courage ne fallait-i1 pas en effet. pour venir s'ensevelir ainsi, bien vivants, dans une forel
qui etait sepan~e par trente lieues de monta'Jnes des paroisses de Charlevoix! En ete, iI leur fallait
souvent quinze jours de goelette pour faire Ie trajet de la Malbaie a Grande-Baie. Et [,hiver, aucun
chemin, si ce n'est celui que peuvent parcoul1r de robustes raquetteurs. Leur geste semble nous dire
que la vie ne vaut lien, selon eux, pUisqu'i1s l'exposent si consciemment a tant de dangers, mais aussi
que rien ne vaut la Vie, puisque c'est pour la conserver, la propager, qu'i1s sont prets aaccomplir ces
hero'ismes. C'etait bien eux les vrais conquemnts de la terre contre la foret, de la civilisation contre la
sauvagelie. C'etait eux les vrais braves, les vrais colons, les vrais peres du Saguenay agricole.

Sans doute, i1s ont dO, en arrivant, «fain! la piniere", couper Ie bois, industrialiser avant d' ense­
mencer; it fallait vivre d'abord et ce fut leur sl~ul moyen au debut.

Abattre les grands pins sur les bords de la baie, les pins orgueilleux, serres les uns contre les autres,
majestueux dans leur immobilite, et qUi semblaient leur dire: «Vous pouvez apprendre de nous la fidelite
a la terre, la soumission aux lois de la nature, gages de paix, de duree et de joie», ce fut Iii leur premiere
moisson en attendant I'autre... [' autre, beaucoup plus consolante, plus stable, plus humanisante. Elle
sera dure, sans doute, longue cette premiere moisson, mais leur courage est soutenu par les visions
d'avenir ou apparaissent les c1airieres, les champs dores, les c10chers dominants les pins,

Reference: Louis-Eugene Otis, Saint.Alexis de Grande-Baie, Chicoulimi, Societe historique du Saguenay, 1938, p. 13,

L'oeuvre des Oblats et la fondation du
Grand-BrUle

Tres vite, les pretres charges des missions
du Saguenay se rendent compte qu' i1s ne pour­
ront jamais sllffire a leur tache, surtout si I'on
considere I' enorme etendue de territoire a
couvrir et Ie rythme extremement rapide de la
croissance de la population connee aleur apos­
tolal Deborde de travail, I'abbe Charles Pouliot
adresse plusieurs lettres a I' Archeveche et
demande d' etre soulage d'une partie de sa
tache. L'ideal serait de trouver une commu­
naute de pretres interessee aprendre en charge
I' Eglise sagueneenne.

Au mois d'aoOt 1844, Ie cure Bourret de
La Malbaie, ancien missionnaire au Saguenay,
vient annoncer aux colons de l'interieur que les
Oblats de Marie Immaculee ont accepte de se
charger des missions du Saguenay, «tant cana­
diennes que SQuuages».80 Meme si eUe ne durera
qu'une decennie, la mission des Oblats
marquera profondement I'histoire regionale.

Les Oblats debarquent a la Grande-Baie,
Ie 15 octobre 1844. Le superieur, Jean-Baptiste
Honorat, est accompagne des RP. Flavien
Durocher, Medard Bourassa et Pierre Fisette.
Le dynamisme des nouveaux missionnaires ne
prend guere de temps a se manifester. Des Ie
lendemain de leur arrivee, les Peres Durocher
et Fisette partent donner la mission dans les
differents etablissements de la region. Aussit6t
rentres a la Grande-Baie, ils entreprennent
I' etude de la langue montagnaise afin de mieux
communiquer avec I'ensemble de leurs ouailles.

L' action des Oblats ne se limite cependant
pas au seul domaine religieux. Conscients de
representer I'unique groupe structure suscep­
tible de foumir une certaine forme d' encadre­
ment au mouvement de colonisation qUi
s'amorce dans la region, Ie Pere Honorat et ses
disciples s' engagent activement pour supporter
et orienter ['organisation de la societe sague­
neenne. Leur vision d'une communaute rurale
se consacrant avant toute chose a I'agriculture



Le Pere Jean-Baptiste Honorat.
Photo: ANQC. fonds SHS.

et aux devoirs de la religion ne plait cependant
pas atout Ie monde. Pour William Price et Peter
McLeod, la population locale represente
d'abord une main-d'oeuvre essentielle pour leur
industrie et it apparait capital de neutraliser Ie
mouvement de liberation qui se prepare dans
les environs.

Des leur anivee, les Reverends Peres
auront a soutenir leurs fideles dans leur lutte
pour sunnonter les difficultes auxquelles ils se
trouvent regulierement confrontes, particulie­
rement au cours de l'annee 1846, Ja plus diffi­
cile depuis Ie premier debaTquement. Le 5 mai
de cette annee-Ia, une serie de feux d' abattis
allumes un peu partout dans la jeune colonie
se transfonne, a la faveur d'une secheresse
exceptionnelle, en un gigantesque incendie qui
devaste la majeure partie du canton. La foret,
les cultures, les habitations, les moulins et les
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quais sont reduits en cendres en moins de deux
heures. 81 L' epreuve est de taille. Tout est a
recommencer. II faut reconstruire les maisons,
labourer les champs et ensemencer de nouveau.
1I y a cependant un bon cote a cette tragedie.
Une importante quantite de terre se trouve
degagee de son couvert forestier; de grandes
surfaces deviennent ainsi disponibles a la culture
et Ie abrule» offre une excellente capacite de
rendement.

Pour les dizaines de familles dans Ie besoin,
iI faut tout de meme obtenir du secours. Les
Oblats prennent la tete du mouvement. Une
cinquantaine de personnes, femmes et enfants,
sont envoyees a La Malbaie pour y etre logees
en attendant que les maisons soient recons­
truites. Le Pere Honorat de son cote, descend
a Quebec OU il obtient ('aide de l'Archeveche
et du Seminaire. La Vieille Capitale donne 50
louis, Ie Seminaire de Montreal 25 et chaque
paroisse de l'archidiocese organise une sous­
cription. La generosite n'est cependant pas aussi
grande qu'on Ie souhaiterait; des rumeurs ayant
couru a Quebec que Ie malheur aurait ete
volontairement exagere par ceux qui sollicitent
de l'aide en son nom. B2

II est difficile d'evaluer dans quelle propor­
tion la tragedie de 1846 a pu favoriser I' en tre­
prise que les Ob~ats 5' appretent a lancer dans
Ie canton voisin de Laterriere. Le PeTe Hono­
rat, revant d'une paroisse entierement dediee
a I'agrtculture, dispose cependant la d'une
excellente occasion pour decider bon nombre
de familles aIe suivre et aller tout recommencer
dans sa nouvelle colonie.

La fondation du Grand-Brule, dans Ie
canton Laterriere, represente une tentative
originale de Iiberer le mouvement de coloni­
sation de I'emprise de I'exploitation forestiere
au Saguenay. Le PeTe Honorat y consacrera
la majeure partie de ses efforts. Apres son rappel
par I'Archeveche de Quebec, en 1849, les
Oblats poursuivront son oeuvre pendant quatre
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autres annees. lis quitteront Ie Saguenay et
seront remplaces par des pretres seculiers
rattaches a I' archidiocese de Quebec.

L'experience ephemere des Oblats se solde
par un double bitan. D'une part, ils ont gran­
dement contribue a assurer I'encadrement
moral dont Ie mouvement colonisateur avait
absolument besoin a I'epoque. D'autre part, la
tentative des missionnaires favorisera une prise
de conscience populaire devant aider a I'ela­
boration d'une veritable societe sagueneenne
dans les decennies avenir. La paroisse de Notre­
Dame de Laterriere, fondee en depit de
nombreuses clifficultes, est malgre tout solide­
ment etablie. Meme s'its ont finalement de
retraiter devant la puissante opposition mani­
festee par les industriels Price et McLeod, les
Oblats auront, malgre tout, laisse un precieux
heritage au Saguenay.

l'organlsation de I'actlvlte maritime

Le bois coupe dans Ie «Royaume du
Saguenay» est presque exclusivement destine
au marche d' exportation. Des dizaines de
goelettes et de bricks remontent chaque annee
la riviere, s' arretant a L'Anse-Saint-Jean, a la
baie des Ha! Ha! et devant les battures de
l'Anse-au-Foin, en face de Chicoutimi. La navi­
gation sur Ie Saguenay est rendue particulie­
rement difficile par la presence de forts courants
et seuls les pilotes et les capitaines experi­
mentes arrivent a se faufiler a travers les rochers
et les marees jusqu'a des mouillages souvent
peu engageants. Certains lieux d' accostage ne
sont accessibles qu' amaree haute et les navires
doivent souvent jeter I' ancre a des distances
considerables des points de chargement. De la,
ils attendent des barges pour livrer leur cargai­
son. A ce chapitre, force nous est d'admettre
que la Baie des Ha! Ha! se trouve considera­
blement avantagee par rapport aChicoutimi.83

Afin de faciliter I' abordage des navires et
accelerer Ie mouvement des barges, Price

procede, des 1845, a la mise en service d'un
premier remorqueur avapeur au Saguenay. En
1850, Ie vapeur Rowland Hill effectuela
premiere liaison reguliere pour les passagers
voyageant entre Quebec, Charlevoix et Ie
Saguenay. Le quai de Grande-Baie bourdonne
d'activites a cette epoque. En 1854, Ie vapeur
Saguenay est specifiquement construit et mis
en service pour ce trajet.

Destination maritime importante, la baie
des Ha! Ha! est egalement un site de cons­
truction et meme d'innovation en matiere de
navigation. En 1842, lorsque Ie premier agent
de la compagnie Price, Robert Blair, arrive au
Saguenay, il fait son entree a la Grande-Baie
«en Horse-Boat, invention que Ie pere Alexis
Tremblay (Picote) avait crn devorr lui rendre
service (sic) pour touer les batiments et surtout
louuoyer lorsque le uent serait contraire. Ce
uaisseau, outre ses roues auait so mature et ses
uoiles que I'on deployait pour courir a la bordee
la plus fauorisee par Ie uent, et que {'on abattait
ensuite pour courir {'autre bordee en faisant
fonctionner les roues.»84
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PARTIE III

L'epoque du vapeur et du grand voilier:
1855-1917

les bases de rorganisation soclale

Sur Ie plan religieux, l'organisation parois­
siale fondement civil de la communaute, se
precise assez rapidement. Les registres sont
ouverts des 1842, a Saint-Alexis, et des 1845
aSaint-Alphonse. Ainsi que Ie veut la coutume,
les erections canoniques sont decretees un peu
plus tard: Saint-Alp~onse en 185785 et Saint­
Alexis en 1861.86 A partir de cette date, les
structures de l'organisation religieuse demeu­
reront inchangees tusqu'a la creation de la
paroisse de Saint-Edouard, a la fin de la
Premiere Guerre mondiale.

Les relations n'iront pas toujours sans
heurts entre les deux communautes. Au fil de
leur developpement respectif, chacune d' elles
se sent tour a tour favorisee ou lesee dans ses
droits. Alors que Saint-Alphonse se trouve
desservie par les cures de Saint-Alexis a ses
debuts, la paroisse est choisie par I' abbe
Leandre Gill comme siege de sa cure en 1854.
Jusqu'en 1858, c'est au tour de Saint-Alexis
d'etre une desserte de Saint-Alphonse. L'an­
nee precedente, les gens s' etaient plaints du fait
que Ie cure ne se deplac;:ait plus qu'un diman­
che sur trois pour aller dire la messe a l'eglise
de Saint-Alexis. A la suite de ces remarques
formulees par les paroissiens, I'abbe Louis­
Antoine Martel est nomme cure de Saint-Alexis
Ie 27 septembre 1858. Lucien Otis, de son cote,
demeurera cure a Saint-Alphonse.87

Sur Ie plan civil, c' est en 1855 que la
premiere forme d'organisation municipale est

creee au Saguenay. Cette annee-Ia, la Legis­
lature du Bas-Canada vient de permettre la
formation de municipalites de cantons,
lesquelles seront placees sous l'autonte d'un
conseil de sept membres dinge par un maire.
Les cantons Bagot, Chicoutimi, Laterriere et
Tremblay sont panni les premiers ase prevaloir
des nouveUes dispositions de la loi.88 John Kane,
deja prefet du Conseil de comte, devient Ie
premier maire du canton Bagot.

Pendant cinq ans, les interets de Saint­
Alexis et de Saint-Alphonse sont donc confies
a un seul et meme conseil de canton et cette
situation durera jusqu'a la proclamation de la
municipalite de la paroisse de Grande-Baie, en
1860. A partir de cette date, la municipalite du
canton Bagot ne comprend plus que la partie
situee au nord-ouest de la riviere a Mars
(Bagotville). De son cote, la nouvelle munici­
palite de la paroisse de Grande-Baie comprend
les territoires du meme nom, en plus de ceux
de Saint-Felix d'Otis et de Ferland-Boilleau.89

Ces municipalites de canton (ou de paroisse car
c' est la meme chose) sont dirigees respective­
ment par Abel Tremblay (canton Bagot) et par
John Kane (Grande-Baie).

II faudra attendre encore pJusieurs annees
pour que Ie gouvemement accepte de creer les
premiers villages autour de la baie des Ha! Ha!:
Ie village de Bagotville est cree en 1876 et celui
de Grande-Baie en 1908. Avant d' acceder a
ce statut il faut dire que cette demiere paroisse
avait ete soulagee du secteur de Saint-Felix
d'Otis, en 1901.90
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Au plan de I' echiquier politique regional,
avec Ie transfert du chef-lieu de comte au profit
de Chicoutimi, Ie premier aoOt 1855,91 Grande­
Baie se trouve soudainement releguee au
second rang. Dans ce nouveau contexte, les
deux noyaux de peuplement qui se sont deve­
loppes sur ce meme tenitoire, devront unir leurs
efforts afin d' etre en mesure de contrer la trap
grande force d'attraction de leur voisine:
Chicoutimi. En depit de la perte des fonctions
de Clcapitale», les reves de grandeur ne dispa­
raissent pas pour autant. Jusqu'a la fin du XIXe
siecle, Ie developpement s' effectuera essen­
tielIement autour de deux grosses paroisses,
d'abord orientees vers I' exploitation forestiere,
puis vers l'agriculture.

Le secteur a ete peuple rapidement, mais
la croissance est deja ralentie dans Ie milieu des
annees cinquante. Alors que la Baie compte
pour pres de la moitie de la population de toute

la region en 1851 (avec ses 2 438 habitants),
son importance relative ne cesse de diminuer
a partir de 1871. De son cote, la population
regionale fait un bond spectaculaire d'environ
200%. L'importance demographique de la Bale
diminue donc considerablement au cours de la
periode; entre 1851 et 1901, elle maintient Ie
niveau de sa population entre 2 500 et 3 000
habitants.92

L'Eglise joue un role de premier plan dans
l'education. La commission scolaire du canton
Bagot est la premiere, en meme temps que celie
de Chicoutimi, aetre erigee, Ie 18 juin 1845.93

La premiere ecole modele de la region est
ouverte en 1857 a la Grande-Baie, mais elle
doit fermer temporairement ses portes I'annee
suivante, faute d'instituteur qualifie. II ne reste
plus alors que la petite ecole de la riviere aMars
qui n'accueille qu'une quinzaine d'enfants.

EVOLUTION DE LA POPULATION

-

ANNEE GRANDE-BAlE BAGOlVILLE PORT- TOTAL
ALFRED

village paroisse sous- village paroisse SOllS-

total total
1839 (Martel, Notes... p. 15) 110
1851 2438
1861 3142
1871 1304 1304 1598 1598 2902
1881 1 749 1 749 508 1071 1579 3328
1891 1689 1689 520 950 1470 3159
1901 1628 1628 507 652 1159 2787

, 1911 1355 598 1953 1. 011 680 1691 3644
1921 1 735 698 2433 ~~ 204 749 2953 1213 6599
1931 1 790 799 2589 ~! 468 802 3270 2342 8201
1941 2230 836 3066 3248 890 4138 3243 10447
1951 2974 958 3932 ~, 136 1091 5227 3937 13096
1956 983 983 <j,822 2880 7702 7968 16653
1961 941 941 E,629 2947 8576 9066 18583
1 %6 1061 1061 E,876 3220 9096 9551 19708
1971 1112 1112 6041 3420 9461 9228 19801
1976 20116
1981 20935



Des son arrivee, Ie cure Martel decide de
rouvrir l' ecole modele du village et engage un
premier professeur diplome, monsieur Charles
Fiset. En 1861, une commission scolaire inde­
pendante est erigee pour desservir Ie village de
Bagotville. Le territoire de la paroisse de la Baie
est alors divise en trois arrondissements (village
de Grande-Baie, rang Saint-Louis et rang Saint­
Jean) et chaeun sera responsable d'une ecole.94

Le Departement de l'Instruction publique
adopte, en 1862, une mesure qui contribuera
a ameliorer la qualite de I'enseignement dans
la region en acceptant la creation d'un bureau
d'examinateurs pour les instituteurs du district
de Saguenay. II avait toujours ete tre.s difficlle
jusque-Ia de trouver un personnel diplome pour
enseigner aux enfants des colons. Le bureau
d'examinateurs Ie plus proche etant celui de
Quebec, nombreux sont ceux et ceHes qui,
meme s'lls avaient complete tous les cours
requis, negligeaient de comparaYtre devant les
examinateurs charges de leur remettre les
diplomes. En raison de cette situation inaccep­
table, en 1860, Ie Departement decide de
couper tout simplement les subventions aux
ecoles employant des instituteurs non-diplames.
Afin de contrer les effets de cette discrimination
on forme alors un mouvement qui s' occupera
d'obtenir un bureau d' examinateurs pour la
region. Le cure Martel, de Saint-Alexis, est l'un
des instigateurs de ce mouvement et il sera
choisi pour faire partie des cinq premiers
membres invites a sieger au nouveau bureau
d' examinateurs, recemment accorde aChicou­
timi, Ie 8 septembre 1862.95

Une deuxieme ecole modele est ouverte
en 1865 a Grande-Baie. L'annee precedente,
Ie couvent des Soeurs du Bon-Pasteur avait
accueilli sept jeunes etudiantes de cette 10ca­
Iite. 96 La premiere communaute masculine a
venir faire oeuvre d'education aLa Baie est celie
des Freres Martstes qui prend charge de ~'ecole

modele de Bagotville, en 1902. Les Soeurs du
Bon-Conseil s' etablissent pour leur part a
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Bagotville, en 1904, et a Grande-Baie, trois ans
plus tard; elles construiront un premier couvent
aBagotville, en 1908. Pendant I'annee scolaire
1909-1910, seize ecoles sont en operation ala
Baie: deux dans chacun des villages de Bagot­
ville et de Grande-Baie et six dans chacune de
leur paroisse.97

La premiere bibliotheque publique est
ouverte en 1861 par Ie notaire Louis-Zephirin
Rousseau, de Bagotville. «Les livres etaient...
de haute portee, mais n'interessaient pas les
abonnes... »98. Cette collection peu judicieuse
entralne la fermeture rapide des lieux. D'autres
services se developperont avec plus de succes.
A partir de 1855, 1a poste arrive de Quebec
deux fois par semaine et en 1880, une Iigne
telegraphique assure les communications
permanentes entre Grande-Baie et Baie-Saint­
Paul. Quinze ans plus tard, la Compagnie de
Telephone Saguenay-Quebec etend son reseau
et ajoute ainsi soixante-seize abonnes a son
reseau.

II faudra attendre !'annee 1915 pour voir
Ie conseil de ville de Bagotville adopter un
regJement destine a etablir un reseau d'eclai­
rage electrtque. 99 La premiere centrale electri­
que est construite I' annee suivante sur la riviere
Ha! Ha! D'une capacite de 1300 HP, elle est
avant tout destinee a aJimenter la future usine
de Ja Ha! Ha! Bay Sulphite, a Port-Alfred. loo

Enfin, en 1913, BagoMlle complete son premier
reseau d'aqueduc. 101

Malgre ces quelques ameliorations, de
nombreuses ctifficultes devront etre surmontees
sur la voie du developpement. Le Grand Feu
de 1870 marque de fac;on tragique J'histoire de
tout Ie Saguenay-Lac-Saint-Jean. Tous
connaissent les effroyables ravages causes par
l'incendie historique. Prenant naissance aux
environs de la riviere Mistassini, I'element
destructeur consume tout sur son passage,
avant de terminer sa course a 1a baie des Ha!
Ha! La population de 1a Baie ne se laissera pas
abattre. Sur Ie plan agrtcole, Ja terrible epreuve



34

Les installations portuaires de Port-Alfred et une partie du complexe de la Consolidated Bathurst
Photo: SHS.

prise industrielle a s'implanter a la Baie, mais
I'experience ne durera guere plus d'une dizaine
d' annees. Entre 1902 et 1913, la Battle Island
engage jusqu'a 300 personnes a son usine de
I' Anse-a.-Benjamin. 104 Le bois traite est destine
aux pulperies et ~ux papeteries de I'Ontario et
du Nord-Est des Etats-Unis. Ce sont les nouvel­
les reglementations adoptees en 1910 pour
empecher I'exportation du bois de pulpe non­
transforme du Quebec qui provoqueront la
fermeture de I' ecorceur de la Battle Island, dont
on peut encore apercevoir aujourd'hui certains
vestiges sur Ie bord de la baie, a quelques
centaines de metres de I' embouchure du ruis­
seau a Benjamin. lOS

Quant aux scieries, leur activite decline
rapidement a la Baie, meme si leur nombre
atteint un total impressionnant a une certaine
epoque. Le recensement de 1861 releve
notamment la presence de vingt-six moulins a

L'economle

L' orientation economique ne subira
aucune modification sensible au cours de cette
periode. Les activites agricoles et forestieres
dominent toujours, sans que l'industrie n'en­
registre de progres significatifs. Le sciage connal!
meme un important ralentissement qui entral­
nera la fermeture des deux scieries de Price
dans les premieres annees du XXe siecle.
L'usine d'ecorvage de bois de pulpe de la
compagnie «Battle Island» sera la seule entre-

aura quand meme un cote positif en facilitant
Ie defrichage. Mais il n'y a pas que Ie feu. Au
printemps de J'annee 1871, la riviere a Mars
deborde et inonde toute la partie sud de Bagot­
ville, causant de graves dommages aux cultures
et aux proprietes. 102 En 1881, une epidemie
de petite verole oblige les autorites a imposer
la quarantaine aux malades. 103



scie de petite taille, en plus des deux etablis­
sements qu'opere toujours la compagnie Price,
sur les rivieres a Mars et Hal Hal S'ajoutent a
ce nombre, dix-sept moulins a bardeaux ayant
traite pres de 15000 pieds de cedres pendant
I' annee. 106 La tres grande majorite de ces
installations se retrouvent a Grande-Baie.
Aucune autre Jocalite du Saguenay et du Lac:­
Saint-Jean ne montre une telle concentration
a cette epoque. Curieusement, Ie phenom€me
s' est considerablement attenue au recense­
ment suivant (1871); seules les deux scieries
Price et huit petits moulins a bardeaux subsis­
tent. Une certaine irregularite dans la cueillette
des donnees ne peut etre totalement rejetee
pour expliquer un tel ecart Quoi qu'i1 en soit,
la baie des Hal Ha! et surtout Grande-Baie
apparaissent comme un centre important de
l'indusbie forestiere en 1861, particulierement
en ce qui regarde la production de bardeaux
de cedre.

Une chose est certaine toutefois. L'indus­
trie du sciage connait un fort ralentissement a
partir des annees 1870. Le Grand Feu ayant
ravage une bonne partie des reserves fores­
tieres, les scieries devront aller chercher beau­
coup plus loin leur approvisionnement S'ajoute
aces difficultes la crise de 1873 qui bouleverse
toute I' economie mondiaJe. Les marches sont
de plus en plus restreints et Ie bois sagueneen
est de moins en moins concurrentiel face aux
productions de la Scandinavie et de l'Europe
de I'Ouest. Les reserves de pins epuisees, I' epi­
nette prend de plus en plus de place dans la
production; la scierie Price de Grande-Bale ne
traite pas autre chose en 1871.107 La doyenne
des industries forestieres voit sa croissance
ralentie et doit bient6t fermer certains de ses
etablissements pour concentrer ses operations
dans les usines les plus importantes. La scierie
de Grande-Baie ferme definitivement ses portes
a la suite d'un incendie en 1904 et celie de
Bagotville subit Ie meme sort en 1912. 108 La
scierie Pouliot, situee pres de l'usine actuelle
de la Consolidated Bathurst, prend la releve la
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meme annee. D'autres petits moulins poursui­
vent egalement leurs operations, rendant alors
de precieux services a la population locale. La
scierie Arthur Gauthier, fondee en 1855, sur Ie
chemin des battures, est I'un de ces etablisse­
ments qui a survecu jusqu'a nos jours. Au
Saguenay, elle est la plus ancienne entreprise
de sciage encore en operation, et toujours au
meme endroit.

Concurremment a la foret, l' agriculture
s'impose de plus en plus comme la premiere
activite economique a la Baie. Le cure Louis­
Antoine Martel cree une premiere «ferme
modele» a Grande-Baie en 1857. La ferme de
Price se trouve elle aussi pres du village et est
exploitee par Robert Blair, Ie gerant de la scierie
locale. En 1860, la ferme Price produit 10 000
minots de grains et ce chiffre represente plus
que toutes les autres proprietes de la parolsse
reunies. 109 Les defrichements s' etendent rapi­
dement et la plupart des terres du canton sont
deja allouees des les annees 1860. Meme si
une famille possede souvent plus d'une centaine
d'acres, iI y en a rarement plus d'une dizaine
de cultivees sur une base annuelle. Le reste est,
soit en "bois debout», soit laisse en pMurage
pour les quelques moutons, vaches et chevaux
formant I' exploitation moyenne. Une parceJle
de terrain est toujours reservee pour Ie jardin,
dans lequel on cultive Ie navet, la pomme de
terre, Ie chou et les autres legumes faisant partie
du menu quotidien. Les champs produisent
principalement de I'orge, de l'avoine, du ble et
des pois. 110

Une production distingue la baie des Hal
Hal des autres localites de la region. Avant I'ar­
rivee du chemin de fer a Chambord, en 1888,
Bagotville detient presque Ie monopole de la
production du bleuet. Les ventes de bleuets
rapportent pres de 20000$ en 1875, ce qui
represente un apport economique essentiel
pour la population locale. III Le marche du
bleuet est ace point important qu'une compa­
gnie du Nouveau-Brunswick, la E. & R. Loggie,
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construit en 1882 une conselVene pres du quai
de Bagotville pour faciliter l'exportation de cette
"manne bleue». La «bouillerie», comme on
I'appelle, engage une quinzaine de personnes
pendant les mois de cueillette, en aoOt et en
septembre. Cette petite entreprise typique
poursuivra ses operations pendant seize ans,
avant de fermer ses portes, en 1898.

Au niveau de I'industrie laitiere, la baie des
Ha! Ha! va de I'avant. En 1882, Bagotville et
Chicoutimi ouvrent les deux premieres froma­
genes de la region: elles sont la propriete de
Simeon Fortin, qui peut etre considere comme
un pionnier dans l'industrie de la transforma­
tion du lait. 112 A partir de ces deux premiers
etablissements se developpe un reseau de
plusieurs dizaines de fromageries qui permettra
au Saguenay-Lac-Saint-Jean de se hisser au
niveau des plus importants centres de produc­
tion fromagere du monde, au debut du xxe
sieele. Cette epoque marque egalement Ie recul
de la culture cerealiere au profit de la multi­
plication des troupeaux de vaches laitieres, dont
la presence est devenue une marque de
commerce des campagnes sagueneennes.
L'industrie progresse rapidement a la Baie, de
sorte qu'en 1894, six fromageries sont en
operation a Grande-Baie et aBagotviUe et leur
production atteint une valeur de 21 379,56$.11:'1

Les deux municipalites-soeurs comptent
40 000 acres de terres occupees par I'agricul­
ture en 1871. Seules RobelVal (46 327) et
Hebertville (57 054) affichent un total supe­
rieur dans la region. Prises dans leur ensemble,
ces trois localites revendiquent plus de 60% de
toutes les terres a vocation agricole du Sague­
nay-Lac-Saint-Jean. 114 Avec ses deux gros
villages, la baie des Hat Ha! represente proba­
blement Ie centre agricole Ie mieux pourvu en
services de la region. Le recensement de 1871
releve en effet la presence de huit forges, six
cordonneries, six boutiques de charron, trois
moulins a farine, deux tanneries, un moulin a
carder, une boulangerie, dix moulins a scie ou

a bardeaux, deux chan tiers de construction
navale, et une dizaine d'autres commerces et
services divers. us

le developpement de
l'envlronnement spatial

Deux evenements de nature tres diffe­
rente contribuent a transformer Ie paysage de
la Baie pendant cette periode: la sacralisation
de la toponymie et la colonisation du secteur
de Ferland-Boilleau. Le cure Louis-Antoine
Martel, en 1860, decide de donner des noms
de saints aux rangs qui portaient a10rs "des noms
passablements ridicules (SiC)>>.116 Ainsi, a la
Grande-Baie, les rangs Cajoutun, Fremillon et
Carcasson sont tout bonnement rebaptises
Saint-Louis, Saint.Jean et Saint-Charles. A
Bagotville, les rangs de I'Anse-a-Benjamin, de
la Grande-Ligne et de I'Anse-a-Philippe re~oi­

vent eux aussi des hagionymes. Ces noms de
saints sont les memes qu'on retrouve un peu
partout atravers la province et its ne possedent
pas ce caractere distinctif qu' avaient les
anciennes appellations.

L' autre evenement marquant de cette
penode survient au tout debut du xxe siecle.
Le canton Bagot se trouvant depuis longtemps
entierement occupe par I' agriculture, des teni­
toires neufs doivent etre ouverts pour permet­
tre l'etablissement de nouveaux colons. Une
fois les meilleurs terroirs du Lac-Saint-Jean
occupes, seul\' arriere-pays forestier ofire encore
quelques enclaves susceptibles d' accueillir et
de soutenir de nouveaux foyers de peuple­
ment. Un fort mouvement se dessine cherchant
a rapatrier les Canadiens-fran~ais exiles et a les
diriger vel's les territoires voues a la colonisa­
tion. Dans ce contexte, un groupe de citoyens
de la Baie fonde en 1900 la «Societe des trente»,
qui se donne comme objectif de coloniseI' les
cantons Ferland et Boilleau. A sa tete se trou­
vent des hommes comme Beniti Lavoie, Alfred
Potvin, Johnny Savard et Ernest Boivin.



Les "Trente» ne lesinent pas sur la propa­
gande et vont meme jusqu'a parler d'un

. «nouveau St-Jerome, ... , tant sous Ie rapport de
10 qualite du sol que sous Ie rapport du dimat
et de /a beaute des entoumges»,u7 La Societe
reussit de cette fat;on a attirer un groupe de
Scandinaves qui iront 5' etablir Ie long du bras
Hamel de la riviere Ha! Ha! Les freres Knut et
William Nordin, deux Suedois, sont les premiers
a penetrer Ie territoire. Un groupe de Finlandais
diri~e par Mathe Kokko les y rejoindra bien­
tot. 18 Les conditions sont toutefois beaucoup
plus dures que ne Ie laisse croire la propagande
et l'experience ne remporte pas tout Ie succes
escompte. Un bon nombre d'immigrants profi­
tent de I'ouverture de I'usine d'ecort;age de
I'Anse-a-Benjamin pour venir s'y faire embau­
cher et mener une vie un peu moins difficile
que celie du colon, a laquelle tres peu se trou­
vent d' ailleurs prepares. Les Finlandais parais­
sent eprouver, malgre tout, certaines difficultes
a s'integrer a Jeur nouvelle communaute. nest
cJairement specifie dans la licence de l'H6tel
McLean de 1904 «qu'i1 ne doit pas etre vendu
de boisson aux Fin/andais, autrement qu'un
verre, a I'exception de M. Kokko, lequel est
considere comme citoyen».119

La bale des Ha! Hal au coeur du reseau
de communication regional

C'est aussi au cours de cette periode (1855­
1917), que les bases du reseau de communi­
cation regional sont mises en place. Au XIxe
siecle, la baie des Ha! Ha! est situee au centre
de la colonisation. Cette position strategique
sera prise en consideration, lorsque Ie gouver­
nement decidera de relier les colonies entre
elles. Au fur et a mesure que les premieres
families et Ie reseau des scieries seront relies,
on cherchera les meilleurs traces pour permet­
tre a la region de sortir de son isolement.

L'exploration de Davies, en 1835, a pennis
dans un premier temps d' etablir Ie trace de ce
qui deviendra Ie chemin Saint-Urbain; entre
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Grande-Baie et Baie-Saint-PauL A cette
epoque, on se disputera sur la necessite de
developper davantage ce trajet ou celui dit de
Sainte-Agnes qui mene a La Malbaie. Avant
I'inauguration du chemin Kenogami, et surtout
avant I'arrivee du chemin de fer a Chambord
(1888), Chicoutimi est donc tenue a I'ecart du
coeur du reseau.

***
«Les gens de la paroisse de La Malbaie, qui
voulaient avoir Ie debouche chez-eux, trace­
rent et construisirent Ie Chemin des Marais,
passant par les lacs des Marais, Ie lac des Sables,
Ie lac aBasile, et de la Grande-Baie, en utilisant
Ie chemin de L'Anse-St-Jean.D

«Les gens de la paroisse Ste-Agnes batirent eux­
memes un (sic) autre trail par les Erables,
longeant Ie parcours ou la vallee de la Riviere
Malbaie et aboutissant lui aussi a la Grande­
Baie.D

«De leur cote et en meme temps, les gens de
St-Urbain qui voulaient aussi avoir Ie debouche
du Saguenay chez-eux, construlsirent Ie chemin
du Saguenay en passant par la Galette, Ie lac
Ha! Hal, pour aboutir lui aussi au meme
endroit, a la Grande-Baie.»l2o

***
En miZme temps que debute l'arpentage

des cantons du Saguenay, en 1843, commence
la construction des chemins Sainte-Agnes et
Saint-Urbain. L'argent est rare, les progres sont
lents et cela prendra plusieurs annees avant que
ne soient terrnines ces travaux. Le chemin des
Marais, complete seulement en 1861, arrive
trap tard. Lorsque celui de Sainte-Agnes est
complete, en 1865, Ie chemin des Marais ne
deviendra qu'un de ses embranchements.

Le chemin Saint-Urbain, qui ne sera pas
termine avant 1870, finira cependant par I' em­
porter sur ses concurrents. D'une longueur
comparable a celui de Sainte-Agnes (75 milles),
Ie chemin Saint-Urbain presente I'avantage de
deboucher sur Baie-Saint-Paul plutot qu'a La
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Le quai de Bagotville.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

Malbaie, ce qui represente la moiM de la
distance restant aparcourir jusqu'a Quebec. 121

Le trajet par la riviere Malbaie est de surcrolt
tres difficile. Des Ie depart de Sainte-Agnes, la
riviere doit etre traversee; Ie premier pont n' est
construit qu' en 1860 a cet endroit. Le chemin
Saint-Urbain, dont Ie trace correspond a celui
de l'actuelle route «381», est accessible aux
automobiles en 1915. 122

En 1863, Ie gouvemement commande une
exploration qui devra etablir une route directe
entre Quebec et Ie Lac-Saint-Jean, sans avoir
a effectuer Ie detour par Charlevoix. Pour la
premiere fois, la Baie se voit ainsi menacee
d'etre mise a I'ecart de I'axe principal des
communications terrestres avec I'exterieur de

la region. Ce projet ne sera toutefois pas realise
avant cuelques annees encore. 123 Entre temps,
iI faut {~tablir la liaison entre les diverses parties
de la region et c' est naturellement a partir de
la baie des Ha! Ha! que Ie reseau commence
a se dessiner. Le chemin Sydenham est ouvert
en 1845. II suit Ie trace de la "Grande Ligne»,
lequel avait ete defini trois ans plus tot par I'ar­
penteur Duberger. Cette voie est si difficile a
pratiquer qu'on prefere 5' engager encore dans
Ie long trajet de la voie fluviale qui oblige a
contoumer le cap a I'Ouest, en chaloupe ou
sur une goelette. Quant au chemin Kenogami
qui reUera prochainement Grande-Baie au Lac­
Saint-Jean, il avance a petit pas et ne sera pas
complete avant les dernieres decennies du
siecle. 124



Les communications al'interieur du canton
presentent elJes aussi certaines difficultes. Les
deux villages sont separes par la riviere aMars;
un premier pont ne reliera les deux rives qu'en
1852. Huit ans plus tard, un deuxieme pont
sera construit par I' entrepreneur J. -G. Gagnon,
pour la somme de 7910 louis et 9 chelins.
Lorsque Ie trace de la route qui relie les deux
communautes est mooRe en 1880, un nouveau
pont est erige pour donner acces ala rue Elgin.
Le macadam apparait JX>ur la premiere fois dans
les rues de la Baie en 1913; les rues Albert, du
Cap, de la FabIique et Victoria, a Bagotville,
sont les premieres a profiter de cette amelio­
ration. 125

Mais la baie des Hal Ha! represente avant
tout un immense havre naturel et la vocation
portuaire du secteur commence veritablement
a s'affinner a partir du demier quart du Xlxe
siecle. La concurrence a laquelle se livrent les
deux paroisses a toutefois tendance a ralentir
leur developpement respectif dans ce domaine.
Au fil des ans, Grande-Baie, qui constitue
d'abord la destination privilegiee, se voit
graduellement supplanter par Bagotville. Les
deux villages ne sont cependant plus en mesure
de concurrencer Chicoutimi pour les expedi­
tions de bois. Leur trafic passager se developpe
malgre tout de fa<;on soutenue et les installa­
tions s'ameliorent en fonction des nouveaux
besoins.

Une premiere jetee est construite a Bagot­
ville en 1859, mais elle sera detruite par ['in­
cendie de 1870. Cela prendra dix ans avant
que Ie ministere des Travaux publics en erige
une nouvel1e et celle-ci sera de nouveau
remplacee en 1908-1909. Le premier quai avait
ete construi t entre 1860 et 1862 a Bagot­
ville. 126 Un an plus tard, Ie conseil de Grande­
Baie contracte un emprunt de 4000$ pour
construire un quai. Cet ouvrage de 800 pieds
de long est qualifie d'inutile par ie cure Martel.
Pour justifier sa position, iI soutient qu'll «eta it
bien certain alors que les Steamboats ne vien-
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draient presque jamais a ce quai de St-Alexis,
uniquement pour les quelques habitants de
cette petite paroisse». En parlant de la qualite
du travail iI ajoute qu'«au bout de deux ans
apres I'on voyait les morceaux de quai s'en aller
a la mer».127 Le cure Martel est partial dans son
evaluation, lui qui aurait voulu que Ie montant
de I' emprunt soit affecte a la construction d'une
eglise plutot qu'a celle du quai.

En 1876, Ie gouvemement federal se porte
acquereur du quai de Bagotville et il y eIige
deux hangars, en 1886-87 et 1896-97. En
1908, la fabrique de Saint-Alphonse se departit
d'un de ses terrains en faveur de la Compagnie
generale du Port de Chicoutimi, filiale de la
Compagnie de pulpe de Chicoutimi qui compte
expedier sa production vers I' Europe a partir
de Bagotville. 128 La meme compagnie
construira Ie premier quai du futur port de Port­
Alfred. en 1915. 129

Plusleurs vapeurs sillonnent les eaux du
Saguenay au cours de ces annees. C' est la
compagnie «Canada Steamship Lines» qui
assure Ie selVice regulier de passager avec
Quebec, Charlevoix et le Bas-du-Reuve. Le
«Saguenay», qui avait remplace Ie «Rowland
Hill» en 1853, est remplace a son tour par Ie
«Magnet», en 1861,~uis par le «Clyde» quelques
annees plus tard. 1 En 1905, Ie brise-glace
«Montcalm» remonte la baie jusqu'a Bagotville
JX>ur la premiere fois, perrnettant ainsi a la saison
de navigation de se prolonger de plusieurs
semaines. 131

La construction navale est egalement
pratiquee de fa<;on assez soutenue. Une
compagnie de Quebec, la Societe Pierre Valin
et Mathew Miller, avait etabli un chan tier naval
a I' ete 1853, a Bagotville. 132 Un article du jour­
nal Le Canadien rapporte qu' en 1864 il s' est
construit «dans ('a rrondissement de Bagot
quatre goelette [sic] savoir: {'Emilia... , I'Emi­
lie... et Ie Flora ... »133 Le recensement de 1871
mentionne deux chantiers situes a Grande-Baie:
celui de Fortin et associes, qui a employe huit
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personnes pendant trois mois pour construire
une goelette valant 540$, et celui de Charles
Roy, qui a engage trois hommes pendant toute
l'annee a la construction de «barges de canal»
pour une valeur de 1 590$.134 Ce meme
Charles Roy avait entrepris en 1869, «sur sa
terre situee a la Batture», la construction d'un
brigantin de pres de 100 pieds de long. 135

Certains veulent maximiser davantage les
possibilites de developpement maritime de la
baie des Ha! Hal. Face aux difficultes de
communications auxquelles font face les
nouvelles paroisses du Lac-Saint-Jean, au debut
des annees 1860, il se trouve meme des
personnages pour proposer la construction d'un
canal permettant la navigation entre la Baie et
le Lac-Saint-Jean. Ce projet, qui re~oit un
certain appui du maire John Kane de Grande­
Baie, est plut6t pers;u comme une «demande
extravagante». Pendant un court moment
certains croiront, malgre tout, «aux merveilles
quion leur debitait sur ce projet de canal», qui
ne depassera malheureusement jamais Ie stade
des discussions. 136

Une idee beaucoup plus seneuse s'im­
pose: elle envisage de relier Quebec ala region
grace a une Iigne de chemin de fer. Reclamee
depuis Ie milieu du X1Xe siikle, la construction
ne debutera qu' au debut des annees 1880. En
1888, Ie premier train en provenance de
Quebec entre finalement en gare de Cham­
bordo La population est alors convaincue que
Ie Lac-Saint-Jean est dp-stine a connattre un
developpement beaucoup plus important que
Ie Saguenay. L'avenir fera ressortir I'erreur d'un
tel calcul. C' est un mauvais choix, observera­
t-on particulierement au XXe siecle, et ce meme
si Ie trace est prolonge jusqu' au Saguenay.

L'arrivee du chemin de fer a Chicoutimi,
en 1893, contribue a augmenter encore I'im­
portance de cette ville comme pole regional
majeur. A la fin du siecle cependant, avec Ie
developpement de l'indusme de la pulpe, Ie
port de Chicoutimi n' est plus en mesure de
repondre aux nouveaux besoins du marche. La
Compagnie de pulpe de Chicoutimi songe alors
a utiliser les qualites portuaires naturelles de

Les rh/alltes locales

En meme temps que Ies premieres farnill4~s de Grande-Baie, aniverent les premiers pionniers de
la future paroisse de Saint-Alphonse: Mars Simard et Philippe Castagne, taus deux de la Baie Saint­
Paul. Ceux-ci s'installerent au bout de la pointe, a l'embouchure de la riviere denommee plus tard:
riviere a Mars. La presence de ces deux hommes orienta de ce cote les colons de la Baie-Saint-Paul
qui fonderent Saint-Alphonse, comme ceux de Saint-Alexis au sud-ouest de la baie des Haha.

Que n'eussent-i1s eu la meme origine! Peut-etre que la Grande-Baie serait tout autre aujourd'hui...
Et Chicoutimi aussi...! Car des Ie debut, un malheureux esprit d'antipathie s'etablit entre les gens de
Saint-Alphonse et ceux de la Grande-Baie; E~Sprit qui va s'accentuer meme avec les annees et les
circonstances; esprit de clocher, contraire a tout esprit civique et al'entr'aide mutuelle si necessaire en
tout temps, mais surtout ala naissance des paroisses. Le Cure Martel attribue cela ala diversite d' ongine,
car, ecrit-il: "Comme il a presque toujours regne et comme il regne encore maintenant une antipathie
sociale assez prononcee, entre la Malbaie et la Baie-Saint-Paul, on attribue acette cause, la rivalite qui
a toujours existe entre les habitants de Saint-Alexis et de Saint-Alphonse. Apr~; cent ans de vie cote
a cote, ces deux paroisses-soeurs se comprennent de mieux en mieux et bientot, iI faut I'esperer, Ie
souvenir de leur rivalite d' autrefois sera dispa'~u.

Reference: Louis-Eu~ne Otis, Saint-Alexis de Grande-Belie, Chicoulimi, 1938, Societe historique du Saguenay, 1938, pp. 13­
14.

L,...- --'- •__~ _'_ . - __..J
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Bagotville pour y charger sa production direc­
tement sur les cargos transatlantiques.

La Compagnie du chemin de fer de la Baie
des Ha! Ha! est creee pour cette raison, en
1909, et la construction de la Iigne devant relier
les usines de Chicoutimi, au quai de Bagotville,
debute aussit6t. Le 13 decembre 1910, un
premier convoi rempli d'invites de marque entre

en gare de Bagotville et les promoteurs procE~­

dent a la benediction solenneJle du nouveau
Chemin de fer de la Baie des Ha! Ha[l37 Cet
evenement est important, voire meme capital.
II represente en quelque sorte Ie pre-requis
essentiel au spectaculaire developpement que
s'apprete a connaYtre la baie des Hat Ha!

Liste des cures

Salnt·Alexls-de·Grande-Bale

1967-1969
1969-1972
1972-1977
1977-1985
1985-1986
1986-1987
1987-

1953-1974
1975-

1917-1955
1955-1971
1971-1975
1975-1986
1986-

1864-1867
1867-1868
1868-1871
1871-1880
1880-1898
1898-1922
1922-1947
1947-1962
1962-1969
1969-1971
1971-1976
1976-1987
1987-

- Franf;ois Monn
- Narcisse Gauvin
- Georges Potvin
- Piere-Hubert Beaudet
- Joseph Sirois
- Henri Omon
- Arthur Gaudreault
- Joseph Bouchard
- Elzear Grenon
- Laureat Lemieux
- Paul-Emile Cole
- Lionel Lavoie
- Rene-Jacques Tremblay
Salnt.Edouard-de-Port-Alfred
- Mederic Gravel
- Henri Tremblay
- Benoit Potvin
- Henri-Paul Lapointe
- Mauril Blackburn
Salnt.Marc.de.Bagotvllle
- Charles-Auguste Boily
- SaUl Otis
Notre-Dame-de-La-Bale
- Laureat Lemieux
- Normand Deneault
- Victor Simard
- Rene-Jacques Tremblay
- Henri-Paul Lapointe
- Mauril Blackburn
- Michel Desbiens

1844-1849
1849-1853

1854-1856
1856-1861
1861-1864

1839-1842
1842-1844

1853-1858
1858-1865
1865-1873
1873-1876
1876-1891
1891-1893
1893-1899
1899-1922
1922-1938
1938-1954
1954-1966
1966-1967
1967-1976

fevrier a mai 1976
1976-1982
1982-1986
1986-1987
1987-

Mission occaslonnelle donnee par
les cures des paroisses-meres de
Charlevoix (Baie-Saint-Paul,
La Malbaie et Sainte-Agnes)
- Charles 'Pouliot
- Mission des Oblats

- Jean-Baptiste Honorat
- P.-F. Durocher

- Desserole par Ie cure
de Salnt·Alphonse

- Louis-Antoine Martel
- Achille-Joseph Pelletier
- Felix Brunet
- Louis-Wilbrod Barabe
- Charles-Leon Parent
- Thomas Roberge
- ,Joseph-Fereoi Roy
- Joseph-Onias Coulombe

Louis Mathieu
- Lucien Savard
- Victor Simard
- Pascal Tremblay
- Joseph-Arthur Asselin
- Laurent Fortin
- Lucien Bergeron
- Paul-Eug~ne Marotte
- Alfred Bouchard
Slllnt.Alphonse.de·Bllgotvllie
- Leandre GiU

Lucien Otis
- Pierre Boucher

R~fl!rences; Louis-Antoine Martel, Notes sur Ie Saguenay
el Andre Simard, L~ e~eques et les prMres au diocese
de Chicoutimi.
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PARTIE IV

Le grand port de mer:
1917-1945

Le developpement territorlal

La Baie change radicalement de visage vers
la fin de la Premiere Guerre mondiale. Jusque­
la, I'agnculture et la foret avaient conslitue les
principales ressources des deux gros villages qui
s' etaient formes de chaque cote de la baie des
Hat Ha! Depuis une trentaine d'annees, l'ac­
livite economique se maintenait sensiblement
au meme niveau. Plus question desormais de
pretendre au titre de metropole regionale,
comme on I'avait fait auparavant. La cons­
truction des usines de la Compagnie de pulpe
de Chicoutimi, a partir de 1898, transforme
cette demiere en un important centre industriel
qUi augmente sa population et se dote d'ins­
titulions f1orissantes. Le developpement de
Chicoulimi sera d'ailleurs une des causes de
l'essor que conna'ftra la Baie au debut du xxe

siecle.

Le chemin de fer qui arrive a Bagotville
en 1910, marque une epoque nouvelle car il
permet un accroissement de I'activite econo­
mique. En effet, c' est la que la Compagnie de
pulpe de Chicoutimi transporte sa production
pour la charger directement sur les transatlan­
tiques amarres au quai. En 1916-1917, les
industriels construisent une pulperie a la Baie
et c' est cette usine qui entraInera la creation de
la ville de Port-Alfred. SOllS I'impulsion de la
nouvelle industrie, Port-Alfred138 va connaytre
un developpement rapide, entra'fnant a sa suite
Bagotville et Grande-Baie sur la voie de I'ur­
banisation.

L'histoire de Port-Alfred commence en
1917, avec I'achat de deux terrains par la
Societe de construction oUVliere, filiale de la
Compagnie de pulpe de Chicoutimi. Ces
espaces, acquis des citoyens Johnny Chayer et
Onesime Levesque, totalisent deux milles carres
du territoire de Grande-Baie. Le 29 decembre
1917, les proprietaires nouvellement etablis
dans les environs de la nouvelle usine adressent
une requete demandant leur separation du
village de Grande-Baie et, Ie 22 avril suivant,
Ie village de Port-Alfred est officiellement erige
en municipalite. Le premier conseil est elu un
mois plus tard et c' est Adelard Grenon qUi
occupera la fonction de maire du village. 139 Le
nouveau village connaH alors un developpe­
ment intense et it obtiendra son statut de ville
Ie 5 septembre 1919, deux ans seulement apres
sa creation. Bagotville, de son cote, ressent tout
aussi fortement les effets de I'industrialisation
et obtiendra a son tour Ie statut de ville, Ie 7
janvier 1920. 14D Une nouvelle paroisse, celie
de Saint-Edouard de Port-Alfred, est erigee
canoniquement Ie 4 decembre 1917, soit
quelques mois avant I' ouverture officielle des
registres; cette situation illustre bien Ie caractere
accelere de la fondation de la nouvelle ville
puisque c'est normalement Ie processus inverse
qui se produit

En l'espace de quelques mois a peine, Ie
paysage de la baie des Ha! Hat se trouve
completement transforme. Le conseil de ville
de Port-Alfred adopte, Ie 5 novembre 1918,
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En 1896, un groupe d' entrepreneurs fonde
la Compagnie de pulpe de Chicoutimi dans Ie
but d' etablir une industrie qUi mettra a profit
l'important potentiel energetique de la riviere
Chicoutimi. Le projet connait un succes a la
mesure des attentes les plus optimistes et les
premiers ballots de pate sortent de I'usine en
1898. La Compagnie devient rapidement l'un
des plus grands producteurs de pate meca­
roque au monde. La fabrication de pate apapier
est beaucoup plus exigeante en main-d'oeuvre
et en services que ne I' etait I'industrie du sciage
et par (e fait meme est tout a fait capable d' en­
gendrer un mouvement de developpement

Port-Alfred et la grande dustrle

Avant 1917, la Baie n'avait pas connu
d'autre industrie que celie du sciage. Or l'in­
dustrie du sciage est une activite de transfor­
mation primaire qui est peu susceptible de
favoriser et de soutenir un veritable develop­
pement urbain. Ses besoins sont peu diversifies
et sa capacite d'absorption de main-d'oeuvre
relativement limitee. L'industrie du sciage peut
soit concurrencer soit s' appuyer sur I'agricul­
ture mais elle n'arrive jamais totalement a la
supplanter. l43 Les scieries ont d'ailleurs vu leurs
activites considerablement reduites a la Baie a
partir des annees 1870, pour en arriver a la
fermeture definitive des etablissements de la
Compagnie Price dans les premieres annees du
XXe siec1e. Le declin est general et a la meme
epoque Chicoutimi subit un sort semblable. l44

Depuis la fin du Xlxe siede, c'est I'industrie de
la pulpe (la pate a papier) qui se trouve en
pleine expansion. Le Saguenay autant que Ie
Lac- 'nt-Jean prennent une part active au
mouvement. l45

Ha! Ha! les cheminees de l'usine s'ajoutent aux
c10chers des eglises. L' epoque de la colonisa­
tion, des activites forestieres et de I'agriculture
traditionnelle est bel et bien revolue. La Baie
s' engage resolument dans la voie de I'indus­
trialisation et de I' urbanisation,

~.

L' eglise de la paroisse de
Saint-Alphonse de Bagotville.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

son reglement numero un (1), lequel prevoit la
tenue d'un referendum sur une proposition
d' emprunt de I' ordre de 180 000$ dans Ie but
de proceder a I'ouverture de rues et a I'instal­
lation des premiers services d'aqueduc et de
voirie. 141 Au cours de l'annee 1919, la Societe
de construction ouvriere erige une cinquan­
taine de maisons destinees a loger les families
des ouvriers employes a I'usine, Apres etre
demeuree relativement stable pendant toute la
deuxieme moiM du XIXe siecle, la Baie connatt
une forte poussee demographique. En 1921,
elle atteint 6599 habitants, soit presque Ie
double de ce qu' elle etait dix ans plus tot: ce
chiffre sera encore une fois multiplie par deux
avant 1951. 142 Au fond du ciel de la baie des
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significatif de I'economie d'une region. Avec
ses machines, son chemin de fer, ses centrales
electriques et ses installations portuaires impor­
tantes, la Compagnie de pulpe de Chicoutimi
permet a la region de franchir une etape que
l'industrie du sciage n'avait jamais pu atteindre
avant elle.

C'est seulement en 1914 qu'on entend
parler pour la premiere fois du projet de cons­
truction d'une usine de pate chimique ala bale
des Ha! Ha! Les usines de la Compagnie de
pulpe de Chicoutimi ne fabriquent pour leur
part que de Ja pate mecanique. Celle-ci entre
pour 80% dans la composition du papier­
journal, les autres 20% etant constitues de pate
chimique, plus complexe et plus dispendieuse
a produire. La Compagnie Price detient un
avantage certain sur ses concurrents car elle
produit les deux types de pates et fabrique
meme du carton depuis 1909 a son usine de
Jonquiere. La Compagnie de pulpe de Chicou­
timi devra inevitabJement l'imiter si elle espere
demeurer concurrentielle. Le site de la baie des
Ha! Hat est envisage pour la construction d' une
usine de pate chimique en raison des inesti­
mables avantages qu'U presente au point de
vue du transport maritime. Au debut de 1914,
J. -E. -A. Dubuc, Ie directeur-gerant de la
Compagnie, fait dresser les plans de la future
usine et part pour I' Europe en quete de finan­
cement. Essuyant un demi-echec en France, iI
reussit cependant a obtenir un accord des
financiers britanniques, mais ceux-d decident
brusquement de se retirer au moment de I'en­
tree de leur pays dans la Premiere Guerre
mondiale.

C'est pourtant cette meme guerre qui
pennetlra au projet de renaltre quelques annees
plus tard. Cette fois, ['initiative vient des Anglais
qui cherchent a s'assurer d'un meilleur appro­
visionnement en pate et en papier pour subve­
nir aux besoins croissants que Ie conflit a
engendres. Un groupe de financiers confie donc
a J.-E.-A. Dubuc la tache de mettre sur pied

une compagnie qui construira une usine de pate
chimique au Saguenay. C' est dans ce contexte
que la Ha! Ha! Bay Sulfite Company Limited
re~oit ses lettres patentes, Ie 3 avril 1916. 146

La construction commence Ie 12 juin de
la meme annee et se prolonge jusqu'a la fin de
1917. Environ 400 hommes s'affairent aux
travaux, dont la direction a ete confiee a la J.G.
White Company Limited, de New York. Paral­
lelement a ces travaux, la Compagnie d' eclai­
rage electrique s'occupe d' eriger, sur la riviere
Ha! Ha!, deux centrales destinees a assurer
I'approvisionnement de I'usine en electricite.
Le declenchement d'un incendie, au debut du
mois de juin 1917, fait craindre Ie pire. Fort
heureusement, les pompiers de Saint-Alphonse
et de Saint-Alexis reagissent promptement et
reussissent finalement a maltriser l' element
destructeur. Malgre ces difficultes, la premiere
chaudiere est allumee Ie 30 aout 1917 et c'est
une demoiselle de Bagotville, Blanche Cote,
qui actionne la commande faisant retentir pour
la premiere fois la sirene du moulin. ]47

II faudra toutefois attendre presque un an
avant de voir la premiere tonne de pate sortir
de l'usine. La benediction officielle se deroule
Ie 18 avril 1918, en presence de l'eveque du

La premiere locomotive du
Roberval-Saguenay.
Photo: Russel Bouchard, 1987.



La construction de la pulperie
de Port-Alfred

(... ) Entre-temps, Gustave Hanson ecrit
des commandes. En void une des plus inte­
ressantes: -Le 16 mai 1916; chez Chas.
Walmsley & Co. Ltd., de Bury, Angleterre;
deux machines de 33 rouleaux secheurs,
pouvant mettre en feuilles et secher chacune
15 tonnes de pate sulfite par jour. - Et sur la
m~me commande, les deux engins a vapeur
qui feront toumer les machines en question.
Montant total: 17 000 livres ou 85 000$. - Et
les commandes s'echelonnent tout au kmg de
['annee 1916 et une bonne partie de 1917.

Ala fin de septembre, la fabrique est sous
couverture. Au debut de decembre, les travaux
extelieurs sont pratiquement termines, a part
la cheminee. Son erection est interrompue
pour la saison d'hiver. Elle s'eleve a pres de
140 pieds, mais elle doit atteindre 234 pieds
de hauteur.

Les livraisons commencent; la machine­
lie est entree dans les batisses au fur et a
mesure qu' elle arrive et mise en place imme­
diatement. Les sept chaudieres Lancashire,
achetees de la firme Yates & Thoms Ltd., de
Blackburn, Angleterre, pesant chacune 27
tonnes, et 34 cy/indres secheurs sont sur les
quais de Quebec, avec 38 autres caisses de
marchandises diverses. Quebec est Ie port de
mer Ie plus proche possedant une grue assez
puissante pour degager ces lourdes masses.
On attend cette consignation d'un jour a
I'autre.

(. .. ) On peut avoir une idee de la tache
a accomplir quand on sait qu'i\ part les arri­
vees de decembre, plus de 250 wagons de
machines diverses et 100 wagons de blique
doivent entrer en janvier.

Reference: 50e onniuersaire de Port-Alfred, p. 9.

dioceSe, Mgr Michel-Thomas Labrecque, et
d'une foule de dignitaires, arrives par train
special au cours de la matinee. Mais la guerre
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tire 1'1 sa fin et l'industrie canadienne des pates
et papiers entre dans une crise marquee par
une surproduction. Celle-ci se manifeste avec
de plus en plus d'ampleur au cours des annees
1920 et la plupart des entreprises se trouvent
confrontees 1'1 d'importantes difficultes. l48

Le 30 jUin 1922, la Ha! Ha! Bay Sulfite
Company Ltd est liquidee et remplacee par une
nouvelle corporation, la Bay Sulfite Company
Ltd. Entre-temps, deux incendies viennent
aggraver les difficultes de l'usine pendant les
etes 1922 et 1923: des ballots de pate et une
partie de la reserve a bois sont reduits en
cendres. Une nouvelle liquidation elimine la Bay
Sulfite Co. Ltd a son tour a la fin de I'annee
1923. L'usine reste entre les mains des liqui­
dateurs pendant six mois, avant d'etre acquise
par une compagnie nouvellement formee, 1a
Port-Alfred Pulp and Paper Corporation, Ie 26
juillet 1924. 149

Les nouveaux proprietaires n'hesitent pas
1'1 afficher c1airement leur intention d'ajouter la
production de papier aux activites de I'usine de
Port-Alfred. C'est la Ie seul moyen de sortir du
marasme et d'arriver a concurrencer les autres
entreprises. Les couts pour Ie transport de la
pate sont devenus beaucoup trop eleves pour
esperer rentabiliser une entreprise qui expedie
toute sa production a des centaines de kilo­
metres de distance. Le papier presente Ie double
avantage d' etre moins cher a transporter, parce
que moins lourd, tout en etant d'un meilleur
rapport a la vente pour Ie producteur. Les
travaux d'agrandissement debutent au mois de
septembre 1925 et les deux premieres machines
a papier en trent en operation des Ie printemps
suivant. Deux autres machines seront installees
avant la fin de 1926. La papeterie de Port-Alfred
est alors en mesure de produire quelque 300
tonnes de papier-joumal par jour. 150

La situation economique ne s'ameliore
cependant pas et au cours de I'annee 1928,
I'ensemble de I'indusme papetiere canadienne



se voit forc{~e de proceder a une vaste reor­
ganisation. A la fin de 1929, une nouvelle
societe, la Canada Power and Paper Corpo­
ration, deja proprietaire d'importantes instal­
lations en Mauricie, achete ies actifs de la Port­
Alfred Pulp and Paper Corporation. Pour I'usine
de Port-Alfred, il s'agit d'un quatrieme proprie­
taire en une douzaine d' annees. Ce n' est pas
tout. Le 31 octobre 1930, la papeterie doit
fermer ses portes, acculant ainsi des centaines
d' ouvriers au chomage. Une nouvelle reorga­
nisation se prepare. Le 28 aoOt 1931, la
Consolidated Paper Corporation Limited est
creee et prend definitivement la place de la
Canada Power and Paper Corporation Ie 8 juin
1932. Au mois d'avril, Port-Alfred rec;oit enfin
la directive de rappeler ses ouvriers et de rede­
marrer les machines. 151

Mais Ie 29 avril, les reserves de bois, qui
ont eu Ie temps de se dessecher pendant ces
longs mois d'inactivite, prennent feu et c' est la
tragedie. Pendant douze jours entiers, les
flammes et la fumee emplissent l'air de la Baie.
Les resultats de ce demier incendie sont catas­
trophiques: seulement 25 000 des 235 000
cordes de bois sont sauvees. L'usine et la ville
ont cependant ete miraculeusement epargnees
et la production peut malgre tout reprendre a
la fin du mois de maL Les ouvriers ne sont
cependant pas encore au bout de leurs peines.
Des la fin de l'ete, l'usine est anouveau fermee
et la mutation en Mauricie du personnel de
direction contribue a accroYtre encore davan­
tage I'inquietude. La compagnie semble deci­
dee d'abandonner Port-Alfred a son sort. Mais
la fortune se retoume une nouvelle fois. Tout
1e monde reprend son poste et au mois d'avril
1934 les machines redemarrent pour de bon.
Apres dix-sept annees d' evolution difficile, I'in­
dustrie va enfin connaYtre la stabilite a la Baie.152

Cette plus grande securite arrive a point
pour les Baieriverains, La sante economique de
Port-Alfred et de toute la baie des Ha! Ha! est
etroitement Me a celie de la papeterie. Le

developpement de tout Ie secteur depend en
grande partie de l' avenir des investissements de
la Consolidated Paper. Mentionnons simple­
ment qu'en 1935, la ville de Port-Alfred tire de
la compagnie 75% de toutes les taxes qu' elle
pen;oit. 153 Port-Alfred est une ville encore rela­
tivement petite (3243 habitants en 1941) et la
papeterie domine largement tous les secteurs
de son activite. Le trafic maritime, qUi avait
grandement profite de I'ouverture de I'usine en
1918, connalt toutefois un important change­
ment d' orientation depuis I'acqUisition du port
par l'Aluminum Company of Canada Limited
en 1926. La bauxite et les Iingots d'aluminium
ne tarderont pas a s'ajouter aux rouleaux de
papier sur les quais de Port-Alfred. 154

Les effets de I'urbanlsatlon

L'urbanisation rapide amene Ie develop­
pement de services dans les differentes muni­
cipalites de la baie des Ha! Hal La population
se concentre desormais dans les quartiers
ouvriers, necessitant ainsi l'installation d'im­
portants equipements pour repondre aux
nouveaux besoins des citoyens. Bagotville, par
exemple, creera un premier corps de police en
1918. 155 Tour atour les reseaux d'aqueduc sont
etendus, I' eclairage eJectrique se generalise et
des edifices publics sont eriges, La Grande crise
ayant reduit bon nombre de travailleurs au
chomage, Ie gouvernement canadien instaure
son programme de «travaux de chomage». n
s'agit ici de pallier au plus pressant et de foumir
du travail aux chomeurs en les employant a la
construction d' equipements d'utilite publique.
Les subventions rattachees a ce programme
sont consacrees entre autres, a I'erection de
I' Hotel de Ville de Bagotville, en 1930, et acelle
de Port-Alfred, en 1932. 5' ajoutent a ces reali­
sations la construction de trottoirs et l'amelio­
ration des equipements communautaires. l56

En depit de la conjoncture, ['infrastructure
economique se developpe: les Scier;es
Saguenay ouvrent leur usine de Bagotville en



Le vieux college Saint-Alphonse
Photo: Russel Bouchard, 1987.

1935, et surtout, les Caisses populaires de Saint­
Alexis, de Port-Alfred et de Bagotville sont
fondees respectivement en 1927, en 1933 et
en 1936. 157 En 1940, la papeterie de la Consol­
idated Paper produit plus de 100 000 tonnes
de papier-joumal et 5 000 tonnes de cartons. 158

La sante est une question qui preoccupe
particulierement les habitants des villes en
croissance. La Ha! Ha! Bay Sulfite avait cree
une clinique pour ses employes au moment de
la construction de I'usine. Dans les annees qui
suivront, Port-Alfred aura son Unite Sanitaire
subventionnee directement par Ie gouveme­
ment provincial. Toutefois, malgre les
demandes repetees en ce sens durant cette
periode, la Baie n'obtiendra pas d'hopital, les
autorites preferant investir dans I'amelioration
des equipements deja en place a ChicoutimL 159

L'urbanisation entralne egalement une
augmentation importante des besoins en equi­
pements et services scolaires. Les Soeurs du
Bon-Conseil prennent possession du premier
couvent Notre-Dame de Grande-Baie, en 1918,
et Ie remplace par un nouvel edifice, en 1929.
C'est pendant ces memes annees qu'en 1927
sont crees simultanement I'Academie des
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gar~ons de Bagotville et Ie College Saint­
Edouard de Port-Alfred. Ce sont !es Freres du
Sacn~-Coeurqui ont la responsabilite de I'Aca­
demie tandis que Ie College est confie aux bons
soins des Freres des Ecoles chretiennes. Les
filles de Sainte-Marie-de-Ia-Presentation pren­
nent charge du Juvenat Sainte-Marie de
Grande-Baie, en 1940, et reconstruisent I' ecole
immediatement,16o Enfin, les Freres de Saint­
fran~ois-Regjs s'installent pour leur part dans
Ie rang Saint-Louis, a Bagotville, pour y etablir
un orphelinat agricole, en 1935. Deux ans plus
tard, I'orphelinat qu'i1s operaient a Vauvert, au
nord du Lac-Saint-Jean, demenage a son tour
dans Ie rang Saint-Louis, a la limite des cantons
Chicoutimi et Bagot. 161

Les loisirs profitent pour leur part de la
presence de la grande industrie. Des equipes
de hockey et de baseball se forment parmi les
employes de I'usine papetiere qui va meme
jusqu'a construire un terrain de golf des 1926,
dans Ie but avoue de rendre plus attirante la
vie a la Baie pour Ie personnel cadre qui est
en bonne partie anglophone. On joue deja aux
quilles en 1925 a la Baie, mais la preference
semble encore aller au billard, que plusieurs
pratiquent a la «Salle Gaite» de Theo Jalbert 162

Pouvoir electrique de Bagotville vers 1920.
Photo: ANQC, fonds SHS.
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L'abbe Alhed Tremblay (DERFLA),
en 1915.
Photo: ANQC. fonds SHS.

Sur Ie plan lltteraire, deux personnages ont
conmbue a faire connajtre la Baie par leur talent
d'ecrivain. Le premier, I'Abbe Alfred Trem­
blay, est un humble professeur du Seminaire
de Chicoutimi. II occupe ses temps llbres aecrire
de la poesie, sans pretendre a la moindre
renommee d' ecnvain et prend I' habitude de
signer ses oeuvres du pseudonyme DerfJa,
anagramme de son prenom (Alfred en
commen~ant par la demiere lettre). Ce n'est
qu'une dizaine d'annees apres sa mort, surve­
nue en 1932, que des amis prirent l'initiative
de publier un recueil de ses poemes intitule
simplement Derfla. l63

Le deuxieme personnage est beaucoup
plus connu de ses contemporains. Damase
Potvin est ne a Bagotville en 1879 et, meme
s'il mena la majeure partie de sa carriere a l'ex­
terieur de la region, il s'afficha toujours fiere-

ment comme un fils de la Baie. Joumaliste
celebre, il publia egalement plusieurs ouvrages
d'une tres grande qualite Iitteraire. En 1945,
apres avoir collabore a la plupart des grands
joumaux de la province, it se voit conM l' ad­
ministration de la section des manuels du
Departement d'instruction publlque du Quebec.
Mais cela ne I' empechera pas de faire encore
parler de lui par la suite ...

Enfin, sur un plan patrimonial, it convient
malgre tout de signaler I' erection de deux
monuments commemoratifs pendant cette
periode. Le 3 juillet 1924 etait inaugure Ie
fameux Monument des Vingt et un, en I' hon­
neur des premiers demcheurs de la Baie. Et en
1938, a l'occasion des celebrations entourant
l'anniversaire de l'arrivee des pionniers, la Croix
du centenaire etait plantee au sommet du «cap
a Gobeil» (Anse a Benjamin).164

La Bale, tenntnus maritime et canefour
regional des transports

L'arrivee de la grande indusme va permet­
tre Ie developpement d'un veritable port
modeme a la Baie. Apres la construction du
premier quai de bois, en 1915, I'evenement Ie
plus important se produit en 1925, au moment
de l'achat par I'Aluminum Company of Canada
de la Compagnie genera/e du Port de Chicou­
timi, proprietaire des installations de Port-Alfred.
Le chemin de fer Roberual-Saguenay fait
egalement partie de cette vente. La Compagnie
generale du Port de Chicoutimi prendra Ie nom
de Saguenay Terminals Company Limited en
1929. C'est Ie debut de ['histoire du port de la
ville de Port-Alfred tel qu'on Ie connaH aujour­
d'huL l65

Des 1926, d'importants travaux sont
effectues pour rendre les installations portuaires
plus en mesure d'accueillir les oceaniques qui
apportent Ie minerai necessaire a la fabrication
de l'alwninium. Deux nouveaux quais sont alors
construits: Ie quai Duncan, destine au dechar-



gement des mineraliers qui apportent la bauxite
de la Jama"lque et de la Guyanne, et Ie quai
Powell, a partir duquel sont charges les hngots
d'aluminium produits aAlVida. Des entrep6ts,
des reservoirs et de I'equipement de manuten­
tion sont aussi construits. 166

En 1926, la premiere annee d' operation
depuis I'achat par I'Aluminum Company of
Canada, 61 cargos transitent par Port-Alfred.
Ce nombre sera multiplie par sept (7) en 1943,
alors que la Deuxieme Guerre mondiale fait
rage et que la demande d' aluminium est a son
plus haut niveau. De 270 000 tonnes de
marchandises manutentionnees, on passe a
1377 000 pendant la meme periode. La saison
de navigation s' etend nonnalement du debut
de mai au debut de decembre. 167

Les limites du port public de la baie des
Ha! Ha! sont officiellement etablies par une
proclamation du gouvernement canadien Ie 4
juin 1921: (l'routes les eaux de la baie des Ha!
Ha! et de la riviere Saguenay au sud-ouest d'une
ligne Uree du point ou la ligne de division entre
les communes de Bagot et Otis rencontre Ie
point de repere de la maree haute... a Cap­
Ouest.» C'est toute la baie qui se trouve ainsi
definie, mais Ie havre de Port-Alfred occupe en
fait une surface beaucoup plus restreinte; il
s'etend de I'embouchure de la riviere a Mars
jusqu'a l'lslet qui se trouve un peu a I'ouest du
village de Grande-Baie. l68

D'autre part, Ie trafic passager est totale­
ment concentre a Bagotville. Entre 1930 et
1938, les navires a vapeur de la Canada
Steamship Lines adoptent Ie quai de Saint­
Alphonse comme tenninus pour toute la region
du Saguenay. Chicoutimi ne fait plus partie de
I'itineraire a ce moment. 169 Les installations
portuaires de Bagotville sont egalement utili­
sees pour I' expedition et la reception de
marchandises diverses, tels les produits agri.­
coles et Ie bois de pulpe que les goelettes
remontent encore des paroisses situees en aval
du Saguenay. Mais la Baie des Ha! Ha! ce n'est
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Le probleme des chantiers

Les temoins de notre enqu~te declarent
avec une significative unanimite que les chan­
tiers sont un veritable milieu de deformation
intellectuelle pour nos gens. Et nos temoins
sont tres bien situes pour juger cette question.

Void quelques unes des expressions qu'ils
emploient pour qualifier un tel regime: ~Des

families entieres sont ptivees de tout au point
de vue intellectueJ,.; C'est la Ie plus grand mal,
surtout pour les nombreux enfants qui perdent
leurs classes et apprennent a sacrer»; (... )

Voici d'ailleurs, a ce sUjet, des constata­
tions faites par M. l'inspecteur d'ecole Roche­
fort, au congres des commissaires d' ecoles
tenu, Ie 11 aout demier, a la Baie des Ha!
Ha!:

«Dans ce pays, M. Ie Surintendant, la
generalite des enfants est moins avancee que
dans certaines autres parties de la province.
Est-ce !'intelligence qUi manque ala jeunesse?
Certainement non. Sont-ce les titulaires qui
font defaut! Pas plus. Cette depression dans
I'avancement general est due a une coutume
existante dans la region, celie pour les parents
d'amener les enfants hiverner aux chantiers.
11 sufiit de savoir que tes progres dependent
toujours de l'assiduite de I'enfant a I'ecole; it
suffit de connaltre la nature meme de l'en­
fance pour constater \es mauvais effets d'une
telle fa~on d'agir. Je dis donc que cet etat de
chose nuit considerablement a l'avancement
intellectuel ici. Pour Ie prouver je dirai que les
hivers demiers, on a compte dans les foreis
environnantes au bas mot 1000 enfants, dont
Ih au moins d'2ige scolaire. Pas besoin de
commentaires. Aussi II n' est pas rare de
rencontrer dans les classes des enfants 1,2 et
meme 3 ans en retard. Je puis dire meme qu'il
y en a plusieurs par ecol.e."

Reference: Eug~ne L'Heureux, Le probleme des chan­
tielS, Chlcoutimi, Le Progres du SllguenllY, 1937, pp.
24-25.



50

Scierie sur la riviere a Mars.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

pas seulement un terminus maritime. C'est
encore beaucoup plus. Voyons comment
Damase Potvin, ce poete attache a sa terre
natale, per~oit sa contree en 1920:

***
«Enfin, voici dans Ie lointain Ja fameuse Baie
des Ha! Hal qui a deux lieues de profondeur
par une lleue de largeur; c' est un vaste port
Oll Ie mouillage est partout sOr pour les navires
aux plus forts tonnages. Au fond, Saint­
Alphonse, Saint-Alexis et Port-Alfred; les deux
premieres, berceau du diocese de Chicoulimi,
la demiere, Benjamin des paroisses du cornte
de Chicoutimi, antithese qui ne manque pas
de frapper J' observateur; les deux afnees et la
petite demiere dans ce meme coin radieux des
montagnes (sic) saguenayennes. Nous voyons
de loin, entre Port-Alfred et Saint-Alphonse, la

Riviere-a-Mars (sic) qui a son embouchure dans
la baie; c'est l'une des rivieres abon droit les
plus renommees pour la peche aux sau­
mons.»170

***
Le chemin de fer est l'une des infrastruc­

tun?-s regionales qui profite Ie plus du develop­
pement des activites portualres. Alors qu'a ses
debuts, la voie ferree est principalement utilisee
par les passagers qui voyagent entre Chicou­
timi et la bale des Ha! Ha!, celle-ci s'adaptera
rapidement a la nouvelle realite industrielle. Les
premiers Jingots d'aluminium produits aArvida
sont expedies sur Ie chemin de fer Roberval­
Saguenay Ie 9 septembre 1926. Acette epoque
ce sont des locomotives a vapeur qui tirent les
convois; en 1941, la compagnie acquerra sa
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Concours du merite agrlcole

Xavier VIl1~neuveJ St-Louis de Bagot, Chicoutimi. - 151 points.

Fenne de 166 acres, 140 cultivables, en trois lots situes a quelque distance les uns des autres. La
terre est bonne: argile plus ou moins silicieuse et terre jaune lourde. -Les champs ne sont pas suffi·
samment assainis.. Avec des fosses plus profonds, plus rapproches, mieux entretenus, des planches
bien arrondies, leur production serait doublee.

L'un des trois lots est presqu'enterement en paturage. Les clotures sont branlantes, les ponts sur
les fosses et les ruisseaux sont en mauvais etat. Nous y remarquons un assez bon morceau de pommes
de terre et une tres belle piece de foin.

Le lot No 2 - 65 arpents dont 40 en culture - est en foin, en cereales et en paturqge. Beaucoup
de marguerites et d'"herbes a dinde» dans Ie foin. Acause du defaut d'egouttement, Ie grain a dG etre
seme assez tard en juin. Le pacage aussi est ,trop humide. La aussi res clotures sont en: rnauvais etat
d'entretien. Le Lot No 3 est de terre beaucoup plus lourde que les deux autres. II est sillpnne par une
profonde «coulee» (gully) qui draine efficacement les champs environnants. M. Villeneuve a la son plus
beau foin et du grain d'assez bonne apparence.

Son cheptel comprend 17 vaches laitieres d'assez grop type et une douzaine de tetes de jeune
betail, deux taureaux croises; 18 brebis, plusieurs agneaux, un bon nombre de pores Jeunes et adultes
et line vingtaine de poules. Cheptel nombreux a qui il manque de la qualtte. II y a bien cependant 4
ou 5 bonnes vaches qUi, accouplees a un bon taureau de race pure, pourraient etre la source d'un
bon troupeau lailier.

Les batisses du concurrent ont besoin de grosses reparations. Sa maison, batie dans les annees
de prosperite, est des plus confortables; i11ui faudrait maintenant une bonne couche de peinture. Bons
travaux d'industrie domestique. Pas eu guere de comptabilite.

Reference: Concours de Merile agrico/e, 1934, Supplement du rapport du Minlstre de I'Agriculture, Quebec, lmprimeur du Roi,
1934, p. 142.

premiere locomotive diesel, un mastodonte de
50 tonnes. 171

Le chemin de fer represente Ie lien essen­
tiel dans Ie reseau industriel erige par l'Alu­
minum Company of Canada. La production se
fait aArvida, l'importation des matieres premie­
res et ]' expedition des Iingots s' effectuent via
les installations de Port-Alfred; entre les deux,
Ie chemin de fer Roberval-Saguenay etablit la
liaison. La production de I'industrie papetiere
voyage toujours massivement dans les wagons
de la compagnie et sur les navires qui remon­
tent Ie Saguenay, mais les produits metallur­
giques constituent dorenavant la majeure partie
des marchandises manutentionnees a Port­
Alfred. In

Meme si Ie transport routier se developpe,
la Baie se trouve malgre tout moins favorisee
sur ce plan. Jusqu'aux annees 1930, les
chemins res tent difficilement praticables et les
automobiles sont encore assez rares sur les
routes. Le chemin du Saguenay, entre Grande­
Baie et Baie-Sainte-Catheline, reste Ie seullien
entre Ie Haut-Saguenay et I'embouchure de la
riviere; la route Chicoutimi-Nord-Tadoussac,
sur la rive Nord du Saguenay, ne sera ouverte
qu'en 1967. 173 Quant aux liens avec Quebec,
Ie chemin Saint-Urbain et la route du Lac-Saint­
Jean (par Ie Pare des Laurentidesl demeurent
les deux seules voies praticables, en attendant
rouverture du boulevard Talbot qui reliera
directement Quebec et Chicoutimi. Jusqu'aux
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annees 1940, les communications auront ete
difficiles meme a l'interieur de la region, car
durant I' hiver les routes sont habituellement
fermees. 174

Quant aux communications aeriennes,
meme si I' aventure regionale commence au
debut des annees 1920, il faudra attendre 1945
avant de voir naitre Ie premier veritable aero­
port: celui de Bagotville. Dans les annees vingt,
deux petits aeroports avaient bien ete etablis a
Roberval et a Saint-Felicien, mais ceux-ci
ressemblaient plus a des pistes de brousse. 175

C'est la creation d'une base d'entrainement
pour les pilotes canadiens et allies, en 1942,
qui permettra Ie developpement ulterieur de
I'aeroport commercial de Bagotville. La base
militaire de cet endroit etait utilisee pendant la
Deuxierne Grande guerre pour la protection des
installations industrielles de la region et pour la

Une fenne fa miliale, a proximite de Ville de La Baie.
Photo: Russel Bouchard. 1987.

formation des pilotes de chasse du Common­
wealth britannique. Plus de 1 200 aviateurs y
ont appris les rudiments de leur metier en pilo­
tant des avions comme Ie Harvard, Ie HUricane,
Ie Lysander et Ie Tiger Moth, entre juin 1942
et janvier 1945. 176

Le mouvement de retour it la terre

La Crise economique des annees 1930 a
entraine la fermeture de nombreuses entrepri­
ses. Les villes sont remplies de chomeurs qui
n'ont plus d'autre ressource pour nourrir leur
famille que de s'en remettre a l'aide publique.
Un fort mouvement se dessine pendant I'annee
1931 pour inciter les chorneurs urbains a s'eta­
blir sur des terres situees dans les parties encore
vierges de la province. Le Saguenay-Lac­
Saint-Jean qui a commence deja a vivre I' etat
de crise depuis la fermeture des principales



Une peche miraculeuse a Bagotville

pulperies, se trouve a l'avant-garde du mouve­
ment de «retour a la terre».

Des centaines de families s'installent ainsi
sur les terres, souvent peu fertiles, que I' on
retrouve en peripherie de I' oekoumEme regio­
nal. Des secteurs comme ceux de Ferland­
Boilleau, Sainte-Rose-du-Nord, Saint-Felix­
d'Otis, Petit-Saguenay et meme Ie sud du
canton Bagot profitent de ce deplacement. Mais
c'est surtout Ie nord du Lac-Saint-Jean qUi se
trouvera transfonne par cette migration interne:
Sainte-Jeanne-d'Arc, Canton Milot, Sainte­
Monique, Saint-Eugene, Sainte-Elisabeth-de­
Proulx et Girardville ne constituent qu'une
partie de la Iiste des localites nees ou fortement
stimulees par cette derniere vague de coloni­
sation au Saguenay-Lac-Saint-Jean. l77

(. .. ) Un certain jour de juillet, les eaux de
la baie furent Iltteralement remplies de ces
deUcieux petits poissons de mer qu'on appelle
«capelans» et qui envahissent generalement
c{~rtaines eaux boreales. Ce fut une manne
d'un nouveau genre et qui fut la bienvenue
car, cette annee-Ia, la misere regnait un peu
partout et particulierement a la Baie des Hahas
a cause de la mauvaise recolte de I'annee
precedente. Tous se mirent donc a pecher Ie
capelan qui, c'est Ie cas de Ie dire, tombait
comme man~e en careme. On en capturait a
tel point qu'il n'etait pas necessaire de se servir
d,~ gaule, de ligne et d'hame\;on. On avanl;ait
dans l'eau jusqu'a la ceinture avec un sceau
qu'on remplissait en un instant. AI'aide meme
d'un chapeau, d'une couverture, on drainait
sur la greve des monCeaUX de ces petits pois­
sons qu'on mangeait d'abord ou qu'on faisait
bouillir pour en extraire I'huile, au encore dont

Reference: Damase Potvin, La Baie des Hahas, pp. 108­
109.
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Dans Ie rapport qu'il adresse au Ministre
de la colonisation, en 1931, Ie missionnaire­
colonisateur Jean Bergeron parle de la force
particuliere du mouvement de retour a la terre
dans la region. Et il souligne que: «Le mouue­
ment a eM declenche par Ie groupe de la Baie
des Hal Hal et s'est etendu ensuite a tout Ie
royaume du Saguenay et je deurais dire a toute
10 prouince.» Ces propos nous font sentir I'im­
portance du role de la Baie dans ce pheno­
mene. On retrouvera apres coup des families
de la Baie dans toute la region, mais surtout
dans Ie secteur de Ferland-Boilleau et au nord
du Lac-Saint-Jean. Dans la seule annee 1931,
1574 lots ont ete concedes dans les differents
cantons de la region178

on faisait un excellent engrais pour la terre.
"Pendant une semaine» rapporte I'abbe Alfred
Tremblay, "les rivages de la Baie des Hahas
etincelerent des reflets argentes des bienfai­
sants petits poissons». Or, jamais auparavant
on avait observe quelque chose d'aussi
merveilleux que cette peche miraculeuse
d'eperlans ou de capelans en aucun endroit.
Aussi, chacun cherchait-il a expliquer Ie
phenomime... On se rappela qu'au moment
de son depart, Ie bon cure Gauvin avait dit a
ses paroissiens dans son sermon d'adieu, de
ne pas desesperer a cause de la mauvaise
recolte de l'annee pTl?cedente; que Ie Bon Dieu
saurait bien, quand iI sera temps, venir a leur
secours. Des lars, aI'unanimite de la paroisse,
on proclama que l'eperlan avait ete envoye a
la Baie des Hahas par Ie saint cure qui venait
de les qUitter.
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PARTIE V

Vers un pole de developpement regional:
1945-1988

La fin des hostilites et les annees conse­
cutives a la Deuxieme Guerre mondiale n'au­
ront pas de veritables consequences sur I' evo­
lution du secteur de la baie des Hal Hal Les
processus conjoints d'industrialisation et d'ur­
banisation poursuivent leur marche et la posi­
tion centrale qu'occupe Ie secteur dans Ie reseau
de communications regionales se voit confir­
mer par la creation de nouveaux equipements:
notamment dans Ie domaine du transport
aerien. Cette poussee de croissance urbaine
entrainera finalement Ie regroupement des
diverses entites administratives qui s' etaient
I?artagees Ie territoire depuis plus d'un siecle.
A la fin de cette evolution, la baie des Hal Ha!
aura retrouve son unite, comme a I'epoque
lointaine d' avant 1862 et de l'administration
unique du conseil de la municipaHte du canton
Bagot (se referer a la Partie II). L' epoque des
administrations paroissiales et villageoises prend
fin avec la naissance de Ville de La Baie.

La reunification administrative
du territoire

En 1945, cinq administrations mumCl­
pales, autonomes sur Ie plan poHtique, se parta­
gent encore Ie tenitoire de la Baie: 1- la paroisse
de Grande-Bare; 2- Ie village de Grande-Baie;
3- la paroisse de Bagotville (ou de la partie nord­
ouest du canton Bagot); 4- la ville de Bagot­
ville; 5-la ville de Port-Alfred. Les villes de Port­
Alfred et de Bagotvi1Je, avec environ 4000
habitants chacune, sont les plus populeuses.

Les paroisses de Grande-Baie et de Bagotville
regroupent Quant a elles moins d'un millier
d' habitants chacune. Au total, quelque 12 000
personnes vivent ala baie des Hal Ha l179 Avec
les recents progres de l'urbanisation, Ie dese­
quilibre entre les differentes parties du territoire
ne cesse de s'accentuer. Les vilies, etouffees
dans leurs limites geographiques trop
restreintes, sont contraintes d' eJargir leurs fron­
tieres au detriment des municipaHtes rurales.

Un premier redecoupage est opere en
1948. Port-Alfred, la ville-usine nee du deve­
loppement de l'industrie des pates et papier,
est atrophiee par ses limites. Nous nous rappel­
lerons que son territoire avait ete preleve, a
l'origine, a meme celui du village de Grande­
Baie. Curieusement, cette municipaHte sera la
premiere a faire les frais des fusions munici­
pales. En 1953, Ie village de Grande-Baie est
en effet entierement absorbe par la ville de Port­
Alfred. La fusion de 1953 permet aPort-Alfred
d' augrnenter sa population a pres de 8 000
habitants; c' est 3 000 de plus que celie de sa
voisine Bagotville. 180

Pendant une vingtaine d'annees encore,
les quatre entites municipales restantes vont
demeurer. Mais iI est de plus en plus question
de regrouper les efforts pour assurer Ie deve­
loppement de I'ensemble du territoire entou­
rant la baie des Ha! Ha! Les rivalites locales
sont cependant loin d' etre oubliees et les resis­
tances sont nombreuses. Les projets de fusion



sont souvent pen;us comme des tentatives
d'annexion, permettant aux plus forts de devo­
rer les plus faibles. Or, si Port-Alfred a I'im­
portance demographique et economique pour
elle, Bagotville, de son cote, plaide Ie droit
d' anciennete.

Pour les populations directement impli­
quees dans cette phase de restructuration terri­
toriale, la question est importante. Au debut
des annees 1960, les campagnes electorales qui
se deroulent dans l'une ou I'autre des quatre
municipalites du secteur, sont axees particulie­
rement sur les questions de fusions et d'an­
nexions. L'idee fait graduellement son chemin.
Au til des annees, Ie regroupement municipal
total re~oit un assentiment populaire mitige.
Mais meme si, pour une partie de citoyens, la
question devient prioritaire, rare sont ceux
cependant qui desirent prendre Ie flambeau et
s'engager a Ie realiser. De part et d'autre, on
semble souhaiter la fusion tout en craignant
I'annexion. En 1968, Ie rapport d'une etude
realisee par la Jeune Chambre de la Baie des
Hat Ha! recommande de proceder Ie plus tot
possible a la fusion de certains services muni­
cipaux entre les viBes de Bagotville et de Port­
Alfred; les services de police et de protection
contre les incendies sont particulierement visees
par I'etude de la jeune Chambre. 181

Les deux personnages qui dominent la
scene politique de l'epoque, les maires Herve
Tremblay et Laurier Simard de Bagotville et de
Port-Alfred, affichent des positions equivoques.
Pour Ie premier, la «fusion est une chose logique
entre les viNes de fa Baie et si cette demiere ne
s'est pas realisee au COUTS de mon mandat, c'est
parce que je voufais a tout prix que les deux
villes interessees partent sur un pied d'ega­
Iite.»l82 Quant au maire Simard, il declare refu­
ser de «vendre Port-Alfred pour un plat de
fentilles ... II voit [a fUSion de certains services,
mais, pour Ie reste, if prefere attendre.»183

La fusion se fera finalement sous I'impul­
sion d'une regie mentation gouvemementale
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adoptee en 1974 sous Ie nom de Loi concer­
nant certaines municipafites de I'Outaouais et
du Haut-Saguenay (1974, chap. 88). Le
gouvemement provincial ne laissera aucun
choix aux municipalites concemees. Les moda­
lites de cette meme reglementation s'applique­
ront aussi a la fusion des autres municipalites,
notamment a ceHes qui aboutiront a la creation
de la Ville de Chicoutimi, et de la Ville de
Jonquiere, dans Ie Haut-Saguenay, et a la Ville
de Metabetchouan, au Lac-Saint-..Jean. l84 Dans
ce dossier ala fois complexe et delicat, Ie minis­
tere des Affaires municipales manifeste ainsi sa
volonte ferme d' en arriver a rationaliser I'ad­
ministration publique de certains territoires qui,
comme a la Baie, avaient ete trop longtemps
divises malgre une evidente communaute d'in­
terets.

Les lettres patentes sont emises Ie 10
decembre 1975 au nom de la nouvelle muni­
cipalite de Ville de La Baie, mais la fusion des
quatre administrations aura force de loi seule­
ment a partir du 1er janvier 1976. Jusqu'a
l' election g{merale prevue pour Ie premier
dirnanche de novembre 1977, ce sont les maires
des anciennes villes de Bagotville et de Port­
Alfred qui occupent successivement Ie siege du
premier magistrat. Les conseillers elus, quant a
eux, siegent au consei! provisoire et les quatre
maires composent un comite administratif
charge de la preparation des reglements et des
budgets. 1BS

Grace a la loi provinciale, c'est donc une
nouvelle ville de 20 000 habitants qui vient de
nattre au Saguenay. Ce nouveau statut rend
maintenant possible la conquete du titre de pole
regional de developpement. Lors de I'election
du mois de novembre 1977, la premiere dans
l' histoire de Ville de La Baie, c' est Laurier
Simard qui sera choisi pour occuper Ie siege
de premier magistrat.

Le fusionnement de 1976 donnera un elan
a la ville. La croissance de la population baie­
riveraine oblige les autorites diocesaines a creer
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Avian militaire CF 101, a Ja base aerienne de
Ville de La Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

de nouvelles paroisses. Saint-Marc-de­
Bagotville est detachee du territoire de Saint­
Alphonse en 1953 Son premier cure est I'abbe
Charles-Auguste Boily, et ce demier occupera
ce poste pendant vingt et un ans, jusqu'au mois
de septembre 1974. A Port-Alfred, le cure de
Saint-Alexis de Grande-Baie ouvre la desserte
de Notre-Dame-de-Ia-Baie en 1960 et cette
derniere devient paroisse sept ans plus tard: au
moment de son erection canonique, en 1967,
Laureat Lemieux devient Ie premier cure de la
nouvelle paroisse. l86

L'aeroport de Bagotvllle

II faut revenir aux dernieres annees de la
Deuxieme Guerre mondiale pour assister a la
premiere creation de la base militaire aerienne
de Bagotville. Suite a l'entente condue par Ie
gouvernement federal avec ses allies qui desi­
raient favoriser l'entralnement de leurs pilotes
en territoire canadien, Ie Centre d'entralne­
ment aerien de Bagotville etait ouvert au mois
de juin 1942. Pendant un peu plus de deux
ans, la base bourdonnera d' activites, les
apprentis pilotes sillonnant presque sans arret

Ie ciel du Saguenay. S'ajoutent encore a cela,
les missions de surveillance regulieres du terri­
toire et des importantes installations indus­
bielles qu'on y retrouve. Toutes ces activites
s'interrompent brusquement au mois d'octobre
1944 et la base est officiellement dissoute Ie 5
janvier 1945, quelques mois avant la fin des
hostiHtes en Europe. 187

La base de Bagotville restera fermee
pendant six ans. Une premiere annonce
concernant sa reouverture sera faite par Ie
Ministre de la Defense nationale au mois de juin
1948, mais ce n'est qu'en juillet 1951, a la
faveur de la Guerre fmide, qu' elle sera remise
en service. 188 Les escadrilles 413, 414, 432 et
440 y sont equipees d'appareils Sabres,
Canucks et Vampires destines a remplir des
missions d'interception dans tout Ie nord-est du
pays. En 1962, la fameuse escadrille franco­
phone 425 Alouette est de nouveau affectee a
la base de BagotvilleI la ou elle avait fait ses
premieres arrnes pendant la Deuxieme Guerre
mondiale. Son retour co'lncide avec I' arrivee
des celebres CF-101 Voodoo. La base se trouve
alors chargee de la protection du 22e NORAD
(North American Air Defense). 189

Les Voodoo et les CF-101 survoleront Ie
Saguenay jusqu'a I' arrivee des premiers CF-18
Homets, au mois de decembre 1984. L' esca­
drille 425 Alouette est toujours affectee a la base
ge Bagotville en compagnie de la 433 Porc­
Epic et d'une unite de sauvetage d'urgence par
hekoptere. Deux pistes, I'une de 1 800, I' autre
de 3 000 metres, perrnettent l'atterrissage des
plus gros avions.

Le personnel de la base se compose d'en­
viron 1 500 militaires et 300 civils et tous ces
travailleurs representent une masse salariale de
plus de 30 millions de dollars annuellement
Quant a la demande pour les biens et services,
elle depasse considerablement la masse sala­
riale. Ce dernier apport a l'economie regionale
est toutefois difficile aevaluer avec precision. 190



Ville de La Baie et les installations portuaires de la compagnie Alcan.
Photo: SHS.

L' aeroport civil se developpera para lie le­
ment aux installations militaires et deviendra,
en peu de temps, la pierre angulaire du reseau
de transport aenen regional. La compagnie
Canadian Pacific Airlines sera la premiere a
etablir, en 1945, une liaison commerciale regu­
liere avec les grandes villes du Quebec. La
compagnie utilise a ce moment des appareils
bimoteurs de type «Lockheed Electra» et ceux­
ci effectuent des vols quotidiens en direction de
Quebec et de Montreal. Les tarifs ne sont
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cependant pas ala portee de toutes les bourses:
l'aller-retour pour Montreal s'eleve a 41,40$,
soit Ie triple du prix du voyage par chemin de
fer. Les compagnies Air Canada et Quebecair,
cette derniere avec Ie fameux Fairchild 27,
prendront la releve a partir de 1958. 191

Jusqu'a la construction de l'aerogare
actuelle, en 1967-1968, les compagnies
commerciales d' aviation occupaient un ancien
batiment militaire situe pres de la piste princi-
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pale. Aujourd' hui, I'aeroport de BagoMlle est
capital pour la region alors qu'i1 enregistre plus
de 3 500 vols commerciaux par annee. Bon an
mal an, environ 50 000 passagers y transitent.
Sur Ie plan provincial iI constitue une base
importante car iI sert de plaque tournante entre
les villes de Montreal et Quebec, la C6te-Nord,
Ie Bas-du-Reuve, I'Abitibi et la Baie James. 192

Conftnnatlon de la vocation
industrielle: Ie papier et raluminium

En 1945, la papeterie de Port-Alfred cons­
titue toujours, et de loin, Ie plus important
soutien au developpement economique de la
Baie. Des travaux entrepris cette annee-Ia
permettent d'augmenter substantiellement la

Le Conseli de ia Grande-Bale refuse d'appuyer ie livre de Damase Potvin

A la suite d' une importante declaration de Son Honneur Ie maire Adrien Simard, en marge de la
publication du volume de M. Damase Potvin 5ur I'histoire de la Baie des Ha! Ha!, les conseilJers de
la municipalite de la paroisse de Grande-Baie ont adopte a I'unanimite, lundi soir, une resolution de
protestation a I'endroit de ce livre. Les membnas du conseil ont egalement refuse d'accorder un octroi
a la Chambre de Commerce de la Baie des Ha! Hal en vue de venir en aide a cet organisme, 'lui est
I' editeur de ce volume,

Nous reproduisons textuellement la declaration du maire Adrien Simard.

tlDepuis notre derniere assemblee, un evenement s'est passe qUi nous touche trop pour qu'il nous
soit permis de I'ignorer. Je veux parler de la parution du livre intitule «La Baie des Hahas» dont vous
connaissez I'auteur, M. Damase Potvin.

Je ne veux point mettre en doute la probite ni la science de cet historien de chez-nous. Mais Ie
moins que l'on puisse dire, c'est que I'auteur aurait du coiffer son livre d'un autre titre. Car ce n'est
pas l'histoire de la Baie des Ha! Hal, mais bi~n celie de Bagotville qu'i1 contienl Celie de Grande­
Baie 'lui est tout de meme partie integrale de la Baie des Ha! Ha!, et qui est par surcroit la paroisse­
mere du Saguenay y est pratiquement et comme sy~tematiquement ignoree.

(... ) En tout cas, Ie fait d'ignorer system<ltiquement une localite 'lui est Ie berceau meme des
paroisses du Saguenay, est de nature a blessf~r profondement la fierte des citoyens de Grande-Baie
et constitue une sorte d'injustice a l'egard de leurs ancetres. C'est pourquoi je vous invite a protester
publiquemenb.

Voici Ie texte de la resolution qui a ete adoptee par Ie conseil a la suite de cette declaration du
maire de Grande-Baie.

Attendu que tlL'Histoire de la Baie des Hahas» ne raconte que les faits de quelques favorises de
Bagotville (. .. )

Attendu que I'inspiration du volume semble venir surtout d'un approuve integralement la decla­
ration d'-un organisme particulier et partial;

II est propose (. .. ) que ce conseil (... ) prol:este contre Ie titre du volume de M. Damase Potv1n, et
qu'il ne peut accorder aucune subvention pour aide a la publication de ce volume.»,

Reference: Journal La Voix de 10 Boie, 10-05-1957.



puissance et la vitesse des machines. D'une
capacite annuelle d' environ cent mille tonnes
qu' elle etait en 1935, la production passe a
230 000 tonnes en 1954. 193 Une usine de pate
sulfite a haut rendement est ajoutee en 1959,
augmentant encore la capacite des installa­
tions.

L'usine de Port-Alfred exporte 98% de sa
production vers les Etats-Unis, la Grande­
Bretagne, I'ItaUe, la Turquie et divers autres pays
a travers Ie monde. Ses principaux clients sont
les grands jouMaux americains, tels que Ie
Miami Herald, Ie Dallas Time, Ie Chicago Sun
et Ie Detroit News. En plus du papier-joumal,
les cartons d'emballage, les sacs en plastique
et les plastiques semi-rigides figurent panni
I'even tail de ses produ its. 194

En 1967, la compagnie Consolidated
Paper Corp., proprietaire de I'usine, procede a
une fusion avec les Papetenes Bathurst Ltee,
constituant ainsi une nouvelle compagnie qui
devient Ie second plus grand producteur de
papier quebecois, se c1assant tou t juste derriere
la Canadian International Paper Co. La
Consolidated-Bathurst Ltd devient par Ie fait
meme la sixieme compagnie a opEher I' usine
de pate et de papier de Port-Alfred depuis sa
fondation, it y a tout juste soixante ans. 195

Le compte de taxes de la compagnie repre­
sente encore 50% de I' ensemble du montant
facture par la ville de Port-Alfred en 1956. La
proportion ira cependant en diminuant pour
atteindre 23% en 1973, ce qui represente
malgre tout une part essentielle du budget
municipal. 196 Le nombre d' employes se main­
tient pour sa part au-dessus de 600. En 1973,
tous les employes de la compagnie (601) sont
des contribuables des villes de Port-Alfred (491)
et de Bagotville (110).197

La construction d'une usine d'aluminium
par la compagnie Alcan, en 1977, represente
cependant I'evenement dominant sur Ie plan
economique. L'Usine Grande-Baie a ete reali-
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see en trois phases qui s' echelonnent sur une
duree de cinq ans, entre 1977 et 1982. Ses
trois series de 108 cuves chacune possedent
une capacite totale de production de plus de
170000 tonnes metJiques d'aluminium. L'en­
semble des travaux de construction a necessite
des debourses de pres d'un milliard de dollars
de la part de la compagnie. La coulee du
premier !ingot d' aluminium est effectuee Ie 15
decembre 1980 et l'inauguration officielle des
installations a lieu Ie 15 septembre 1981. 198

L'usine est construite sur un site de 2 400
acres qUi domine la baie, a partir d'un plateau
situe entre les rivieres a Mars et Ha! Ha! Les
installations n'occupent toutefois qu'une faible
partie de cette superficie, soit 210 acres, la
compagnie desirant minimiser les effets negatifs
de ses activites sur Jes exploitations agJicoles
environnantes. Pres de 20% de I'ensemble des
coOts de construction ont d' ailleurs ete
consacres aux efforts de protection de l' envi­
ronnement. Le Ministere de I'environnement
du Quebec a voulu reconnattre ces efforts en
decemant a l'usine un prix Naturas en 1982,
soulignant ainsi «/'impact positi! de la nou/Jelle
techno/ogie utilisee sur I'environnement."l99

Un ralentissement dans Ie marche de I' alu­
minium a retarde la mise en production des
salles 2 et 3 jusqu'en 1983. Avec la reprise
economique, I'usine a pu augmenter sa
production et hausser Ie chiffre de son person­
nel a plus de 650 employe.s. 2oo Fait interessant,
sur Ie plan des relations de travail, iI n' existe
pas de syndicat a I'interieur de I' Usine Grande­
Baie, mais la compagnie deploie des efforts
particuliers pour offrir les meilleures conditions
de travail possibles a ses employes.201

L'implantation de ['aluminerie sur son
tenitoire a pennis a Ville de La Baie de conso­
lider sa vocation industrielle, car jusqu'a cet
avenement la vitalite economique dependait
presque exclusivement de I'industrie papetiere.
Autre consequence non moins importante, la
fabrication de I'aluminium lui assure du meme
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coup une plus grande stabilite pour I'avenir des
activites portuaires, dont I' essen tiel repose
depuis longtemps sur l'exportation du metal et
sur I'importation des matieres premieres neces­
saires a sa fabrication.

Le deve!oppement des services

Malgre les efforts centralisateurs des viBes
voisines, Ie secteur de la baie des Hat Ha!
parvient ase doter de nombreux services et ces
demiers confirment ainsi l'importance de son
potentiel attractif sur les populations environ­
nantes. Sauf pour Ie domaine des transports,
ou elle fait figure de veritable plaque toumante.
Sur l'echiquier regional, La Baie n' est toutefois
plus en mesure de dominer les autres viBes du
Haut-Saguenay. En contrepartie, elle s' affinn.e
de plus en plus comme Ie centre de service et
Ie pole d'attraction majeurs pour Ie Bas­
Saguenay.

Ala fin des annees 1950, on compte plus
d'une centaine de commerces de detail dans
les villes de Port-Alfred et de Bagotville. Sur Ie
plan de la sante, la ville compte cinq bureaux
de medecins et trois de dentistes, alors que du
cote jUridique la population beneficie de deux
bureaux d'avocats et de notaires. O'autres
services, comme des bureaux de comptables,

L'hopital de Ville de La Baie.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

des courtiers d'assurances, des banques et des
services de credits sont aussi disponibles dans
I'une ou I'autre des deux villes. Les equipe­
ments de 10isirs, tels que terraiQs de jeux, pati­
noires, etc., sont nombreux. A cette epoque
deux theatres, Ie Saguenay et Ie Chateau,
mettent a la disposition du public des environs
un total de 1 300 sieges de cinema et de spec­
tacle. En tout, pres du quart de la population
active du secteur oeuvre dans Ie domaine des
services. 202

Le Palafs Municipal, erige en 1948, est
reconstruit en 1952 ala suite d'un incendie qui
I'avait completement devaste. Le Club de
curling de Port-Alfred, pour sa part, ouvre ses
portes en 1960. En se portant acquereur du
Club de chasse et de peche du lac Hat Hat, en
1967, la Consolidated-Bathurst offre a ses
employes l'acces aun site et ades installations
de plein air de premier ordre. 203

Depuis 1946, les contacts entre les popu­
lations des differents secteurs de la Baie sont
facilites par la mise en service du reseau de
transport en commun de la Compagnie d'au­
tobus et de taxis Ltee, dont Ie terminus est situe
a Bagotville. La fondation du joumal La Voix
de la Baie, en 1948, favorise quant a elle la
diffusion de I'information et des idees dans la
population. 204

Au total, sur Ie plan scolaire, dix ecoles
primaires et secondaires sont en operation en
1959. Ces maisons d'enseignement sont
frequentees par pres de 3500 eleves qUi y
rec;oivent un enseignement dispense par les
professeurs parmi les plus qualifies. 205 La fabri­
que de Saint-Alexis-de-Grande-Baie cede I'an­
cienne maison de retraites du secteur a la ville,
en 1966, pour que ceUe-ci y arn{mage Ie Centre
culture! Mgr Dufour. 206 Le Musee Mgr Dufour
devait s'y developper jusqu'ala construction de
la Maison de 10 culture de Ville de La Baie, qui
abrite Ie nouveau Musee du Fjord depuis 1983.

Les recents developpements economi­
ques ont permis de raffermir encore davantage
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Navires dans les eaux de Ville de La Baie.
Photo: SHS.

la position de Ville de La Baie en tant que centre
de service pour Ie Bas-Saguenay. Apres des
annees de frustration, la population du secteur
pouvait notamment assister al'ouverture d'un
centre hospitalier aBagotvilIe au debut de 1970.
Le centre commercial Les Galeries de La Baie,
construit au milieu des annees 1970, connalt
une prosperite renouvelee depuis son acqui­
sition par I' homme d' affa ires et animateur de
television Pierre Marcotte, en 1984. Une tren­
taine de commerces y sont regroupes. 207

Ville de La Baie compte aujourd'hui au­
deja de 200 entreprises. En plus des grandes
installations de I'Alcan et de la Consolidated-

Bathurst, Ie secteur manufacturier s'appuie sur
une serie de PME qUi sont installees aI'interieur
du parc indusbiel et dans divers endroits de la
ville. 208 Les services gouvernementaux sont
egalement presents: on releve notamment la
presence d'un Centre d'emploi, d'un bureau
du Service des douanes, d'une station de releve
meteorologique d'Environnement Canada et
d'un magasin de la Societe des alcools du
Quebec.

Le developpement des acttvUes
maritimes: Ie port de Grande-Anse

La fin des annees 1940 correspond aune
periode d'activite intense pour Ie port de la Baie;
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La fusion munlclpale

(... ) du consentement et de I'avis de Notre
Conseil executif exprimes dans un decret
portanlle numero 5416-75, du 10 decembre
1975, Nous avons decrete et ordonne et, par
les presentes, decretons et ordonnons, sur la
proposition du ministre des affaires munici­
pales, que les presentes lettres patentes soient
octroyees determinant les modalites et condi­
tions du regroupement des villes de Port-Alfred
et Bagotville, de la paroisse de t3agotville et
de la municipalite de Grande-Baie.

Ces modaJites sont les suivantes:

1. Le nom de la nouvelle municipalite
est «Ville de La Baie»;

2. Le territoire de la nouveUe ville est celui
qu'a decrtt officiellement Ie ministre des terres
et forets Ie 17 decembre 1974 et revise Ie 7
decembre 1975; (... )

EN FOI DE QUal, Nous avons fait rendre
Nos presentes lettres patentes et sur lcelles
apposer Ie grand sceau de Notre province de
Quebec; (. .. )

Avis de l'octroi des lettres patentes ci­
dessus est donne confonnement aux diSpo­
sitions de ['article 16 de la Lei favorisant Ie
regroupement des municipalites.

Les lettres patentes ci-dessus entrent en
vigueur Ie rer janvier 1976.

Reference: Gazette officielle du Quebec, 27-12-1975,107"
annee, no 52, pp. 9564-9567.

au niveau de la frequentation, ce demier occupe
Ie troisieme rang au pays. En effet, en 1947,
sews deux ports connaissent une frequentation
superieure dans tout Ie Canada et nombreux
sont ceux qui predisent alors une premiere place
au port regional dans un avenir rapproche. La
compagnie Saguenay Terminals entreprend
d'importants travaux d' amelioration a ses
installations de Port-Alfred en 1948. Des inves­
tissements de I'ordre de 3 millions de dollars

sont notamment consacres a la refection des
quais Powell et Duncan. 209

La quantite de marchandises transitant par
les installations portuaires de la Saguenay
Terminals progresse rapidement. De 1,5 million
de tonnes qu'il etait a la fin de la guerre, Ie
trafic grimpe jusqu'a pres de 5 millions de tonnes
en 1970.210 Le havre de la Baie est ouvert toute
l'annee depuis la saison 1967-68. Les produits
mineraux dominent toujours aussi largement
I'ensemble des marchandises manutention­
nees, avec 70% du total. 211 Nul doute que 1'im­
plantation d'une aluminerte sur Ie tenitoire de
Ville de La Baie au debut des annees 1980
contribuera a assurer un avenir encore plus
prometteur au terminus mineralier de Port­
Alfred.

Au Saguenay, Ie seul autre port capable
d'accueillir les navires du calibre de ceux qUi
frequentent la baie des Ha! Hal est celui de
Chicoutimi. Celui-ci est cependant loin d' offrir
les memes avantages que son concurrent et Ie
trafic y a beaucoup diminue depuis la fermeture
des usines de pulpe a la fin des annees 1920.
La profondeur de la riviere diminue rapide­
ment a partir du cap Saint-Fran~ois et Ie
gouvemement doit regulierement proceder a
de coOteux travaux de creusage pour maintenir
un chenal praticable jusqu' aux abords de
Chicoutimi.

Malgre l'entretien regulier de ses
approches, Ie port de Chicoutimi demeure
inaccessible aux navires ayant un tirant d'eau
superieur a 9 ou 10 metres. Pour cette raison,
les grands oceaniques ne remontent que tres
rarement jusque-la et sa vocation a tendance
a se specialiser vers la reception des produits
petroliers. 212 De plus, Ie developpement qu'a
connu Ie centre-ville de Chicoutimi depuis les
annees 1940 a fait en sorte que Jes installations
portuaires s'inserent de plus en plus difficile­
ment dans Ie paysage environnant. Les plaintes
se font de plus en plus nombreuses au cours
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Le port de Grande-Anse.
Photo: Russel Bouchard, 1987.

des annees 1970 contre la presence jugee
degradante des immenses reservoirs petroHers
et des montagnes de produits abrasifs qUi se
dressent en plein coeur de la ville.

C'est dans un tel contexte que l'idee d'un
nouveau port pour Ie Saguenay est lancee. Le
maire Rosaire Gauthier de Chicoutimi fut Ie
premier, en 1957, a reclamer ouvertement Ie
reamenagement du port de Chicoutimi. II faudra
toutefois attendre pres d' une trentaine d' an­
nees pour voir Ie projet se realiser. Entrepris a
la fin de 1983, des travaux de I' ordre de 25
millions de dollars permettent au nouveau Port
de Grande-Anse d' accueillir ses premiers
navires a la fin de 1984. L'inauguration offi­
delle a lieu au mois d' octobre 1986 et deja, on
peut apprecier la valeur des premiers resultats
enregistres. Ainsi, apres la premiere annee
d'operation, au lieu des 50 000 escomptees,
c' est 250 000 tonnes de marchandises qUi ont
transite par Grande-Anse. 213

Or ce nouveau port federal, meme s'i1
remplace celui de Chicoutimi, est situe sur Ie
territoire de Ville de La Baie, tout juste a
quelques kilometres du cap a ('Ouest. Un
chemin d'acces est ouvert apartir du rang Saint­
Martin. Certaines tensions ne manqueront
d'aiUeurs pas de se manifester entre les deux
villes avant et apres son ouverture. Considere
comme Ie resultat de la «relocaJisation du port
de Chicoutim;.»,214 Ie port est designe indiffe­
remment par les noms Terminus maritime de
Grande-Anse, Port Saguenay ou meme encore
Port de Chicoutimi. Le fait que I' administration
du nouveau port continue d'occuper les anciens
bureaux de Chicoutimi jusqu'en 1987 ajoute
au probleme.

Quoiqu'j) en soH, la presence d'installa­
tions portuaires modemes de Grande-Anse
laisse presager d'interessantes perspectives pour
I' economie baieriveraine et sagueneenne en
general. Ainsi quelques 120 hectares de terrains
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ont ete reserves aux abords du terminus mari­
time en prevision de l'installation eventuelle
d' entreprises pouvant etre attirees par une telle
facilite d'acces a ce moyen de transport. 215

Actuellemen~ la compagnie Donohue de Saint­
Felicien represente Ie plus important client du
port pour I'exportation de sa pate a papier. La
compagnie Miron y effectue egalement Ie trans­
port du ciment en vrac et diverses autres
marchandises transitent par ses entrep6ts. 216

Du cote du trafic passager, les choses se
developpent de fa~on differente, meme si la
periode s'amorce de fac;on tres encourageante.
Le quai de Bagotville accueille toujours les
navires de la Canada Seamship Lines. Encore
en 1961, cette compagnie effectue cinq voyages
par semaine au Saguenay et entre 3 000 et
4000 voyageurs passent par Bagotville. Peu
de gens s'y arretent cependant, la plupart se
contentant d'une courte visite pendant !'escale
de quelques heures. 217 La belle epoque des
bateaux bJancs prend malheureusement fin en
1966, au grand desappointement de ceux et
celles qUi s'interessent au developpement
touristique de la region.

Le tourlsme et l'avenir de
Ville de La Bale

II y a bien longtemps que Ie tourisme est
pratique au Saguenay. En fait, I'entreprise de
colonisation etait a peine lancee que les
premiers visiteurs se presentaient deja dans les
jeunes paroisses pour apprecier les paysages et
Ie mode de vie de la nouvelle region. A partir
de la fin du Xlxe siecle surtout, les croisieres
sur Ie Saguenay deviennent tres populaires
aupres des vacanciers de Quebec, de Montreal
et meme d'Europe et des Etats-Unis. L'arrivee
du grand navire avapeur au quai de Bagotville
est un evenement qui tient a la fois de la fete
et du familier.

Pendant plus d'un sieele, les grands
bateaux bJancs vont conduire des touristes sur
Ie quai de Bagotville, mais les sejours se font

de plus en plus courts. Le Saguenay se trouve
de moins en moins avantage par rapport au
Lac-Saint-Jean lorsqu'arrive Ie temps d'attirer
et de retenir un tant soH peu les visiteurs etran­
gers. Pierre-Yves Pepin ecrit en 1968 que I'ac­
tivite «touristique est un phenomene tout recent
dans la Region. If y a dix ans a peine, c'est
encore un paysage brut, la foret giboyeuse et
les COUTS d'eau et lacs poissonneux que I' on
offrait aux vacanciers de Quebec, Montreal et
de J'est america/no »218

Le manque d'infrastructure est en grande
partie responsable de la stagnation et meme du
declin de I'activite touristique au Saguenay
depuis Ie debut du sieele. La faiblesse du reseau
de transport peut egalement etre invoquee pour
expliquer ce phenomene. N'oublions pas que
jusqu'a I'ouverture du boulevard Talbot, a la
fin des annees 1940, Ie chemin Saint-Urbain
est Ie seullien routier entre Quebec et Ie Sague­
nay. Le potentiel touristique du Bas-Saguenay,
avec ses beautes naturelles reste toujours aussi
fort, mais ces possibilites sont a peu pres inex­
ploitees avant la fin des annees 1970.

De nombreuses tentatives ont ete faites
dans Ie but de faire revivre les croisieres sur Ie
Saguenay depuis la fin des annees 1960. Ces
efforts nous ont valu quelques visites de grands
paquebots, comme Ie navire de Iigne sovie­
tique Alexandre Pushkine, mais aucun service
reguUer avec les grands centres n' a pu etre reta­
bU. Plusieurs croisieres continuent d'inscrire Ie
fjord du Saguenay a leur itineraire, mais Ie
manque de structure d'accueil empeche ces
rapides incursions de se transformer en veri­
tables sejours.

II y a longtemps en fait que I' on reelame
I' aide des gouvernements pour developper Ie
potentiel inexploite du fjord du Saguenay. Apres
bien des difficultes, la tenacite des forces du
milieu aura finalement permis d'obtenir l'ac­
cord des gouvernements federal et provincial
pour la creation du Pare du Saguenay, en 1982.
Le Pare du Saguenay est un parc de conser-



vation dont les activites sont axees sur Ie plein
air et l'interpretation de la nature. En plus du
territoire faisant directement partie du parc, une
zone de developpement peripherique a ete
delimitee qui englobe l'ensemble des munici­
palites reparties de part et d'autre du Sague­
nay, entre son embouchure et la baie des Ha!
Ha!219 Depuis son ouverture en 1983, Ie Pare
du Saguenay a suscite la mise en branle de
nombreuses initiatives dans les domaines de
]'accueil des visiteurs, de l'hebergement et de
la pratique des activites de plein air.

Ville de La Baie represente Ie centre de
service majeur de la zone peripherique du parc.
Les bureaux de I'Offiee du tourisme de Ville de
La Baie et du Bas-Saguenay et de la Societe
touristique du fjord y sont localises. La ville
possede en plus ses propres installations,
comme Ie Centre Plein-air Bee Scie et Ie Centre

Lectures complementalres suggerees

- Achard, Eugene, Le Royaume du Saguenay,
Librairie Generale Canadienne, Montreal,
1942.

- Carriere, Gaston, Planteurs d'Eglises, Rayon­
nement, Montreal, 1962.

- Gauthier, Gilles, Fournier, et Girard, Later­
riere au Saguenay, (Grand Brule), Progr~s du
Saguenay, Chicoutimi, 1983.
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de ski Mont-Belu, qui lui assurent une capacite
d'attraction appreciable sur les visiteurs. Les
activites nautiques sont naturellement tres bien
representees a la Baie et elles devraient se
developper encore davantage au cours des
annees a veniT.

Entin, en cette annee du 150e anniversaire
du Saguenay-Lac-Saint-Jean, la baie des Ha!
Ha! se retrouve au coeur des celebrations
commemorant I'arrivee des premieres families
de colons blancs dans la region. Ville de La
Baie est le centre de l' organisation de ces fetes
qui se derouleront dans l'ensemble des muni­
cipalites du Saguenay et du Lac-Saint-Jean.
ViUe de La Baie, doyenne des communautes
regionales, aftirme ainsi sa determination de
contribuer au cours des annees a venir a la
realisation des promesses des 150 annees qui
viennent de s' ecouler.

- Martel, L.-A., Notes sur Ie Saguenay, Semi­
naire de Chicoutimi, 1968.

Potvin, Damase, La Baie des HaHas,
Chambre de Commerce de la Baie des
Hahas, 1957.

- Tremblay, Alfred, Recuell de poesies de
Derfla, Alfred Carrier editeur, Montreal, 1932.
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