
CHAPITRE XXV

PAROISSES DETACHEES DE MATANE

Du territoire de la mission de Matane, qui s'etendait en
1845 de la riviere Tartigou jusqu'a Ste-Anne des Monts, bien
des paroisses ont ete detachees petit a petit. Je donnerai ici
quelques details et notes historiques Sur chacune d'elles.

STE-ANNE DES MONTS

Desservie d'abbrd par M. J.-Bte C6te, premier cure a
Ma!anc de 1845 a 1848, on ouvre des registres a Ste-Anne des
M::,nts en 1848. Monsieur Boucher et ses successeurs a Matane
durent desservir Ste-Anne, Cap Chat et toute la cote en descen­
dant, iusque vers 1861.

Tou'efois, M. Esdras Rousseau qui fut cure de Matane
de i 860 a 1864, apparait comme cure de Ste-Anne des Monts
de 1854 a 1858 dans Allaire. ("Dictionnaire du clerge cana­
dien")

Sainte Anne fut assignee comme patronne a cette paroisse.
dit-on, par les premiers habitants en souvenir de leur paroisse
d'origine, Ste-Anne de la Pocatiere. Le nom complet est Ste­
Anne des Monts Notre-Dame.

En \ 863, la paroisse fut erigee canoniquement.

CAP CHAT

La pa ro'sse de St- Nor-bert du Cap Chat est erigee canoni­
quement en 1854, et on y ouvre des registres a partir de cette
date.

ST ULRIC

pans Ie dic;tionnaire topographique sur la province du Bas
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Canada de Joseph Bouchette, publie a Londres en 1831, nous
trouvons une description du canton Matane. Bouchette dit qu'il
n'y a aucun e~ablissement dans ce canton a cette date, et i\
signale qu'il y a pourtant a I'embouchure de la Grande Riviere
Blanche un excellent site pour un moulin, d'autant plus que ce
territoire contient environ 55,556 acres de terrain boise non
encore concede.

Quelques annees apres, par proclamation du 15 decembre
1834, Ie canton dait erige. Un peu vcrs Ie meme temps -

Mgr M. Bdzile dan., scs notes dlt : Ie 15 decembre 1834, puis' Ie "Bulletin
d'es RecherchE" HisLoriques" 0911-12) dit : Ie 15 cteccmbre 1832

- "Ie gouvernement par Lettres Patentes, concedait sous la
forme allodiale au Lieutenant Andrew Paterson, les lots 15,
16, J7, lS, 19 et 20 du rang de la mer; ces lots etaient de chaque
cote de la riviere, trois a I'ouest et les autres a I'est. Chaque lot
ayant une largeur de huit acres sur une profondeur de deux
milles a I'ouest et de plus d'ull mille a \'est. Le tout formait
un fief de trois milles d'etendue, ayant une largeur de deux
milles sur une profondeur moyenne d'un mille et demi. De
plus, il etait concede au meme, les lots 1 et 2 du premier rang,
et les lots 22 et 23 du quatrieme rang; ce qui, ajoute aux six
premiers lots, formait une superficie d'environ cinq milles",

:'A quel titre ce lieutenant a-t-il obtenu ces lots:> par achat
ordinaire? ou gratification militaire:> nous n'avons pu Ie savoir.
II ne parait pas que Ie lieutenant Paterson ait fait Une exploi­
tation quelconque de ce fief. Ce Paterson ou Patterson est
probablement un descendant de John, lieutenant de I'armee
de \A/olfe, qui s'etablit a Gaspe en 1764 et y fit souche (27
p. lOS),

"Des Lettres Patentes du 4 janvier lS39 pour les lots 13,
15, 16, 19 et 20 du deuxieme rang et les lots 9, 11, 12, 13, 14,
15 et 30 du 3e rang auraient ete don(1ees aux heritiers de feu
Louis-Claude Pl Gauvreau.

"En lS69, les heritiers Gauvreau paraissent encore posses­
seurs des lots' 5, 16, 17, lS, 19 et 20 patentes en 'S34 au Lieu­
tenant Paterson.

"En lS42 et 1843, M. Ulric Tessier, avocat de Quebec, et
membre du Parlement Provincial pouC Portneuf avec M. Narcisse
Faucher, aussi avocat de Quebec, acquirent de la succession
Gauvreau Ie fief deja concede a la Riviere Blan<;:he dans Ie canton
Mata(1e.



"Par Bail Ie 26 janvier 1846, ce terrain deTessier etait loue
a Messieurs Tilston, Routh et Lemesurer, marc hands de Quebec.
M. Lemesurier construisit un moulin ascie au pied de la chute, la
meme annee. Cetait un moulin a chasse, c'est la scierie meca­
nique la plus rudimentaire puisque c'est simplement /a scie
de long actionnee par I'eau. Ce pouvoir cependant ne se fatigue
pas. En outre I'eau donne a la scie dans un meme temps un bien
plus grand nombre de va-et-vient que les bras de I'homme.

"Avec /e moulin a chasse on atlaquait Ie billot en vue d'une
piece de commerce et les levees ou croutes, que/qu' epaisses

qu'elles fussent, etaient ie~€es au rebut. " y en avait des mon­
ccaux aux alentours du moulin.

Les premiers colons arriverent a la Riviere Blanche vers
1845. Les premier.s noms que I'on y trouve sont les suivants :
Antoine Roy dit Desjardins; Dominique Bouchard, J.-B. Beau­
lieu, joseph-Henri Simon, Simon Ouellette, jean Courcy, Y:ilbon
Gosselin, Edouard Lizotte, Auguste Lamontagne, Martial Courcy,
Jean Leveille, Simon Michaud, joseph Miville-Deschenes, tou~

colons; puis Barth,~lemy Lavoie, Andre Landry, Guillaume
Levesque, journaliers; enfin Fran<;ois-Romain Pelletier, menui­
sier.

"Avec l'ouverture du chemin du roi en 1850, d'autres colons
affluerent a la Riv. Blanche.

"Le cure Boucher, de Matane, venait donner la mission
de temps aautre. II disait la messe dans une maison appartenant
a M. Joseph Desrosiers.

"Le 20 novembre 1856, M. Tessier demande a I'Eveche
de Quebec ce qU'il advient du terrain qu'il a donne pres de la
Riviere Blanche pour y construire une chapel Ie. La reponse vint
en 1858, 'Iorsque Mgr Baillargeon autorisa la construction de
la premiere chapelle dediee a St-Ulric. M. Boucher fut charge
de surveiller les travaux. La chapel Ie avait 45 pieds par 33. Elle
fut mise sous Ie vocable de St-Ulric en I'honneur de ,'honorable
juge Ulric-). Tessier, possesseur du fief conjointement avec M.
Narcisse-C. Fauche et donateur du terra in de la chapel Ie. En
1860, Ie cure de Baie des Sables, devint desservant de Riv.
Blanche, jusqu'en 1868. Le 22 septembre 1868, I'abbe Antoine
Cyprien Lebel fut nomme premier cure de St-Ulric.

"L'erection canonique date du 17 fevrier 1869. L'erection
civile du premier juin de la meme annee".

L'ancienne chapelle de St-Ulr;c fut demolie et les mate­
riaux ont servi a construire la premiere chapelle de St-Leandre.
(Les citations que nous venons de faire sont extraites des notes

de Mgr Medard Belzile, ancien cure, sur la Riviere Blanche) .
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Vel's 1855, if etait question de construire une chapelle a
Ste-·Felicite. Dans une lettre, M. Boucher, cure de Matane, parle
de la Pointe Longue comme site et demande aux gens d'y appor­
tel' un voyage de pierres de temps a autre en prevision de la
chapel Ie aveniI'. Ste-Felicite est desservie comme mission, de
1857 a 1864, par Matane.

Le 25 janvier 1858, M. Boucher rec;oit une procuration aux
fins d'accepter un terrain pour la chapelle a la Pointe au Mas­
sacre, cette fois.

En 1858, Ie 24 fevrier, I'eveque de Quebec adresse une
lettre pastorale aux habitants du Township St-Denis. II fixe defi­
nitivement Ie site de la future eglise a la Pointe au Massacre.
Le 29 mars, M. Franc;ois Tremblay cede a la Corporation Epis­
copale un terrain dans Ie canton St-Denis. Le 30 mai, cinq habi­
tants pretendent que Ie terrain de la Pointe au Massacre ne
convient pas pour y bahr une eglise en pierre.

La discussion fut assez acerbe au sujet du site de I'eglise.
Les uns la voulaient a la Pointe au Massacre; mais ceci, au
jugement de I'eveque de Quebec, compromettait a tout jamais
la possibilite d'une paroisse au Petit Matane. Monsieur Ulric
Rousseau,. qui succeda a Monsieur !l.9~her en 1859, comme
missionnaire residant a Matane, a~Qpte pour Ie site de
I'eglise a la Pointe Longue au lieu de la Pointe all Massacre ou
elle est actuellement. Mais Mgr l'Eveque lui ecrivit une Jettre
de blame disant qU'il avait manque de previsions et que son
choix ne tenait pas compte d'une egl,ise p1lus tard au Petit Ma­
tane. II fut rappele peu apres. C'est M. Esdras Rousseau, son
frere, qui lui succeda de 1860 a 1863. Puis vint M. Audet
qui, comme cure de Matane, desservit encore la mission de
Ste-Felicite de 1863 a 1864. Cette annee-Ia on oLJvrit les regis­
tres, et' peu de temps apres arriva Ie fJrem~er pretre residant, Ie
Reverend Antoine Chouinard.

Le I er janvier 1866 fut organisee ra municipalite du can­
ton de St-Denis. Le 28 decembre 1869 eut lieu "erection cano­
nique en paroisse. Puis Ie 25 juin 1870, I'erection civile de la
municipalite de Ste-Felicite.

LES CROSS~S ROCH~S

Depuis longtemps il y a une chapelle aux Grosses Roches.
Elle est SOl.lS Ie vocable des saints Sept-FlI'eres, martyrs, et enfants
de sainte Felicite.

L'endroit fut tour a tour desservi par les cures et vicaires



de Ste-Felicite et des Mechins. " y a un pretre residant aux
Grosses Roches depuis pres de dix ans.

ST-EDOUARD DES MECHINS
Cet endroit fut desservi par un mlsslonnaire residant de

1880 a 1911. L'erection canonique eut lieu Ie 1er mars de cette
annee-Ia, et I'erection civile Ie 19 mai suivant. Les registres
y sont ouverts en J 880.

Le canton Dalibaire avait ete erige Ie 16 aout 1866. II fut
ainsi nomme en I'honneur de I'un des premiers directeurs de la
Compagnie des Indes Occidentales, un M. Dalibaire ou Dalibert.

Le 1er janvier 1878 fut erigee la municipalite des cantons
unis de Dalibaire et de Romieu. Le nom du canton Romieu, erige
Ie 25 juin 1864, lui vient d'un ancien fonctionnaire sous la do­
mination fran~aise.

La pauvrete des Mechins dans les annees J880 etait extre­
me. Lorsque Ie cure Louis-Come Lavoie y arriva, il trouva la
porte de la chapelle attachee avec une corde; quantite de fem­
mes et surtout d'enfants etaient habilles de sacs de sel (41).
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LES CAPUCINS
Cette mission fut fondee vers 1865 et la chapel Ie mise

sous Ie patronage de Saint-Paul. Desservie d'abord par Ie cure
du Cap Chat, elle Ie fut a partir de 1885 pa.r les cures de St­
Edouard des Mechins.

La vieille chapelle en bois qui date d'environ 80 ans, existe
encore, mais une nouvelle eglise en materiaux incombustibles
et un presbytere ont ete construits vers 1937. Un pretre y reside
maintenant.

ST-LUC
Cette paroisse est situee dans Ie canton Tessier. Elle fut

desservie par les cures de Matane par voie de mission de 1884
a 1890. Cette annee-Ia, Ie premier pretre residant, Ie Reverend
Georges Gagnon, fut nom me, et on ouvrit les registres. L'er'ection .
canonique date du 7 octobre 1903 et I'erection civile du 1er
mars 1904. La municipalite du canton Tessier avait ete erigee Ie
I er janvier 1880.

Une premiere chapelle fut construite vers 1884 sur Ie lot,
22 du 2ieme rang du canton Tessier a 6 milles de Matane. Mon­
sieur Ie cure Ernest St-Pierre la rempla~a par une belle eglise en
pjerre sise un peu plus au sud.

La paroisse fut mise sous Ie patronage de saint Luc en I'hon­
neur du chanoine Luc RouleaL,I, ancien cure de Matane, qui aida
la colonisation de la paroisse a ses debuts.
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ST-LEANDRE
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Cette paroisse dt?tachee en partie du territoire de St-Ulric
de la Riviere Blanche est sise dar:1s Ie canton Matane. Les regis.
tres s'ouvrent en 1901. Elle est desservie par voie de mission
par les wres de Riviere Blanche de 1900 a 1906, alors qu'arrive
Ie premier pretre residant, Ie Reverend J.-Ernest St-Pierre. Avant
1900 et pendant quelques annees, Ie cure de St-Ulric allait de
temps en temps dire la messe au quatrieme rang dans la maison
d'Alexandre Levasseur.

L'erection canonique a lieu Ie 24 aout 1911 et I'erection
civile Ie 24 janvier 1912. La municipalite de paroisse est erigee
Ie 30 mars 1912.

Saint-Leandre fut donne comme patron a cette paroisse
en I'honneur du premier marguilJier, U~andre Bernier, qui avait
ete egalement un des premiers colons.

Un paroissien du debut et des plus zelE~s, qu'il con­
vient de mentionner, fut M. Alexandre Levasseur, connu sous
Ie sobriquet de la bonne Sainte-Anne, ce qui n'etait pas de mau·
vais augure.

C'est en 1903, que M. Ie cure P.-c. Saindon de St-Ulric,
decida de construire Ie presbytere.

ST-ADELiME
Si tuee dans Ie canton St-Denis, cette paroisse fut ouverte

vers 1928. On y construisi t d'abord une chapelle-ecole sous Ie
vocable de saint Adelme, puis une chapel Ie definitive. Le pre­
mier desservant fut Ie Reverend Jean-Bte Langlais, de 1930 a
1937. St-Adelme a aujourd'hui, grace at.. devouement et a lel
piete de son cure, I'abbe Euclide Dube, une fort gracieuse petite
eglise.

ST-JEAN DE CHE'RBOURG
Cette colonie fut ouverte en 1937. Le Reverend Alfred

Berube s'y rendit comme premier missionnaire a travers la foret,
mais comme il n'y avait pas de chemin, il dut quitter dans I'hiver,
la tache n'etant pas tenable. L'annee suivante, en 1938, Ie Reve­
rend Albert Morin fub nomme desservant, et depl,Jis lors il a
fonde et preside a I'admirable developpement de cette colonie.

ST-THOMAS DE CHERBOU'RC
Cette mission est sise moitie dans Ie canton Cherbourg,

mo;tie dans Ie canton Dalibaire. Les premiers colons y arrivE-rent
en 1936. Desservie d'abord par Ie pretre r~sidant des Grosses
'Roches puis par Ie missionnaire de St-Jean, Ie premier pretre
residant fut I'abbe Camille Lachance en 1940. II y fif du gros
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travail en y construisant une chapelle et un presbytere qu'il n'eut
pas toutefois Ie temps ,de terminer. M. I'abbe Joseph Levesque
arriva a St-Thomas comme deuxieme desservant en' 1942. Avec
son entrain bien connu, il eut tot fait de completer les construc­
tions. II ajouta une salle paroissiale et construisit et organisa une
magn'fique ecole au village avec deux classes ou se donne meme
la xieme annee, chose sans prEkedent dans une colonie. II
s'employa en outre a redresser la route de front au village et
a faire I'enlignement des nouvelles constructions, autant que
possible. Aussi la belle apparence de ce petit village est deja
rema rquabl e.

L'ouverture des deux missions de Cherbourg ayant suivi de
pres la canonisation des martyrs d'Angleterre, John Fisher et
Thomas More, ces deux saints furent donnes comme titulaires:
aux deux missions,

ST-PAtJLlN
Situee en arriere des Mechins et des Capucins dans Ie Can­

ton Romieu, St Paulin est deja une colonie prospere sous I'habile
direction de son premier missionnaire, M. I'abbe Jean-Paul Des­
chenes, Ul'le chapelle, un presbytere et une bonne ecole y sont
deja construits. Le sol semble de bonne qualite.

ST-RE·NE GOUPIL
Cette petite paroisse est sise au bord de la Grande riviere

Matane, a 18 milles en amont, Elle grimpe sur les deux berges
et s'y etend, Le titulaire est saint Rene Goupil, un des martyrs
canadiens,

On commen<.;:a d'abord par aller dire la messe de temps a
autre au Pont Rouge situe a environ un mille et demi plus haut
que la chapel Ie actuelle. Puis on choisit Ie site present qui fut
gracieusement donne par M. Fran<.;:ois Gagnon (petit Fran<.;:ois),
Un vicaire de Matane, I'abbe Philippe Desbiens, en 1936, se vit
confier I'organisation de cette mission tout en residant au pres­
bytere de Matane. II eut bien tot un successeurs dans la personne
de 'I'abbe Adelard Ouellet, avec residence a St-Rene. L'abbe
Ouellet construisit fa chapelle et Ie presbytere. Malheureusement'
dans ,'hiver 1940 Ie presbytere fut incendie. Cependant, on se
mit aussit6t a Ie reconstruire.

En 1941 I'abbe Albert Dastous fut nomme deuxieme des­
servant de St-Rene, Depuis lars, la chapelle a ete restauree, Ie
presbytere fini avec gout, et on a meme aioute une' belle ecole
et un dispensaire. Le village se developpe tout autour. 11
est remarquablement propret et il fait beau voir des hauteurs
dl'alentour C2 petit hameau aux couleurs vives au fond du vert
vallon.



182

ST-NIL

MONOGRAPHIE DE MATANE

Les premiers colons vinrent s'etablir dans res 9ieme et

10ieme rang du canton Tessier, en 1936. lis venaient pour la

plupart de St- UI ric de la Riviere Blanche, lis furerit desservis

tout d'abord par Ie cure de St-Rene, puis en 1942 I'abbe Honore

St-Pierre fut nomme premier missionnaire residant.

ST-VICTOR

St-Victor n'est pas encore une paroisse canoniquemen l
organisee. Elle es,t desservie depuis 1931 par la cure de Matane.
On lui assigna comme patron saint Victor, en I'honneur du cha­
noine Victor Cote, cure de Matane, qui presid'a a la construction
de I'eglise,

Comme nous I'avons vu ailleurs, des 1829 on hesitait deja
pour savoir si I'on devait laisser fa cha~elle de la mission de
Matane au Grand Matane ou construire au Petit Matane. Les
families etaient beaucoup plus nombreuses a ce dernier endroi t
qu'au premier, A sa visite pastorale de 1833 cependant, Mgr
"eveque de Quebec, apn?s examen des lieux et de la situation,
trancha definitivement en faveur du Grand Matane, alleguant
qu'a cause de la riviere du Grand Matane Ie developpement d'im­
portance futur se ferait incontestablement sur les bards de
celle-ci ,

Le 115 aout 1855, alors que par une lettre pastorale du 25
juillet, il avait ete decide de I'emplacement de la nouvelle eglise
en pierre au Grand Matane, les gens du Petit Matane faisaient
de nouveau' une petition pour obtenir que I'eglise soit batie chez
eux. Ce fut sans succes.

Le 16 fevrier 1881, comme il etait question de faire des
reparations ou de reconstr-uire a neuf I'eglise endommagee par
la foudre quelques annees auparavant, une requete fut envoyee
a J'Eveche de Rimouski, demandant I'erectien d'une paroisse
entre St-Jerome et Ste-Felicite.

Enfin en 1931, on construisit l'eglise de St-Victor du Petit
Matane sur un terrain donne par Fran~ois Marquis. Depuis, les
citoyens attendent toujours qu'on leur donne un cure. La ques­
t·ion des limites reste en suspens, mais iI semblerait normal que
les limites de la paroisse aillent des Ecorchis jusqu'a fa limite
est de la seigneurie de Matane, donnant a,i'ns] tine distance d'en­
viron deux milles et demi de chaque cote de l'eglise.
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L'EGLIS. SAINT-VICTOR DU PHIT MATAN.

La benediction de la pierre angulaire.de I'eglise de St-Victor

eut lieu Ie 19 juillet, et la benediction de J'eglise, Ie 18 decem­

bre 1931.

C'est une belle construction aux lignes gothiques. L'exte­

rieur est lambrisse en brique rouge, mais I'interieur n'est pas

encore termine.

La cloche du Petit Matane fut la premiere du Cap St-Ignace.

Elle fut descendue du clocher du Cap a la demolition de la vieille

eglise en 1879 et alia a Ste-Apolline sur Ie chemin Tache pour

venir de Iii chez Morissette a Quebec. On en fit I'acquisition pour

Ie Petit Matane au prix de $200.00 .. Cette cloche sonna au Cap

Ie bapteme d'Edouard Bernier, registrateur et citoyen de Matane

depuis 1880.
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1929-1933

1933,1940
1940-1943
1943- ..

1866-1870
1870- 1871
1871-1874
1874-1886
1866-1888
1888-1894
1894- 1897
1897-1899
1899·1900
1900-1901
1901-1917
1917-1933
1933-1942
1942-

ST-ADELME
Jean-B. Langlais
Euclide Dube

STE-FELICITE
Antoine Chouinard 1864-1866

ST-JEAN DE CHERBOURC
Alfred Berube
Albert Morin

J. O. Perron
L. Rouleau
L. N. Bernier
M. Roberge
P. C. Audet
M. Premont
J. H. Lavoie
L. S. Arpin
J. F. A. Lavoie
P. C. Saindon
Geo. Gagnon
J. A. D'Amours
Adhemar Gagnon
Pierre Si rois

ST-LUC
Desservie par les cures

de Matane de 1878 a 1890
Georges Gagnon 1890-1896
Eugene Pelletier 1896- 1899
F. X. Lebel 1899- 1909
J. Ernest St-Pierre 1909- 1921
Jos. Thomas Fortin 1921-1922
los. Art. Langlois 1922- 1925
Amedee Rioux 1925-1933
Ls-Joseph Lavoie' 1933-1945
David Roussel 1945- ...

1911-1912
1912-1942
1942-

1862-1867
1867-1869
1869-1870
1870-1871
1871-1874
1874-1882
1882-1886
1886-1889
1889-1890
1890-1898
1898-1911

1916·1929

P. S. Vallee, desservant
.... pLlis cure, 1861 -I 865
M. R. Bilodeau, 11865-1870
J.O.Soucy l870-1878
J. J. Auger 1878-1883
Th. Gravel 1883· 1891
J. B. A. Belanger 1891-1893
J. H. Lavoie 1893-1894
A. A. Soucy 1894'-1898
J. Alf. Perusse 1898-1909
F. X. Lebel 1909-1917
J. A. Rioux 1917-1923
P. Veilleux 1923-1932
J. Chenard 1932- ..

CAP CHAT
Ls N. Bernier
J. O. Drapeau
A. A. Marcoux
). O. Soucy
L. Arpin
P. Moreault
A. Lacasse
J. H. Lavoie
L. D'Auteuil, dess.
P. C. Saindon
E. Dufour
J.. A. St-Laurent,

dess.
Oct. L. Caron
G. Cassivy

USTE DES CURIES lET DESSERVANTS DES PAROISSES
DETACHEES DE MATANE

STE-ANNE DES MONTS Ch. Borromee
Beaulieu

Joseph-Wilfrid
Dionne

Charles Charette
Ls-Philippe Berger

RIVIERE BLANCHE

Cyprien Lebel 1868- 1872
Joseph-Octave Drapeau

1872-mort 2 avril 1897
Jos. -HEm ri Lavoie 189/- 190 ~

P. C. Saindon 1901-1916
Medard Belzile

(Mgrl
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GROSSES ROCHES ST-lEANORE

Alfred Morin
Lazare Lebel
Andre-Albert St-Laurent

Pacifique Roy
Leopold Cote
J.-Bte Morin
P Etienne Michaud

1929-1942

1906-1909
1909-1910

1910-1912
1912-1916
1916-1921
1921-1929

ST-NIL

Honore St-Pierre

Ernest St-Pierre
Pierre Banvi lie
Jos. Philippe

Pelletier
Onesime Rioux
j. Philias l'ltalien

.Ii,,,,,, I.anglo·s

Charles-Hector
Lepage

Louis-Phillippe
Ancfil 1942-.

ST-RENE GOUPil
Ls-Philippe Desbiens
Adelard Ouellet .

Albert Dastous

ST-PAULIN

jean-Paul Deschenes

ST-THOMAS de CHERBOURC

Cami II e Lachance
joseph Levesque

1880·1882
1882·1885
1885-1889
1889-1890
1890-1891
1891-1892
1892-1893
1:893·1895
1895-1902
1902··1908
1908 .. 1911
1911- 1914
1914-1922
1922- .

lES MECHINS

Louis Paquet
L.-C. Lavoi.e
L. D'Auteuil
Fabien Gauthier
J.-A. Fortier
J. -E. Pelletier
A. Duval
J- B. Ruest
t-=.-X. Dumais
L.-F. Cote
J.-E. Matte
L. D'Auteuil
los. Langlois
}.-Felix Jean

l.ES CAPUCINS

AU CENTRE DE L'AVENUE SAINT-JEROME



UN GARAGE

UN BARRAGE SUR LA RIVIERE



CHAPITRiE XXVI

ECOLES. COUVENT, HOPITAL. etc.

La premiere maison d'rkole dont on ait garde Ie souvenir a
Matane. occupait en 1845 un emplacement sur la rue principale,
celui de la propriete ac~uelle d'Adeodat Bernier (ancienne mai­
son de Philippe Bilodeau) No 121, ave St-Jerome. L'arriere de
cette maison est I'ancienne ecole. Le regrette Mgr F.-X. Ross,
eveque de Gaspe, a frequente la classe modele dans cette ecole
durant une couple d'annees.

La deuxieme ecole fut construite en 1896 ou 1897 sur
I'emplacement actuel du bureau de poste, mais un peu plus
pres de la riviere. Cette ecole fLIt incendiee en 1910. Les clas­
ses, jusqu'a la construction de "Academie St·Antoine. se tinrent
dans la grande maison de Felix Desrosiers, incendiee depuis. Cette
maison etait situee a l'arriere de I'ancien Palais de Justice.

ACADEMJE ST-ANTOINE

L'Academie St·Antoine de Matane fut construite par la mU­
nicipalite scolaire du village en 1911 et terminee en 1912. L'ou­
verture des classes s'y fit a I'automne de 1912 et la benediction
en fut faite en novembre par Son Excellence Mgr Blais. A cette
occasion, Monseigneur fit don a fAcademie de toute une serie
de cadres de belles dimensions et contenant d'aussi belles ima­
ges.

Les cours furent donnes cette annee-Ia par des institutrices,
Mademoiselle Ratte (Hermeline) avait la classe superieure et
la direction de I'ecole. (L'auteur etait au nombre des eleves de
Mlie Ratte). .

L'annee suivante, I'ecole fut confiee aux Reverends Freres­
de-Ia-x..::roix-de- Jesus de Rimouski. Cette communaute ayant ete
dissoute en 1921, un inst,ituteur la'ique. M. Lucien Gagnon, ac-



188 MONOGRAPHIE DE MATANE

L'ACAOEMIE SAINT-ANTOINE

tuellement inspecteur d'ecol,e de la region de Matane, et quel­
ques maitresses, furent charges de I'enseignement.

Le college, depuis septembre 1927, est sous la direction
des Freres du Saore-Coeur. lis y furent appeles par M. Ie cha­
noine Victor Cote, cure.

COUVENT
Le couvent de Matane a ete fonde en 1883 pa r M. Lau­

rent-Nazaire Blais, negociant et frere de la Reverende Mere
St-Joseph, la quatrieme des fondatrices du Bon-Pasteur de Que­
bec, En mourant, en 1882, M. Blais avait legue'ses biens aux
Soeurs du Bon.Pasteur, moyennant certaines redevances et con­
ditions dont la premiere etait I'etablissement d'un couvent a
Matane pour I'education des enfants. A la demande d'autorisa­
tion, Sa Grandeur Mgr Jean Langevin, premier eveque de Rimous­
ki, avait n§pondu aux Reverendes Soeurs : "Je me rejouis beau­
coup de la fondation d'un couvent dans la paroisse de St­
Jerome de Matane, et je suis heureux de Ie voir c:onfic iI
votre institut. Je prie notre divin Sauveur de benir la fon­
dation que vous allez entreprendre et d'accorder Ie plus
grand sL:Jcces a cette oeuvre," Les fonda trices du Couvent
de Matane furent : Mere St-Patrice, superieure, Mere St-Bruno
et Mere Ste-Anastasie, qui arriverent en janvier 1883; les Soeurs
St-Leon et St-Theodore devaient leur etre adjointes pour I'ou­
verture des classes en se,ptembre. Le 30 janvier avait lieu la
benediction du nouveau couvent, La premiere messe y fut cele-



bree par Messire Luc Rouleau. Archipretre et cure de Matane.
En 1885, I'ecole paroissiale fut confiee aux Soeurs puis

remise a MM. les commissaires. en 1888. En 1909, les Soeurs du
Bon-Pasteur accepterent de nouveau la direction des classes du
village (pour les filles seulementl. Ces classes se tenaient et
se tiennent encore dans Ie couvent actuel.

Un legs genereux, - une terre et sa residence. - fait vers
1890, au couvp.nt du Br)n-P'lstelJr, par M. Edou:3rd Lacroix,
ecuyer, ancien marchand de Matane et retire aQuebec. avait per­
mis en 1896 dG construire un nouveau couvent olus pres de l'eRli­
se et du cote ouest de la riviere. (Partie en bois dll couvent actuel l .

Le prel"nier couvent etabli dans la maison leguee par M.
Bla;s (emolacement de I'ecole d'Amoursl, ctait situe sur la rive
droite de la riviere Matane en face du couvent actuel. Les Soeurs
vendirent ce premier couvent lorsqu'elles vinrent s'etablir dans
Ie nouveau. La maison de M. Lacroix fut achetee par Ie notaire
I. ·E. Gagnon, aui la transporta en 1892. sur I'emplacement actuel.
C'est auiourd'hui I'Hotel de Ville.

En 1912, un cours reeulier d'enseignemcnt menager avec
subvention, vint s'ajouter aux connaissances menageres qui ont
toujours fait partie des cours de I'institution. Un vaste jardin
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sert aux demonstrations experimentales durant la belle saison et
donne des produits toujours primes aux expositions regionales.

1916 voit la construction de I' annexe en brique que Ie
nombre grandissant d'eleves rendait urgent. Dix ans plus tard,
en 1926, la meme anne>te sera haussee d'un Mage. l_e couvent
suffit a peine aux besoins presents. De 1924 a 1939, Ie bureau
central tint ses seances annuelles d'examens a I'Academie du
Bon-Pasteur de Matane. C'etait un avantage tres appreciable
dont beneficiaient les candidats aux divers brevets d'enseigne­
ment de la region mitoyenne entre Rimouski et Ste-Anne des
Monts.

Au-dela de cinq cents eleves frequentent les classes du
couvent; seize religieuses, aidees de cinq institutrices la'iques,
donnent I'enseignement dans quinze classes, dont six pour Ie
pensionnat et neuf a I'externat. Au tableau d'honneur des
etudes, s'inscrivent une vingtaine de brevets d'acadE~mie ou SU'­

perieurs. l'Academie du Bon-Pasteur a ete atfiliee a l'Uni­
versite Laval de Quebec en 1912. La encore les eleves ont eu
de beaux succes et obtenu des diplomes a tous les degres. L'ins­
titution jouit a peu pres de toutes les ameliorations mQdernes.

En resume, tout semble indiquer que la priere du saint
Eveque, qui, en 1883, benissait cette maison d"education a Ma­
tane, a porte fruits. Au-dela d'un demi-siecle a deja marque son
existence et que de bien accompli ! Qu'a~ la memoire des fonda­
trices et des premieres ouvrieres et des genereux tondateurs, la
louange et la reconnaissance ne tarissent jamais! La premiere
institutrice fut Dame Marcel Charest (nee Josephine Ratte)
qui avait fait ses etudes chez les Ursulines de Quebec .

. Un incident interessant eut lieu a I'occasion de la fonda­
tion du couvent de Matane.

M. Blais etait mort et son corps reposa.it en.chapelle ardente
dans Ie salon de Sa demeure. Tout Ie monde savait qu';1 avait
legue ses biens pour la venue du Bon-Pasteur a Matane. Un
vieux monsieur Bouch<lrd (Ie grand-pere de la mere Santerre)
avait bien entenc'lu toutes ces conversations mais ne s'y demelait
pas trap bien. II avait vu deja des images sur lesquelles est
repn§sente Notre-Seigneur comme Ie Bon-Pasteur avec sa barbe
traditionnelle, sa grande canne (sa houlettel et ses moutons.
Le pere Bouchard etai t donc a prier aupres du corps de mon­
si·eur Blais lorsquese presente M. Alexandre Fraser, accompagne
d'un autre monsieur de belle allure et portant canne et une
grande barbe. (C'etait M. Lamontagne de Ste-Anne des Monts,
grand-perc de Blanche Lamontagne). Le pine Bouchard regarde
ebahi, puis il se leve et se dirige vers Ie nouveau personnage en
lui disant: "C'est-ti-vous qui .etes Ie bon pasteur qui va venir ?"



-Au debut de 1900. Ie couvent de Matane avait fort belle
reputation dans Ie Bas de Quebec. Les musiciennes qui en sor­
taient avaient bon renom des lieues a 113 ronde, quantite de
dames du temps dans 113 region y avaient fait leurs etudes. Parmi
les eleves cependant, comme on Ie suppose bien, i1 y en avait de
plus malicieuses les unes que les autres. De ce nombre etaient
113 Poule et la Catin Banville, Juliette Santerre, Alice Pelletier et
d'autres encore d'humeur aussi gaie et espiegle,

II y avait a Matane Ie pere Louis Durette, monsieur Ie grand
Louis, comme on "appelait. C'Mait un homme de six pieds avec
grande et forte barbe blanche. II passait pour un fameux con­
teur et, ce qui est pire, il pouvait reciter quantite de vers de
Piron qui sont loin d'etre toujours propres.

Nos demoiselles s'etaient avisees de trouver Ie moyen de
Ie f:ire venir au couvent pour raconter des histoires aux eleves.
La propagande commen<;:a done aupres des Soeurs et, finalement,
une apres-midi de conge fut fixee a cette fin. Nos tilles se mi­
rent ensuite a persuader Ie pere Durette, mais il n'accepta de
venir qu'a la condition qu'on lui donne un peu de piquette a
boire pour se donner de 113 salive pendant ses contes. car il y' en
avait qui duraient une heure et plus. Une eleve evidemment dut
s~ charger d'apporter la piquette, car elle manquait aux Soeurs.

Le jour arrive, grande affluence d'eleves dans 113 salle des
fetes du couvent. Les Soeurs sont toutes 103. Le pere Durette
s'am~ne, on I'installe sur Ie theatre, puis il commence: "Je m'en
vais vous conter Ie conte de Trou de Jaquette, etc .. ," Arret
de la respiration chez les Soeurs, et Ie pere continue: "Trou de
Jaquette est mzilade d.:echauffi3i.~on, son ami Bois fai.t demander
.:on oncle Alexandre OrGot, docteur, qui prescrit au patient un
bouillon du grignaudes. Mais ce pauvre Trou de Jaquette est
plus malade encore ..."- j'abrege par decence-_ Les Soeurs
::ie mirent a protester: "Pas <;:a ! pas <;:a ~" mais Ie· grand Louis qui
etait bien embraye, s'entete en disant: "vous m'avez fait venir
p::lur conter, je conte." Les Soeurs alors Hrent' sortir les petites,
puis au fur et a mesure que I'histoire se corsait, les grandes sui­
virent, enfin Ie pere Durette, n'ayant plus d'auditeurs. sortit en
queue.

Le lendemain, grande enquete au couvent. L~s jours de
larmes suivent souvent de pres les heures de rire. Plusieurs
eleves s~ demandaient en tremblant si elles allaient etre ren­
voyees. Leurs parents etaient inquiets, tandis que tout Ie mond"e
au vill2g.e s'amusait de I'incident.

ECOLES, COuvENT, ROPlTAL

CONTES AU COUVENT
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L'ECOLE D'AMOURS

La population ecoliere de Matane augmentant toujours, il
fallait absolument en 1938 songer a construire uno autre ecole.
On la pla~a cette fois du cote est de la riviere, et, par, une heu­
reuse 'co'I'ncidence, ce fut sur I' emplacement du premier couven t.

Le president de la commission scolaire, M, Jean-Charles
Gagnon, pharmacien, mit tout son zeJe a I'entreprise. II obtint
de I'honorable Onesime GElgnon, depute de Matane, un octroi
couvrant la moitie du cout de construction, soit $40,000.00, ~<V
G,Qorges Ol.lbQ, con&tr~~te'lr j MM. ~i errej;orbes, l~eFffielge§+4J.«

construction est ;n materiaux incombustibles, et I'uchitecture,
due a M. Rene Blanchet, fait de cette ecole un orn€ment pOur
Matane.

La benediction de l'Ecole D'Amours eut lieu Ie 18 septem­
bre 1938. Mgr Courchesne n 'ayant pu assister, delegua son
I'(rand vicaire, Mgr J.-A. d'Amours, P.A. Assistaient cgalement:
I'honorable Onesime Gagnon, M. Ie chanoine Victor Cote, cure
de Matane, Ie notaire I.-E. Gsgnon, president de la Ch3mbre
de Commerce, Me P.-Emile Gagnon, avocat de Rimouski,
MM. Lucien Gagnon, i.e., A. Rouleau, industriel, Leopold
Hamel, gerant des Price, c.-A. Bernier, registrateur, les
docteurs J.-R. Gagnon, Valmont Lapierre;'Me Louis-Joseph Ga­
I'(non, avocat de Mont- Joli. M. Rene Blanchet, architccte, et M.
Georges Dube, constructeur. MM, Pierre Forbes. Hennenegilde
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Gagnon, J-O. Berube, Johnny Desrosiers, echevins; MM. Phi­
lippe Gagnon, Onesime Harrisson, D. Fillion, Antonio Paradis et
Edouard Dionne, membres de la C.ommission scolaire ; des cures
des alentours et nombre de citoyens.

On donna a I'ecole Ie nom de D'Amours en I'honneur du
premier seigneur de I'endroit.

Pendant .quelques annees les Soeurs du Bon-Pasteur ont
eu la direction de cette ecole, assistees d'institutrices la·iques.
Depuis septembre 1944, les Freres du Sacre-Coeur en ont pris
la direction.

1111ECOLES, COUVEHT, HOPITAL

Depuis long temps la region de Matane reclamait son h6pi­
tal. Des demarches furent faites a differentes reprises aupres
de diverses communautes et des autorites competentes, mais
sans resultat. Vers 1930, de bonnes Soeurs Franciscaines, d'ori­
gine canadienne, mais devenues en minorite dans leur commu­
naute de I'ouest americain, se presentent a Mgr Courchesne,
eveque de Rimouski, sollicitant une mission dans son diocese.
Ce sont des Soeurs Hospitalieres. Mgr leur propose Matane, et
les bonnes Soeurs arrivent et s'installent dans une maison a
I'ouest de chez Ie notaire Lebel. Pendant quelques mois, les
choses vont assez bien, mais faute de ressources et pour d'autres
raisons, la petite communaute se demembre et finalement iI
ne reste plus qu'une Soeur (Soeur Albertoniel. Elle louera de
monsieur Thomas McKinnon une maison' sur I'avenue St-Jer6me
- No 103 - et la pendant une dizaine d'annees, elle tiendra
l,J11~ ?spece de refugE;! ou hospice pour yieux et vi~illes.

Depuis septembrc 1943, un Centre d'initiation Artisanale
ou Ecole de Metiers est ouvert aMatane. Le local est fourni par la
Commission Scolaire dans Ie soubassement de fEcole D'Amours.

Monsieur Franc;ois Vinet, de Montreal, dipl6me de l'Ecole
du Meuble, fut Ie premier professeur et il en est actuellement Ie
d.irecteur. " a comme coflaborateurs M. Ls-joseph Cote, dipla-..'
me de l'Ecole d'Arts et Metiers de Rimouski, et M. Norbert Des-
chambault, dipl6me de rEcole du Meuble. Un vicaire de Matane,
M. I'abbe Adrien Demeule, est charge des cours de religion.

Deja la Commission Scolaire de Matane songe a agrandir
l'Academie St-Antoine et a donner un local plus spacieux a
rEcole de Metiers.



HOPITAL DU ST-REDEMPTEUR

En decembre 1934, a la suite de demarches de monsieur Co·

te et du Dr Bergeron, la Reverende Mere Generale des Domini­

caines de l'Enfant-Jesus, recevait de Son Excellence Mgr Cour­

chesne, I'autorisation d'acheter I'ancien hotel "Belle Plage" pour

y ouvrir un hopital. En mai 1935, les Filles de saint Dominique

au nombre de huit, arrivaient a Matane pour commencer leur

oeuvre. Elies avaient re~u la benediction de Son Eminence Ie Car­

dinal Villeneuve avant leur depart de Quebec, et elles etaient

re(';ues a Matane par Ie chanoine Victor Cote, cure, et Ie docteur

J.-A. Bergeron, maire et depute de I'endroit, Tous deux etaient

heureux et fiers de voir I'oeuvre qu'ils avaient a coeur depuis

si longtemps devenir enfiin une realite, Les citoyens de Matane

ne ,'etaient pas moins. Aussi tour a tour, ils paieront de leur

c;ollaboration dans la suite,

MOHOGRAPHIE DE MATANE

HOPITAl DU SAIH r-REDEM'PTEUR (ancien ho'el Bellc-Plage)
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TABLEAU DES ANCIENNES INSTITUTRICES DE MATANE
Certains livres de la Commission Scolaire de Matane n'exis­

tant plus, il m'a ete impossible de dresser une liste complete
des institutrices. Dans bien des cas meme, je ne puis donner Ie
nom de bapteme.
Mile Demerise Levasseur klasse des filles)

It Celanire Levesque (dame Alphee Truchon) - classe des
gar~ons vers 1880.

Le dimanche, 5 juillet 1936, Son Excellence Mgr Andrea
Cassulo, Archeveque titulaire de LE~ontopolis, Delegue apostoli­
que au Canada, benissait I'hopital. Son Excellence Mgr Cour­
chesne, Ie Lieutenant-gouverneur de la Province, I'hon. Es.-L.
Patenaude, et de nombreux personnages distingues assistaient a
I'inauguration.

L'oeuvre a toujours progresse depuis. Deja les locaux sont
trop petits et inadequats. Les Soeurs ont decide de faire I'acquisi­
tion d'un autre terrain, et d'ici quelques annees un nouvel hopital
a l'epreuve du feu cette fois et beaucoup plus spacieux sera
construit.

195ECOLes, COUVEHT, HOP1TAL

" Victoria Lep~ge

.. Natalie Chouinard
Mercier

.. M.-Louise Rinfret
" Azelie Michaud
" Elise Beaumont (Mme Felix Simard)
" M.-Louise Levesque

Paquet
." Bilodeau

Simard
Ida Cote

" Marie-Anna Gagnon (Mme Joseph Tremblay)
.. Hermeline Ratte
" Ophidle LiKqtte
u Ma,ie .. Lou;se Lch~(!squc

" Florida Lizotte
" Florida SI·Laurent
II Rase-Anno Le'Yesque

.. Marie-Louise MeKinnan
" Anne-Marie Dugal
., Moria Ouellet
II Marie-Anne Faurnl~r

AU PETIT MATANE
Mile Angele Larouche, de St-Simon, vers 1852 (Mme Johnny

Joncas)
It EI ise Lagace. des Trois-Pistoles (1869-87)
.. Josephine Fournier, de St-Jean Port Joli (Mme Abel Marquis)



VUE DE LA PARTIE NORD DE MATA~E

PARTIE sue-EST DE MATANE
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CHAPITRE XXVII

LES COMMUNICAriONS

CHEMINS

"Les routes et les chemins sont comme les arteres et les
veines, par ou s'ecoule Ie sang; sans la circulation pas de vie
possible; le.corps devient inerte et pe:ralyse; de meme, sans les
communications, I"agriculture s'etiole et meurt". (Buies) En
d'autres mots, Ie chemin, c'est par 1.3 que vient Ie progreso

Nous avons deja dit que tres a bonne heure au debut de
la colonie, il y eut une Passe, un sentier, au chemin de traverse
etabli par les sauvages aJlant de la Baie des Chaleurs au fleuve
a Matane. On passa it en canot par la Restigouche et la Matape­
dia, pu is pa r un portage j usqu'a la rivi e re Matane. II y a en
effel' un canton sur la hauteur des terres entre Ie lac Matapedia
et la riviere Matane qui porte Ie nom Awanjish. Cela signifie
pe: it portage.

II arrivait assez souvent aussi que les guides a partir du lac
Matapedia allaient prendre la riviere Tartigou et de la sortaient
au fleuve dans les environs de Metis.

On trouve dans "Les Soirees Canadiennes de 1863", une
histoire sur Ie compte d'un micmac du nom de Coundo, Ie pas­
seur de Metis, et son fils Byetfe. Pour essuyer une vieille insulte,
Coundo par vengeance, avait tue bien des annees apres, I'oc­
casion s'y pretant. trois Anglais. (Coundo veut dire la pierre, la
roche) .

Le bas du fleuve fut-tres tardivement dote de chemins.
En 1824, on vient juste de construire Ie chemin a travers les
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bois allant de Trois-Pistales a fa Painte-au-Pere. II porte en­
core Ie nam de "Portage". Un peu plus tard. on continuera ce
chemin jusqu'a la riviere Metis. Puis il faudra attendre 1850
pour que Ie chemin du roi se rende de Metis a Matane. C'est M,

J.-c. Tache, depute, qui obtint I'argen't necessaire a cette fin,

Arthur Buies rapporte que I'honorable juge Ulric Tessier
ayant ete appele a se rendre a Matane (probablement vers 1840) •
il avait dQ faire Ie trajet entre Metis et Matane. c'est-a-dire pres
de 30 milles a cheval Ie long de la greve, et que, lorsqu'il quittait
Ie bard de reau, iI s'aventurait dans des sentiers a peine pratiques
a travers les bois.

Pendant plusieurs annees apres 1850, il n'y aura guere de
chemin en bas du canton St-Denis (Ste-Felicite) .

. Au debut des annees l800 et pendant nombre d'annees, de
Gaspe a Quebec, Ie courrier postal etait transparte I'hiver Ie long
de la cote du St-Laurent a das d',hamme. en raquettes, ("Trea­
sure Trove in Gaspe" by Margaret Grant MacWhirter) (22).

A Matane meme, iI y avait des chemins avant 1845.
D'apres un reglement du canseil municipal de RimaLiski en

1844 et dont les minutes sont conservees dans les livres de la
municipalite de Matane. on vait qU'il existe en cette annee-Ia
un chemin au nord-est de la Grande Riviere Matane, C'est Ie
chemin de la mer traversant les terres du premier rang du Petit
Matane jusqu'a la ligne seigneuriale, On decide de Ie continuer.
II montera sur la cote de Pierre Savard et continuera Sur icelle
jusqu'a la ligne seigneuriale au se trouve la terre de Samuel
Harrisson.

II existe un autre chemin' au nord-est de la Riviere Matane
se prolongeant Ie long de la riviere,

On fixe Ie chemin du 2ieme rang du Petit Matane, On re­
glemente Ie chemin qui est aujourd'hui la rue principale de Ma­
tane. et on decide ·de Ie contin'uer' dans Ie Grand Detour ouest.

On ordonne Ie 'parachevement du chemin allant du 00­
maine jusque dans la Grande Anse.

On decide 1'amelioration de la route du vieux moulin par­
tant de la mer au ruisseau de la Goueche et reliant Ie premier
au deuxieme rang.

En resume. il y a un chemin venant de la Grande Anse jus­
qu'au village, traversant Ie village Sur la rive ouest de la riviere
et montant jusque dans Ie Grand Detour, Un chemin sur la rive
est de la riviere allant jusqu'au Grand Detour, puis courant vers
Ie nord-est Ie long du fleuve jusqu'a la ligne seigneuriale. On
ajoute Ie chemin du 2ieme rang du Petjt Matane et On Ie relie

au premier rang par la route du moulin.
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Ce sont 1.3 les chemins de Matane en 1844.
I

En 1846, on etablit une route Ie long de la riviere du Pe-
tit Matane ai/ant du premier au deuxleme rang,

En 1~47, on prOlonge Ie chemin au nord~est du Grand De­
tour. tn 1~S I, on prolonge Ie chem;n de la ligne seigneuriale
courant nord~est Ie long du tleuve dans la direction de ce qui
est aujourd'hui Ste-fellcite. En 18::>2, on prolonge les chemins
de chaque core de la riviere lVlarane dans Ie Grand Detour.

En 1853, on reglemente I'entretlen du pont recemment
construit sur la riviere Matane. En 1Cl~6, on allonge Ie chemin
du deuxieme rang.

En 1858, on construit la route allant du moulin a farine
(moulin des Rivard) dans Ie cantOn St-Denis pour communi­
quer du second au premier rang. En 1858, des changements sont
faits sur Ie parcours du chemin de la riviere Tartigou courant
nord-est jusqu'a la riviere Blanche.

En 1858, ouverture de la route de l'Eglise (de St-Lucl
depuis la riviere montant jusqu'au deuxieme rang de la sei­
gneurie,

En ] 858, construction de la route de Athanase Simon dans
la ligne entre la seigneurie et Ie canton Matane, puis un bout de
chemin de front dans Ie 2ieme rang du canton Matane.

En 1859, on prolonge Ie chemin du cote est du Grand De­
tour jusqu'aux terres de la Couronne.

En 1861, on fait la route de Ste-Felicite entre Ie premier et
Ie deuxieme rang.

En 1864, on ouvre Ie chemin de front du troisieme rang
de la Seigneurie de Matane et on fait un pont sur Ie ruisseau
"Cabaret", Meme annee, ouverture d'une route reliant Ie 2ieme
et Ie 3ieme rang du Petit Matane.

En 1867, un octroi de $15000 fut accorde pour Ie prolon­
gement de la route de St-Denis, $150.00 pour St-Denis-ouest et
$100.00 pour la route de la Riviere-Blanche, du 4ieme. au 6ieme
rang.

En 1868, on accorda $400.00 de plus: $200.00 pour St­
Denis-est et $200.00 pour St-Denis-ouest.

On signal e que dans ce can ton les colons aftl uen t e t fon t
un-, dSfrichement considerable. lIs on t seme au dela de ] 00
minots de grain cette annee. D'autres ont deja pris des lots dans
les rangs superieurs et ,I importe d'y ouvrir des chemins.

TROTTOIRS

En 1872, 3 Jum, Ie conseil ordorme la confection des trot­
toirs depuis Ie jardin d"Alexandre Fraser jusqu'a la maison
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d'Alexandre McKinnon, No 311 ave 'St-Jerome du cote ouest
de la riviere; et depuis fa maison du docteur Pelletier jusqu'a la
maison de James Grant, du cote est.

,CHEMINS (suite>
En 1873, construction de la route a Garon reliant Ie second

et Ie troisieme rang de Matane allant vers Ie canton Tessier.

LE TRACE
.....Comme les gens de Matane n'avaient pu obtenir que J'ln­

tercolonial passe chez-eux, 11 fut question de les relier par JE!
plus court chemin possible acette ligne, Sayabec semblait l'en­
droit designe. Voici ce qu'on extrait du "Courrier de Rimouski"
Ie 15 decembre 1871 : "Le chemin de fer. intercolonial devant
etre termine en 1872, il est important de mettre en rapport avec
lui les parties les plus considerables du comte; et Matane est
apres Rimouski Ie centre commercial Ie plus important. Cepen­
dant pour rejoind're la station la plus rapprochee, il taudrait que
ses habitants parcourussent 34 tnilles tandis que par un chemin
de traverse passant au milieu de la vallee de la riviere Matane,
ils n'auraient qu'un parcours d'environ 16 milles. De plus, I'ou­
verture de ce chemin qui passerait au milieu de belles terres
propres a I'agriculture, favoriseraiif la colonisation; tout Ie long
de ce chemin s'etabliraient de nouveaux colons, ce qui ne tar­
derait pas a former une paroisse. Le commencement de ce che­
min devrait passer sur une seigneurie, sur un p"rcours d',3 peu
pres 3 milles; mais nous sommes in formes que les citoyens de
Matane sont prets a encourir les frais de confection de cette
partie I'a, pourvu que Ie gouvernement donne un octroi suttisant
pour Ie parachever jusqu',3 son intersection avec I'lntercolonial."

Ce chemin demeura un trace comme I'indique SOn nom. II
ne tut jamais convenablement complete. Une partie, celie qui
va de Matane oil St-Leandre a ete faite, mais Ie reste allant jusqu',3
Sayabec n'a ete qu'ebauche. .

LE BOUILEVARD PERRON

C'est la grande route de ceinture de la peninsule gaspe­
sienne, C'est Ie boulevard des merveilles,

La const,ruction de cette route donna enfin acces par terre
avec Ie reste du monde aux petites paroisses et aux jolis ha­
meaux eparpilles sur une distance d'environ 200 milles entre
Ste-Anne des Monts et Gaspe. Elle fut inauguree par Ie premier
ministre d'alors de la Province. I'honorable L-A. Taschereau,
en 1928. Plusieurs autres ministres et de nombreux notables
"accompagnaient, entre autres eVidemment, Ie ministre de la
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Voirie, I'honorable J-L. Perron.

De 1934 a 1938, on a fait SUr l~ parcours ici et la des bouts
de pavage permanent. Mais depuis lors, toute la peninsule a ete
extremement negligee quant a I'entretien de la voirie. Esperons
que I'on comprendra d'une maniere efficace que ce pays peut
etre Ie royaume par excellence du tourisme. De ceo seul point
de vue, il peut valoir a la Province des millions chaque annee.
Mais encore faut-il qu'on puisse y circuler convenablement.

LES NOMS DES RUES DE MATANE

L'Avenue St-Jerome
Cest la rue principale. Elle porte ce nom en I'honneur du

patron de la paroisse.

L'Avenue D'Amours

Cest la rue principale sur la rive est de la riviere. Elle fut
ainsi nommee en I'honneur du premier seigneur.

La rue. du Moulin (rue Price)
Cest une des plus anciennes, sinon la premiere rue trans­

versale de Matane. Elle fut tout d'abord habitee par les employes
du premier moul,in.

La rue St-Jean-Baptiste

Elle fut ouverte vers 1900 sur fa terre de Jean-Baptiste Des­
jardins, grand-pere d'Arthur Desjardins, courtier.

La rue Bergeron

Cest J.-B.-E. Bergeron, ancien marchand de Matane, qui
I'a ouverte sur la terre qu'iI acheta de Joseph Desjardins, tils de
J.-Baptiste.

La rue Sou,y

Cette rue a ete ouverte sur la terre des Soeurs du Bon Pas­
teur, ancienne propriete de M. Lacroix.

La rue du Couyent

Elle rel,ie les rues St-Jean-Baptiste, Bergeron et Soucy a la
rUe de la gare et a I'avenue St-Jerome.

La rue St-Pierre (ou rue de la Gare)

Ouverte sur une partie avant la construction du chemin de
fer, elle fut prolongee jusqu'a la gare pour I'inauguration par M.
Fran~ois Pelletier qui avait acquis la terre qu'elle traverse.

La rue St-Ceorges

Elle a ete ouverte par Mme Vve Georges Pelletier.
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La rue de l'Eglise
Ouverte par Ie notaire Lebel sur les terres du d'omaine, elle

relie I'avenue St-Jerome a I'avenue Fraser,

La rue St-Christophe
C'est Christophe Chouinard dont elle porte Ie nom qui I'a

ouverte sur ses proprietes,

L'Avenue Fraser
Elle va directement de la rue principal1e a "entree ouest

de la ville jusqu'a la gare en cotoyant en partie la ligne du che­
min de fer. Elle fut ainsi nommee dUI nom du trroisieme seigneur
de Ma'rane dont elle traverse I'ancien domaine.

L'Avenue Edouard VIII
Cest Ie prolongement de J'avenue D'Arnours du cote est

de la riviere en direction du sud.

La rue Guy
C'est une rue qui va de I'avenue Edouard VIII jusqu'au

pied des cateaux,
II y a encore d'autres petites rues dont j'ignore les noms,

LES PONTS
II semble qu'il n'y eut aucur1 pont de construit sur la riviere

Matane avant 1850. Commence vers 1848, iI fut probablement
termine pour I'ouverture du chemin du roi en 1850. En 1-853 Ie
Conseil passa un reglement pour I'entretien du pont recem­
ment construit (64). En 1879 ce pont fut emporte. On organisa
alors en arriere de chez M, Antoine Desjardins un chaland et un
"flat" pour faire la traversee. Cyrille Charest en eut Ie droit ex­
clusif. II chargeait un sou par tete pour traverser, 0.05 pour un
cheval nu et son homme, 0.10 pour un cheval attele, Ie tout au
risque et peril des gens qui traversaient. La municipalite lui
avait fourni un cable d'un pouce. Le chaland etait maintenu a ce
cable au moyen d'une espece de pincette.

On discuta fortement sur I'emplacement du nouveau pont.
Les uns Ie voulaient au premier emplacement, d'autres Ie vou­
laient un peu plus bas sur la riviere, soit vis-a-vis de la propriete
de Pierre Langlois (hotel Bernier), Finalement en 1880, on com­
ment;:a la construction a I'endroit actuel.

Le pont fut de nouveau emporte par la crUe des eaux en
18960u 1897. II fallL.!t encore revenir au bac chez Ie pere Des­
jardins en attendant une reconstruction,

II y eut en meme temps un pont suspendu qui servait pour
les pietons seulement. II etaif en deux parties. L'une partait a
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peu pres en arriere de la propriete actuelle du docreur Piuze et
allait jusqu'a I'ile. L'autre partait de I'lie pour eniamber la ri­
viere jusqu'a la rive est.

Certaines gens pretendent que Ie pont actuel de Matane est
Ie cinquieme a Get endrait. Je ne troLlve nulle part la confirma­
tion de cette asse~tjon. lise peut qu'il yen ait eu un avant celui.
de 1850, mais c'est fort douteux. Le pont en fer actuel fut cons­
truit en 1920. C'est done Ie quatrieme pont erige sur fa riviere
Matane.

II y a presentement six ponts qui traversent la riviere Ma­
tane sur son parcours. Celui de la ville, celui des Durette au
Grand Detour sur la route de St-Leandre ; celui de Ste-Paula,
un autre entre Ie ruisseau Gagnon et la Petite Matane. Un cin- .
quieme vis-a-vis I'eglise de St-Rene. Enfin celui de la route Ma­
tane-Amqui appele au debut Ie Pont Rouge. Comme ils sont taus,
sauf celui de la ville, peintures en rouge, cette denomination
prete maintenant aconfusion.

Le pont de la route Matane-Amqui, avant ,'arrivee du cure
a St-Rene, fut souvent temoin de rejouissances populaires. Les
gens des environs y organisaient des sauteries, et comme la bois­
son ne faisait pas detaut, les danses etaient endiablees. Le pont
brula en 1931. Une bonne vieille disait a Mgr Courchesne en vi­
site dans les parages peu apres: ~a pouvait pas faire autrement.
Monseigneur, il s'est fait trap de mal dans ce pont-Ia", On I'a
reconstruit depuis.
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CHAPITRE XXVIII

LE CHEMIN DE FER

(Canada and Gulf Terminal Railway)

Au moment de la Confederation en 1867, Ia voie fe rree (I e
"Grand Trone") n'allait pas plus loin que la Riviere-du-Loup

Aussi les provinces maritimes posaient comme condition de leur
entree dans la Confederation Ie prolongement de. cette ligne
jusqu'a Halifax.. La discussion commenc;a donc sur Ie trajet
qu'on devait suivre.

Les Anglais de la Riviere Saint- Jean voulaient la voie de leur
cote; Ie chemin de fer devrait alors quit"ter Ie fieuve aux Trois­
Pistoles. pu's monter dans les j'erres pour atreindre la riviere To­
bique er de :,J descendre dans la vallee de la riviere Saint- jean.

D'autres preconisaient Ie parcours actuel. Un major Robin­
son avai t, quelques annees' aupa ravant, preset)te un projet que
I'on appelait la "Iigne nord"; ce trace suivait la Matapedia, puis
Ie littoral du Nouveau-Brunswick en direction d'Halifax. Le com­
mandant Pierre Fortin, depute de Gaspe, plaida fortement en fa­
veur de ce dernier projet. Cei·te ligne semblait plus courte. Elle
traversait une plaine magnifique et fertile et n'offrait de diffi­
cultes de construction que sur un espace d'environ 14 milles au
Bic. De plus cette ligne favorisait Ie developpement des pecheries
des deux cotes de la Gaspesie en facilitant I'exportation du

poisson frais. (rapport de M. joseph Rosa sur Ie projet du Che­
min de Fer IntercoloniaH.

II fut aussi quelque peu question d'amener 1'1 ntercolonial
Ie long du fleuve jusqu'a Matane; de la, par la vallee de la riviere,
on rejoindrait la Matapedia et Ie fond de la Baie des Chaleurs pour
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continuer ensuite dans Ie Nouveau-Brunswick. Le detour evi­
demment semblait trop prononce. Finalement, on adopta Ie pro­
jet du major Robinson. Mais des lors se posa Ie question d'un
chemin de fer allant, soit a Matane et Gaspe par Ie nord, soit de
Matapedia aGaspe par Ie sud.

La route maritime entre Ie Canada et l'Europe par voie de
Gaspe est beaucoup plus courte que par Halifax. La construction
d'un Chemin de Fer de Metis a Gaspe par Matane semblait donc
s'imposer. Malheureusement, les "influences" de la Ga.spesie
etaient bien faibles acote de celles des Maritimes.

M. A. L. Light, ingenieur en chef de la Province, fut charge
en 1888 de faire un examen des lieux. puis un trace pour un che­
min de fer du moins jusqu'a Matane. " demontra que cette Iigne
passerait par un pays comparativement plat et ·facile. La distance
de I'lntercolonial jusqu'a Matane serait de quelque trente milles.

"M. Light evaluait Ja construction de I'embranchement et
sa mise en parfait etat d'activite a la somme de $348,975 dol­
lars, comprenant I'achat necessaire "des terrains, la cloture en
fils de fer, Ie deplacement des batisses, Ie deblayage, les ponts
et ponceaux, les hangars et abris, et enfin les traverses." ("Le
Comte de Matane" - Arthur Buies, p. 37.)

"Malgre les efforts n§iteres de M. Ie docteur J.·B.-R. Fiset,
depute du comte aux Communes, et une petition signee par au
moins la moitie des membres du Parlement, tant conservateurs
que liberaux, Ie gouvernement federal a fait invariablement la
sourde oreille et n'a pas juge a propos jusqu'a present de faire
plus, en faveur de I'embranchement de Matane, que d'accuser
reception, Ie 28 fevrier 1889, du memoire presente par Ie doc­
teur Fiset et de la petition qui accompagnait ce memoire."
(Idem, p. 63)

Arthur Buies ajoutait: "Vous seul, monsieur Ie Premier,
Honorable H. Mercier, reconnaissant de suite I'importance d'une
pareille entreprise a la lecture d'un expose de faits, tres Som­
maire. que vous a adresse Ie depute de Rimouski, Ie 21 mai 1888.
avez resolu de donner au projet tout I'appui possible et avez fait
consentir par l'Assemblee Legislative de Quebec, a la Compa­
gnie organisee pour la construction du dit embranchement, une
subvention de dix milles acres de terre par mille."

En mars 1902 un bill fut passe a la legislature incorporant
la "Compagnie de Chemin de Fer de Matane a Gaspe."

De grandes concessions forestieres devaient etre concedees



I.E CHEMIN DE FER 207

a la Compasnie comme subside de la part du gouvernement.

En 1904, h Conseil de Comte de Matane se plaint de ce
qu'il n'y a encore rien de fait pour la construction d'u Chemin
de fer. Cependan t, en 1903, un subside de $96,000.00 a ete
obtenu du gouvernement federal. Le Conseil demande a la Le­
gislature sinon de faire revivre Ie subside de' 1890, soit di;< mille
acres de terre par mille, du moins de faire voter de nouveau un
subside en limites forestieres de sept mille acres par mille de
chemin.

Du "Progres du Golfe" du 12 aout 1904, je cite quelques
passages: "La population de Matane et des environs commence
a douter qu'efle n'entendra pas fe sifflet de la locomotive du
chemin de fer de Matane a Gaspe cet automne."

"Le message d'u President d€ la Compagnie expliquait son
absence de I'assemblee generale des actionnaires en ;uin derni~r

en dis3nt qu'il etait a negocier la vente des terrains accordes
Comme subside a la compagnie it des capitalistes, est une raison
qui ne peut etre re<;:ue par des gens intelligents comme ceux de
cette partie du pays, quand on sait .qu'aucune negociation a ce
sujet ne peut etre faite avant fa construction .du chemin."

"Nous devons remercier MM. Ross et Caron, deputes, pour
tout Ie travail fait par eux pour cette entreprise, mais nous de­
vons les mettre en garde contre Ie president de fa Compa~nie

qui, d'apres certains evenements r€cents, ne serait qu'un spe­
culateur."

Les directeurs de Ja Cie du Ohemin de Fer de Matane et
de Gaspe elus pour I'annee 1904-1905 etaient: A. Girard, M.
P. P., I~ docteur J.-A. Ross, M.P.P., Donat Caron, M.P.P., I'ho­
norable R. Turner, C.L., S.-N. Desrosiers, marchand, A. F9rtin.
rentier, J.-A. Begin, N.P., L.-J. Levasseur, marchand, L.-H.
Chouinard, marchand.

Ce chernin de fer devait dans Ie plan original partir du quai
de Rimouski pour aller jusqu'a Gaspe par Metis, Matane et Sain­
te-Anne des Monts, en suivant Ie fleuve. Un embrcnchem·:mt
etait prevu Ie long de la riviere Matane jusqu'aux !imites a bois
de fa Com:Jagnie. Un autre embranchement de Sainte-Anne de,;
Monts devait penetrer a I'interieur et rejoindre la Baie de Gasp?
par la vallee de !a r:v;ere "St. John". Un embranchement enfin
devait partir de Metis sur la ligne Matane-Gaspe et aller rejoin­
dre Ie Transcontinental alors en construction a Sully, Temis­
couata, qui s'appelait dans Ie temps lac Glazier.
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L'idee de joindre fa ligne de Matane a I'embranchement
du quai de Rimouski fut abandonnee par suite d'un trop grand
desinteress-:ment des hommes d'affaires de Rimouski. De son
cote, Sainte-Flavie··Station lMont-Joli) tenait a avoir la "jonc­
tion." Aussi Ie Conseil de Mont-Joli etait-il pret ·03 voter un
b:mus de $10,000.00, alors que la municipalite du village de
Matane en voterait $20,000.00 a la condition cependant que la
gare du chemin de fer soit construite dans les limites du village
et.que les bureaux de la compagnlie soient installes a Matane.
"Progres du Golfe"

Mais la construction du chemin se faisalt toujours attendre.
Le chanoine Soucy, alors cure de Matane, fut finalement choisi
comme I'un des directeurs de la compagnie. II fit de nombreuses
demarches pour hatcrla realisation du projet, qui enfin fut mis
a execution.

La construction du chemin de fer fut cornpletee en 1910.
L'inauguration en dccembre donna lieu a une. grande manifesfa­
tion a Matane. Ce chemi·n de fer a servi dans une certaine me­
sure au developpement de Matane, et cela en depit de taux
exorbitants de fret. Ainsi il en coute plus cher pour un
meme colis entre Mont~Jol.i et Matane, soit 30 milles, que de
Montreal a Mont~Joli, soH 350 milles !...

Un j10ur prochain, esperons-I'e, res Chemins de Fer Natio­
naux feront "acquisition de la. ligne de Matane et la prolon­
geront jusqu'a Gaspe. Cette mesure est necessaire au develop­
pement de cette immense region et au progres du pays de Que­
bec qui aurait en Gaspe un port ouvert en toutes saison et 'un
des plus rapproches de ('Europe dans toute I'Amerique.

TRIPOTACE

II est du domaine de I'histoire de signaler Ie tripotage qui
se fit a I'occasion de la construction du Chemin de Fer de Ma­
tane.

Un M. O'Brien fut elu president de la Compagnie Ie 15
septembre 1909. II en avait ete elu directeur a une assemblee
des actionnaires tenue quelques heures auparavant. La veille,
cependa'nt, M. O'Brien avait deia passe un contrat avec la wm­
pagnie s'engageant a defrayer Ie cout de construction du chemin
de fer et Ie cout d'equipement d'apres les conditions arretees
entre la compagnie et M. Doheny Ie meme jour lcelui-ci etait
un associe de M. O'Brien pour d'autres projets de construction).
Un M. Lyons etait vice-president de la compagnie et devait avoir
,2.00/0 dans res profits de la constrl,Jction. M. Dupont ,secretairE;-
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tresorier, soutint de son cote plus tard qu'ill avait conclu avec
M. Lyons une entente en vertu de laquelle il devait recevoir
500/0 des profits que recevait ce dernier. Or il appert, d'apres
Ie rapport certjfie par ,Ie'S auditeurs de la compagnie, que Ie
cout de construction du chemin de fer fut inferieur a
$600,000.00.

D'apres Ie contrat passe entre M. O'Brien et la compagnie,
rex-president Choquetle. Ie secretaire·tresorier, Dupont, ainsi
que Lyons, un directeur,tous interesses, ont signe pour la com­
pagnie. O'Brien devait recevoir Ie subside federal: $210,053.59,
et res boni des differentes municipalites: Sandy Bay, $3,000.00;
Riviere-Blanche, $4,000.00; Matane, $8,000.00; Metis,
$600.00 : Sainte-Flavie, $5,000.00. II devait en outre rece­
voir Ie subside provincial, 143,113 acres de "Iimites a bois" eva­
luees a $1,293,36920. Plus 5% des parts privilegiees (Gold
Bonds) de la Compagnie evaluees a $740,000.00 ; plus 4,500
autres parts sur un total de 6,000 emises, evaluees a $100.00
chacune, 'soit $450,000.00. Bref, une valeur en propriete et en
a rgent de $2,714,022.79 fut transporte@ et payee aM. J. 0' Brien,
Celui-ci passa une partie de S8S titres en garantie a Anson Bro­
thers de Montreal pour un montant de $800,653.59. C'etait
$200,000.00 de plus que Ie cout de la construction. Cepen­
dant les affaires de la Compagnie du Chemin de Fer furent ad­
ministrees de telle sorte que les actionnaires locaux ne ret;:urent
jamais un sou de divide:lde de 1909 a 1925. Cette annee-Ia un
avocat agissant au nom de O'Brien et Doheny avisa les detenteurs
de parts que celles-ci elaient· S<lns valeur et leur offrit en reto'ur
$5.00 par part. Bon nombre les aVilicnt payees $30.00 et plus
et n' ava ient iama is reti re un sou.

" ressort de tout cela que la finance en ccHe affaire fut
tout au profit de quelques-uns. L'on comprendra que les limHes

.03 bois d'une valeur de $1,293,369.00 ayant ete avalees par
ceux-Ia, Ie chemin de fer fut peu en mesure dans la suite de
donner a la population un service vraiment convenable.

De 1918 a 1919 O'Brien and Doheny, devenus proprietai~

re des limites a bois conc-2dees d'abord oil la compagnie du che­
min de fer, organiserent "The rvlatane Lumber & Development
Co." lis erigerent LIne ecluse et un moulrn a environ deux m'lIes
et demi en amont de la riviere Matane. lis construisirent en me­
me temps un bout de lienc ililant de l\t1atane jusqu'a ce moulin
au cout de $122,226.05. Pour cette addition de deux milles et
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demi de ligne en 1920, la Compagnie du Chemin de Fer rec;ut de
la Couronne un nouveau subside de 4,600 acres de lirnites fores­
tieres. Toutefois, ce n'est pas la Compagnie du Chemin de Fer
quil en eut Ie benefice. mais bien O'Brien et Doheny qui finan­
c;aient I'affaire. L'embranchement fuf ope~e pendant un peu
plus de deux ans; puis on I'abandonna et les rails furent meme
enleves dans la suite. Cependant, Ie contrat entre la Couronne et
la Compagnie stipulait fort bien qu'en retour des limites conce­
dees, I'embranchement devait etre maintenu en bon ordre et en
operation. ('est 1.3, a mon avis, Un precede assez degoufant et
d'autant plus regrettable que I'on pilfait les ressources natu­
relies du pays.
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CHAPrTRE XXIX

LE HAVRE

·'L'~tr90g'p.r VOlt avec un oeH d'eovJc
Du Ga~llt-l-aurent Ie maJe6tueu:'C cours .... '

lei on ne parle pas du fleuve, on parle de la mer; et la mer,
pour Matane, c'est Ie commencement de la vie. C'est par la que
sont venus res anciens, ;,.. Grace au St-Laurent son port donne
sur I'une des plus grandes arteres maritimes du monde.

Le premier rapport topographique que I'on ait sur Ie havre
de Matane est celui de Jean-Alphonse, geographe de Roberval,
en 1553. Charge de faire un releve des cotes du Bas St-Laurent,
il donne la descripti~n du havre de Matane qu'il appelle toutefois
riviere de Caen, Plus tard, Champlain remarquera les avantages
que Ja riviere Matane offre com me havre d'abri. II precisera
qu'il n'y a que deux havres naturels sur la cote sud; Matane et Ie
Bic. Ce dernier, toutefois, cache des recifs a une certaine pro­
fondeur, En 1688, Denis de Riverin, etablissant sa peche seden­
taire a la riviere Matane, y trouve I'embouchure capable de
recevoir des batim~nts de 200 tonneaux, ce qu'on avait ignore
jusque la,. Le' capitaine Bayfield fut charge de faire un'releve
topographique du' Golfe et de la riviere St-Laurent, qu'il publia
en 1837. ("St. Lawrence 'Pilot" Bayfield, London,'1837l. II y
repete la descri'ption de Riverin, II signa Ie ullle certaine irregula­
rite dans la hauteur des marees. Bien qu'il y ait souvent douze
pieds a halite maree, il' arrive qu'il y ait aussi peu que dix pieds.

II mentionne encore que la profondeur au·dessus de la
barre de, s;'lble (over bar) est ordinairement de, quatre pieds a
maree basse et de quinze pieds aux hautes marees du printemps,
CE!fte'barre ou banc de sable est a environ un tiers de mille du
rivage.
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Un premier quai fut construit a Matane par les "Jobbers",
les propriMaires du premier moulin a scie, vers 1840. Ce quai
occupait en partie ·I'emplacement des quais actuels de la Com­
pagnie Price.

Le havre de Matane est constitue pa rune expansion de Ia
riviere formant un bassin avant sa sortie dans Ie f1euve. II offre
incontestablement un merveilleux endroit d'abri. Cette baie
est. fermee presque entierement sur Ie large par une grande barre
de sable. Aussi, lorsque la mer agiree par Ie vent vient se briser
avec furie·sur ce banc, il n'est pas rare que Ie bassin interieur
reste calme et paisible. L'abbe Ferland ecrira en parlant des ba­
rachois de la Gaspesie: "N'est-ce pas I'image de I'homme juste
qui reste impassible au milieu des agitations du monde et des
tempetes de la vie ?" (La Gaspesie)

Pendant bien longtemps les gens de Matane essaieront d' a­
mener les gouvernements a organiser leur port. Mais aucune de­
pense ne fut faite a meme les fonds de fa Couronne avant la Con­
federa tion.

Dans Ie "Rapport General des Travaux Publics, Canada
1867-1882" on lit ce qui suit: "La jetee de Matane fut construi­
te en 1879 par les autorites locales aidees d'un credit de $10,­
000, vote par Ie gouvernement."

En 1881-1882, Ie departement entoura la jetee d'une file
de pi lotis au cout de $1,271.43, soit un total de $11 ,271 .43.

"La Jetee consiste en dix caissons espaces de 25 pieds. L'un
des caissons a 60 pieds de longueur, quatre ont 30 pieds, et cinq
15 pieds, ce qui fait une longueur totale de 480 pieds. lis ont 30
pieds de largeur. Les espaces entre les caissons ont ete fermes
dans Ie cours de I'ete 1882 par une fi Ie de pi lots jonctj fs qui ont
eu I'effe~ desire d'accumuler Ie sable d'un cote et de l'empecher
de remplir Ie chenal de I'autre. La jetee est a sec a maree basse:
mais ason extremite du large, il ya 6 pieds d'eau au tiers du mon­
tant et 15.5 pieds a maree haute. - II y aurait 20 pieds a son
extremite du large a maree haute dans les grandes mers ordi­
naires. - Les petites mers montant de 6.7 pieds, et les grandes
de 14."

La somme de $10,000. po~r la construction de la jetce a
ete depensee par un syndicat nomme par Ie village, sous la di­
rection du departement; Ie travail a ete fai tala journee. Sir
Hector Langevin etait alors ministre des Travaux Publics.

Plus tardl, on construisit Ie quai du gouvernement ou bris.e­
lames du cote ouest. En 1912, grace aux demarches du depute
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Boulay, un autre brise-Iames fut construit du cote est au bout
ouest du banc de sable. Enfin, c'est a M. l'ex-depute, Fran~ois

Pelletier, que revient Ie merite d'avoir obtenu du Federal la mise
en marche pour de bon du developpement du havre de Matane.
Les brise-Iames furent tour a tour prolonges, puis on ajouta des
tronc;:ons de quai. La Hammermill Paper construisit elle-meme
ces quais du cote nord-est. Aujourd'hui I'ensemble du havre de
Matane forme deux bassins; un grand qui est I'estuaire de la
riviere et un petit du cote de ['ouest. Avec les creusages qu'on
y a fait successivement, Ie havre de Matane est I'un des mieux
"menages de la rive sud du St-Laurent et il offre un abri parfait
contre tous les vents en plus du fait que les navires y peuvent
manoeuvrer a leur aise.

Voici quelques details donnes par Ie "St. Lawrence River
Pilot". La riviere s'ecouJe dans Ie fleuve par un chenal etroit
entre des bancs de sable et de gravier. La maree Se fait sentir
a pres d'un mille en amont de la riviere jusqu'au pied d'un rapide
(I'eclusel. II y a deux grandes jetees a I'entree de la riviere

qui 5:= prolongent d'environ 800 pieds dans Ie fl.euve. La dis­
tance entre ces deux jetees est de 300 pieds pres du rivage et
va en s'ecartelant pour faire une ouverture de 400 pied's au bout
des quais. II ya un banc de sa'ble sous I'eau a une certaino dis­
tance au large des quais. Ce banc a une largeur variant de 100
a 200 pieds. Un chenal de 10 pieds de profondeur abasse maree
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a ete creuse dans ce bane. II a toutefois tendance a se remplir .
I'hiver d'u au courant de fa riviere sous les glaces. Deux Jumieres
d'enlignement servent a guider I'entree des navires au port du­
rant la nuit. II y a une bouee lumineuse avec cloche a environ
un mille au large de Matane. Elle est ancree a presque 40 pieds
de profondeur. Ce qui indique une securite absolue pour tout
navire qui se tient au large.

La navigation qui se fait par Ie havre de Matane de la fiin
de mars a la fin de decembre est considerable. Le tonnage se
chiffre dans les cent mille tonnes et Ie bois que I'on expedie a
pres de cinquante mi'liions de pi.eds.

Le service de passagers entre Matane et la Gate Nord est
egalement tres considerable.

Bre.f, iiI faut que Ie developpement du port de Matane se
continue. Cela s'impose par .Ies avan,tages ,incontestab1es du .Iieu
et pour Ie plus grand benefice de la region.

MOHOGRAPHIE DE MATANE214



CHAPITRE XXX

NAVIGATION

Les seigneurs du bord de l'eau avaient generalement leur
propre goelette.

Le premier seigneur de Matane, Mathieu d'Amours de
Chauffours', comme on Ie voi t dans Ie reci t de ses disputes avec
Ie gouverneur Frontenac, envoyait de temps a autre une em­
barcation a sa terre et a son habitation de Matane. C'etait sans
doute pour en rapporter les produits de la peche ou de fa traite.

Le seigneur McKinnon, qui fi t tant pour I'organisation d'e
la· seigneurie qu'it s'en ruina, devait avoir ses propres moyens
de transport,

Par une lettre de Mgr Signay au Reverend Pierre Beaumont,
alors vicaire a Rimouski, du lO septembre 1'833, On voit que M.
Lemieux, seigneur de Ste-Anne des Monts, ira Ie prendre a
Rimouski pour Ie transporter dans sa goelette jusqu'a Ste-Anne
ou il fera la mission. De la M. Beau,mont tachera de s'entendre
avec un bon chaloupier pour se fa-ire conduire a Matane. Mgr
envoie'P?lr la goelette de M. Fraser, seigneur de Matane, diffe­
rents articles pour la mission du lieu.

En 1830, deux petites goefettes formaient la flotte mar­
chande de Matane.

Un des plus anciens navigateurs qui m'ait Me mentionne
par des vieillards au cours de mes entrevues, fut Olivier Choui­
nard. II naviguait dej'a en 1856. II voyageait entre Quebec et
Matane.

C'etait la Ie seul moyen de communication dans la region
avant I'ouverture des chemins en 1850. On pouvait bien voyager
il pied en suivant la greve, parfois meme en voiture a marE~e

basse, mais ce n'etait pas un moyen de transporter des mar­
chandises en quantite quefque peu considerable.

La navigation Se faisait uniquement a voiles puisque
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les moteurS n'existaient pas. II n'etait pas rare de voir 20,30
et 40 voiles a la fois en mar,che, ou semblable groupe a I'ancre,

Les goelettes a voiles par une bonne brise pouvaient ·faire
de 12 a 14 noeuds. La voile du grand! mat avait parfois jusqu'a
180 verge:; carrees de toile. Sur les bateaux un peu considera·
bles, il y ava,it souvent un petit canon en avant pres du beaupre.
II allongeait sa gueule pilr-dessus Ie plat-bord, et servait a pro­
clamer I'arrivee ou Ie passage, ou encore a faire, les adieux.

II y avait ordinaircmenl" aussi, un petit mat de hune, mais
il ne servait qu'fJ porter Ie pavilIon .

. Quant Ie vent etait bon et du bon cote, on hissait les
voiles; quand il etait trap fort, on L5chait des ris: par d'autres
temps, on louvoyait, et dans Ie grand calme il fallait forcement
jeter I'ancre,

II etait frequent autrefois de voir dans les havres du Bas
du Fleuve et de la Cote r:<lspesienne des goelettcs "de par en
haut" venir eC~langer de la farine, du lard, ou autres marchandi­
ses, contre des produits de I'a ptkhe, Dans mon jeune temps, a
taus les aLJtomnes, 11 venair des goelettes chargees de bleuets, tan­
tot c'etait des commerr;ants de pommes qui prenaient en echange
du vieux fer,

La plupart des petits navires de service a la cote en ce
temps-Ia et<lit des goelettes :3 proue allongee et pointue avec

I'arriere en rond (genre de l'lle Jersey). On les appelait com­
munement des "culs-de-poule",

Nous avons vu dans un chapitre precedent que Ie fleuve
etait visite par des navires europeens, meme avant la venue
de Cartier. 'Matane etait un endroit tout particulicrement re­
cherche pour la traite des peaux de castor, La navigation d'ail­
leurs pour cette partie du fleuve se faisait plutot Ie long de la
cote sud,

On trie des observations que Talon a faites sur ia naviga­
tion de La Rochelle en Canada, du 4 octobre 1665, Ie passage
suivant: "Parce qu'entrant dans Ie fleuve, les terres de l'Acadie
qui Ie bornent sont plus saines que celles d'Anticosti, il faut les

,ranger, continuant auta,nt que les vents Ie permettent a frequen­
ter Ie sud de la riviere jusqu'au travers des Monts Notre-Dame
ou estant, si Ie vent n'est paS contraire, il est bon, pouvant dou­
bler les Sept-Isles, de passer au nord a la vue des Monts Pellez
faisant route au large cles dits monts a cause des dangers et
bastures qui regnent en cet endroit, et quittant les dits monts,
on peut traverser jusqu'a Matan et continuer a ranger les terres
du sud jusqu'a la riviere du Bic ou I'lie St-Barnabe". (R. arth.
1930-31, p. 31),
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OANS LE HAVRE: LE PETIT BASSIN

En 1867, Ie gouvernement canadien equipa pour la garde
des cotes et la surveillance des pecheries dans Ie bas du fleuve
et Ie golfe un gros voilier arme du nom de "La Canadienne". Un
des premiers commanda.nts fut Ie capitaine Theophile Tetu. II
mourutsubitementauxSept-lles Ie 12octobre 1868. En 1869,
Ie commandant Lavoie est en charge de "La Canadienne"; puis
peu de temps apres c'est Antoine Painchaud, habile marin du
bassin de Gaspe. IPlus tard et durant plusieurs annees, ce sera
Pierre Fortin, depute de Gaspe.

En 1863 fut fondee, par les proprietaires des "bateaux­
ferrys" entre Quebec et Levis, "La Compagnie St-Laurent".
Elle n'eut d'abord d'autre objet que d'€tablir un service de re­
morquage depuis Gaspe jusqu'a Montreal, mais elle devint tre"
vite proprietaire de vapeurs confortables qui faisaient Ie ser­
vice fluvial.

Un bateau a vapeur faisait deja Ie service entre Quebec et
Metis en 1867. II avait nom "Advance" et avait comme capi­
taine R.-E. Simard. (II est a remarquer qu'en 1867 fe Canada
etait deja la troisieme puissance du monde par Ie commerce sur
mer et par Ie tonnage de ses vaisseaux.) Ainsi, il venait tout de
suite apres l'Angleterre et les Etats-Unis et etait suivi par la
France. On comprendra que Ie trafic des voiliers et des bateaux
avapeur etait alors tres considerable sur Ie St-Laurent.

On lit dans Ie journal de Rimouski, "La Voix du Golfe", en
1871, que "La Compagnie des Steamers de Quebec et du Golfe"
est en negociations pour acheter deux grands "steamers" en An­
gleterre. Si cela reussit, "Le Secret" sera tout probablement af-
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fecte a un service special entre Quebec et Rimouski et meme
Metis et Matane ... " Aussi en mai 1871 rune requete de Ma­
tane demandera que La Compagnie de Steamers clu Golfe, "au
lieu d'arreter a la Pointe-au-Pere chaque voyage et cI'y prendre
ou c1'y debarquer cinquante a cent passagers pendant la saison
d'etl§, achete un vaisseau specialement consacre a tenir une li­
gne entre Quebec, Rimouski, Metis et Matane. II est facile. di­
sait··on, de cornprendre quels jolis revenus la Compagnie en re­
tirera. Outre les voyageurs, il y aurait un "freight" considerable
vu que les goelettes ne pouvaient satisfaire aux exigences et aux
besoins de la population."

La venlUe de navires d'un tonnage assez considerable a
Matane fut retardee pendant longtemps, faute du developpe­
ment des quais.

Assez tot, II s'etablit un ,petit service de cabotage entre
Matane et la cote Nord. Pendant longtemps, et meme encore
lorsque j'EHais bambin, la petite' goelette du pere Gervais Gau­
thier allait au nord chaque annee, a I'automne, chercher des
"atacats" et des bleuets. Cetait une fete au village pour les en·
fants quancl la goelette arrivait au quai. On partait avec des
seaux dans une brouette ou une charette pour alrer chercher
chacun sa provision.

Plus tard vers les 1915, Ie capitaine Elzear Heppe,lI, an­
ciennement du Bic, vint s'etablir a Matane. II organisa une chai­
ne cle ba,teaux qui fa,isa-ient Ie service tant des passagers que du
fret entre Matane et les differents endroits de la cote nord.

Vers 1920, la St. Lawrence Steamship entretint pendant
deux ans un traversier "Le Mercier", entre Matane et la cote
nord. Cest a peu pres vers Ie meme temps que s'organisa "La
Cie des Messageries Maritimes Nord, Ltee", dont Ie bateau "Pere
Arnaud" ,faisait Ie service de Quebec aux Sept lIes avec escales a
Rimouski et a Matane.

Finarement la "Clarke Steamship" acheta les bateaux de la
Compagnie Heppell, puis de concert avec M. Jules-A. Brillant
de Rimouski et autres, organisa "La Compagnie de Transport du
Bas St-Laurent."

Cette compagnie fit construire d'abord Ie navire "Jean Bril­
lant", puis a la suite de la mise au rancart du "Marco Polo" et 1.3
perte du "Toussaint", ellie fit construire "Le Matane I". La be­
nediction solennelle en eut lieu Ie dimanche, 31 juillet 1938, a
Matane.

Bien d'autres bateaux, goelettes et navires de plus fort
ou moindre tonnage, font Ie service de Matane it Quebec,
Montreal et autres endroas. De 60 a 70 barges a vape'..lr ve­
nant des lacs transportent chaque an nee Ie bois de pulpe de la
Compagnie Hammermill a Erie, E.-V.
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Pendant longtemps pour signaler les navires dans la brume,
il y avait ici et la sur les pointes avanc;ant dans la mer, Ie long
du St-Laurent, un canon que I'on tirait a intervalle.

A Matane, au bout de "La Poi,nte" pres du premier manoir
des seigneurs, il y avait un de ces petits canons. II fut assez
longtemps conserve apres I'installation du phare, mais il fin,it
p3r disparaitre on ne sait trop comment.

II est difficile de pn§ciser a quelle date furent construits les
premierS' phares sur les cotes du golfe et du Bas du fleuve.
Toutefois en 1836, sur la cote nord, a un endroit des plus dan­
ge.eux pour la navigation, a la Pointe des Monts, il y avait un
phare. C'est Ferland, je crois, qui en parle COmme d'une "tour"
qui doit avoir une centaine de pieds de hauteur. II y a lieu de
croire que ce phare fut edifie vers 1811, puisque celui du
Cap-Chat Ie fut cette annee·la. Ce dernier fut reconstruit en
beton en 1909.

Le premier phare de Matane fut construit vers 1862.
C'etait une ma;son en bois surmontee d'une petite tour carree



En 1911, on reconstruisit Ie phare en ·beton. Cette fois ce
fut uhe tour', comme disent les gens du pays. II fonctionne a
d~ux jets de lumiere blanche et a des j.ntervalles inegaux,
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au haut de laquelle se trouvait une lumiere blanche et fixe. Le
phare avait en tout 28 pieds de hauteur. II etait a peu pres au
meme endroit que Ie phare actuel qui est situe Sur I~ falaise a
65 pieds au-dessus de la naute maree. (Bayfield "St. Lawrence
Pilot"). II fut tout d'abord installe avec une lumiere fixe et
blanche.



CHAP1TRE XXX!

NAUFRACES

Les naufrages furent exce~,sivement nombreux autrefois
dans Ie golfe et sur les cotes du B.::s S3int-Laurent, On C'omprend
facilement que la navigation etait trt?S dangereuse tant a cause
de la petit-e dimension des navires qu'a caUSe d'u manque d';n­
dication de 13 route, II n'y avait pas de phare et pas de station

'ce signalement dans les brouillards et les temp§tes, De plus,
Ie manque de communication empechait de rapporter les desas­
tres, et en consequence les secours ne pouvaient venir a temps,

Ceci ajoutait souvent au nombre des pertes de vie, faute de s')in
au de refuge adequat, - comme aux pertes materielles, faute
de moyen de sauver au moins en partie les cargaisons avant que
les navi res ne fussen t completement demol is a 1a cote,

Ce n'est donc pas sans raiwn que I'honorable P, Fortin,
depute de Ga~pe a la Legislature, faisa't vers 1875 un pressJnt
appel au gouvern:ment pour I'amelioration de la situation,

En 1875, il cxiste une ligne de telegraphe Sur la rive sud
du Saint-Laurent jusqu'a Matane, II en existe une autre allant
de Matapedia par la Baie des Chaleurs et la cote de Gasp~ jusqu'a
la Riviere au Renard. Enfin une troisieme ligne unit Quebec .j

la Malbaie. Dans une lettre au journal Ie "Canadien" du 17
fevrier 1875, M, Fortin demJnde une ligne telegraphique de
Matane a la Riviere au Renard (185 millesl puis une ligne sous­
marine de l'Anse au Griffon a l'lle d'Anticosti et la parcourant
de la pointe est a la pointe ouest. Enfin une ligne sous-marine
poJrtant de l'Anse a la Croix, sur la rive sud, et traversant a la
Pointe des Monts, sur la cote nord pour courir ensuite vers 'l'est
jusqu'aux Sept-lies et Moisie,

M. Fortin signale que "pendant les six annees ecouJees de
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1869 a 1875, 144 navires representant 57,599 tonneaux, et
evalues ensemble it $1,533,902., plus 98 personnes, ont peri sur
Ie fleuve Saint-Laurent, les lies d'Anticosti et de la Magdeleine".

"Une grande partie de ces pertes aurait ete prevenues si
I'on eut pu obtenir de prompts secours, gra·ce a des communi­
cations telegraphiques."

II signale encore : "Que 6,000 navires, representant
3,000,000 de tonneaux et une valeur de $140,000,000 et trans­
portant pres de 100,000 hommes, ont frequente chaque annee
Ie golfe et Ie fleuve Sa,int-Laurent,"

Cet appel eut· comme n:!sultat que : "Pendant la session
de 1879, une subvention de $15,000. par annee fut votee pour
I'etablissement de ·communications· telegraphiques avec ,'ile
d'Anticosti et les lies de la Magdeleine. (Rapport general, Tra­
vaux Publics, Canada, 1867-1882)."

La liste suivante des navires jetes a la cote ou naufragres
dans Ie bas du fleuve au-dessous du Bic, en 1875 seulement,
parle d'elle-meme.

Le steamer CHESAPEAKE, it la cote au-dessous de Matane.

Le navire GIANT'S CAUSEWAY, naufrage sur I'lle d'Anticosti.

La barge CAPELILA, it la cote a Metis, mais mise a flat.

Le navire SOPH IE, it la cote a Ste-Flavie.

Le navi re CHOROKEE, avec une cargaison, perte complete, sur
un banc de sable, extremite est des iles de la Magdeleine

Le navire BURICH, a la cote it Metis, degage.

Le navire QUEEN OF ENGLAND, it la cote a Matane.

Le navire ALICE, it la cote au Sault-au-Mouton, mais toue.

Le navire ELI E, a la cote it Matane ,mais degage.

Le navire ACEAN, a la Cote a Car·ibou. perdu.

Le navire CHARMER, a la cote a Metis. degage.

La b'arque LOU ISE, a la cote a I' lie Blanche, degagee.

Le navire CHEU..IANWALLA, perdu sur Anticosti.

Le navire WESLEY, nauiirage, perdu sur Anticosti. ~

Le navire STANDARD, naufrage, perdu Sur Anticosti.

Le 5.S TIGRESS, naufrage, perdu sur les lies de la Magdeleine.

Le navire PIERRE NOLASQUE, naufrage Sur les lies de la Mag-
deleine.

Le navire CALCUTTA, naufrage sur les lies de la Magdeleine.
20 hommes e tune femme de perdus.
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Le navire ARAGO, a la cote a Bersimis.
Le navire SARNADO, naufrage a la Baie-des Isles.
Le Steamer NARMANTON, coule bas a Matane apres une col­

lision avec Ie n~lVire Churchill.

L.:e navire CHURCH ILL, a la cote a Matane.
Le navire SIAM, a la cote a Matane, Perte totale evaluee a

$20,000. Un pupitre superbe en bois provenant de ce na­
vire est conserve chez Ie notaire Lebel (18septembre
1875). Enregistre a Christiana. 765 tonnes.

La barque DAVID RANWIN, a la cote a la Riviere Blanche.
Le navire HERMOND, a la cote a Matane, par une tempere de

neige, 15 mai, se degagea en jetant du lest, se fit remorquer.
Les navires IRENE, NORGE, KISSING SUN, EARL of ELGIN,

steamer DELTA, I'un des plus beaux steamers d'alors de la
valeur de $350,000. y compris sa cargaison.

Chaque cap et chaque anse, pour ainsi dire, de la cote,
gardent Ie souvenir sinistre de quelque naufrage. Combien s'en
sont alles sur la mer qui ne sont jamais revenus ... Evidemment
en bas du Bic, ce n'etait que la nuit ou par temps de brume ou de
tempE'He qu'it etait dangereux de se jeter a la cote. Plus haut
c'etait Ie danger des recifs et des sinuosites du chenal.

PILOTES

Tres a bonne heure, il y eut des pilotes de metier pour
guider les navires dans Ie Saint-Laurent. Des paroisses sont re­
nommees pour Ie nombre des pilotes qu'elles ont fournis: Ber­
thier, l'lslet, Cap Saint-Ignace, dans "Ies hauts": puis petit a
petit on descendit se fixer a la rencontre des navires: a I'lsle­
Verte, a Rimouski, aSainte-Luce et meme jusqu'a Matane.

Les pilotes allaient au devant des navires a voile qui ve­
na"ient d'Europe et qU'il fallait conduire a Quebec. On descendait
en chaloupe assez loin dans Ie Bas du Fleuve: puis des hauteurs
du rivage on scrutait I'horizon, et c'etait alors une competition
acharnee entre pilotes pour rejoindre Ie navire en vue et offrir
ses services

Le Cap des Pilotes a Matane en a bien vu, des observa­
teurs au guet, et des courses vers Ie large. Nombre de ces ma­
rins, avons-nous dit, demeuraient a Matane. Ainsi James Forbes,
Fran<;ois Forbes et Daniel McMullen au debut des 1800, Eusta­
che Doiron en 1824, etc.

Plus tard, on organisa des goelettes de pilotes. Elles etaient
a voiles et durant toute la saison d'ete les gens du metier y 10-

couru, apres avoir ete C'ouli par la vague.' ~our Ie Capitaine, qui
pleur<Jit ,a "ch~uc;l,es, !armes comryle ~n pere qui voi t mourir ses
enfants: ce fut une esp(ke de reconfort que cette jeune vie
epargnee.

Quand tout "f~ ~onde se f~; ,bien rendu compte que les 15
autres matelots ~taien~ p. r,dus. on s~partageCl en geux equipes

~ . I 1 '. t I r 0. - - -... - 1

pour faire la rech~r,che d s. caj:Javre ,



Puis je continue Ie recit de Mme Lebel: "Dans ce temps­
I'a, on n'aurait pas trouve dans Matane assez de cercueils pour
enterrer 15 personnes Ie meme jour. Alors, mOn oncle Fraser
fit faire des bOltes de planches. et on mit 3 cadavres par bolte.

geaient. Ces goelettes croisaient en bas de la rPointe-au-Pere.
Quand un navire se montrait. on mettait une chaloupe a la mer;
et un pilote, generalement accompagne d'un apprenti, allait
s'offrir au capitaine etranger.
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j'introduis ici un detail que je tiens de mon oncle, Ie doc­
teur Joseph Gauvreau, alors en vacances a Matane chez mon
pere et qui fut temoin de cette catastrophe, "Le lendemain en
presence du capitaine, des deux matefots .et du seul survivant,
Ie <;:oroner, liste en main, fit rappel de ('equipage. Le capitaine,
tete nue, res larmes dans les yeux, a chaque nom nomme, re­
pondit: "Absent' Here, his body! .. C'etait Ie ·temoignage
d'un dernier temoin."

Toute la nuit on vit des fanaux s'agiter sur Ie bane de sable,
et SUr la greve, a l'oueSit, a partir du phare (de fa Tour)
jusqu'a "entree de la riviere. Aux premieres lueurs du jour, on
avait fini la lugubre moisson.

Monsieur James Russell (Ie grand-pere d'EIspeth). un des
associes de la Compagnie Richardson., qui faisait Ie commerce
du bois de fuseau dans la region, offrit de convertir en morgue
Ie moulin situe au pied de la cote.

Les noyes y furent deposes et on sortit tous les draps de ./a
grande armoire pour fes recouvrir.

Mon oncle Fraser etait vice-Consul pour Ie gouvernement
Norvegien, et ce fut lui qui s'occupa de recueillir sur. chacun des
cadavres les objets qui pouvaient aider Ie Capitaine ales lden­
tjfier et qui ensuite devaient etre adresses a leur famille res­
pect,ive.

"Les 4 hommes maries avaient chacun une montre, am§tee
a 5 heures et quelques minutes, ce qui correspondait a peu pres
a I'heure OU leur chaloupe s'etait brisee. 115 portaient aussi cha­
cun un anneau d'or a la main gauche.. , une epingle de cravate.
Tous avaient un peu de monnaie, d'argent de papier dans leurs
poches, des lettres, etc.

"Ces objets furent recueillis soigneusement, numerotes, et
emportes a la vieille maison. C'est moj qui fut chargee ae faire
secher tout cela dans Ie grenier. Je me souviens avec quelle
sorte de respect je depliais les lettres encor,e lisibles, mais in­
comprehensibles pour moi, etant ecrites en norvegien et en
suedois; avec quel ordre, je dispos.ais les bijoux, la mOnnaie, me
disant que ce seraient res seuls souvenirs qui resteraient aux
epouses, aux meres, aux fiancees, peut-etre."
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"Ces mate/ots etaient des Lutheriens, je crois, et ce fut
Ie ministre Presbyterien de Metis qui descendit pour Ie service.

"Je me rapgel1e comme il faisaif beau ce jour-l'a, et comme
c'etait triste de voir Ie defile des cinq voitures et de la foule
recueiJlie passant a notre porte pour se rendre au petit cimetiere.

"La ceremonie fut tres impressionnante et Ie bruit de la
mer dominait la voix du ministre. On aurait dit qu'elle voulait
unir sa priere pour Ie repos des ames de ceux qui I'avaient bravee
et qu'elle pleurait, elle aussi."

Voici la liste des disparus telle qu'on la trouve a I.'acte de
sepulture garde al,lx regis.tres de I'eglise presbyterienne de Leg­
gatt's Point, Metis, et qL)'a bien voulu nous fournir Ie Reverend
D. Lloyd Griffiths, B,A.

j. Sackson
j, Hinland
A. Eugitetsen
H.-P. Hansen
A. Isacksen
J. Olsen
H. Block
C. Huridsen
H. Halversen
J, Johnsen
H. INalr,ige
A. Formusen
V, Olsen
A, Halversen
H.-H, Holten

The fj rst mate
The second ma te
Carpenter
Boat
Steward
Cook
Fireman

Sailor

Engineer
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LE "PERE ARNAUD" ENTRANT A MATA'~E

LE "MATA~E I" LE JOUR DE LA BENEDICTION
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Le navire ARAGO, a la cote a Bersimis.
Le navire SARNADO, naufrage a la Baie-des Isles.
Le Steamer NARMANTON, coule bas a Matane apres .une col­

lision avec Ie n.3vire Churchill.

L:e navire CHURCHILL, a la cote a Matane.
Le navire SIAM, a la cote a Matane, Perte totale evaluee a

$20,000. Un pupitre superbe en bois provenant de ce na·
vire est conserve chez Ie notaire Lebel (18septembre
1875). Enregistre a Christiana. 765 tonnes

La barque DAVI D RANWI N, a la cote a la Riviere Blanche.
Le navire HERMOND, a la cote a Matane, par une tempete de

neige, 15 mai, se degagea en jetant du lest, se fit remorquer.
Les navires IRENE, NORGE, KISSING SUN, EARL of ELGIN,

steamer DELTA, I'un des plus beaux steamers d'alors de la
valeur de $350,000. y compris sa cargaison.

Chaque cap et chaque anse, pour ainsi dire, de la cote,
gardent Ie souvenir sinistre de quelque naufrage. Combien s'en
sont alles sur la mer qui ne sont jamais revenus ... Evidemment
en bas du Bic, ce n'etait que la nuit ou par temps de brume ou de
tempete qu'i1 etait dangereux de se jeter a la cote. Plus haut
c'etait Ie danger des recifs et des sinuosites du chenal.

PILOTES

Tres a bonne heure, il y eut des pilotes de metier pour
guider res navires dans Ie Saint-Laurent. Des paroisses sont re­
nomnlees pour Ie nombre des pilotes qu'elles ont fournis: Ber­
thier, l'lslet, Cap Saint-Ignace, dans "Ies haut.s"; puis petit a
petit on descendit se fixer a la rencontre des navires: a l'lsle­
Verte, a Rimouski, a Sainte-Luce et menle jusqu'a Matane.

Les pilotes allaient au devant des navires a voile qui ve­
naient d'Europe et qu'il fallait conduire a Quebec. On descendait
en chaloupe assez loin dans Ie Bas du Fleuve; puis des hauteurs
du rivage on scrutait I'horizon, et c'etait alors une competition
acharnee entre pilotes pour rejoindre Ie navire en vue et offrir
ses services

Le Cap des Pilotes a Matane en a bien vu, des observa­
teurs au guet, et des courses vers Ie large. Nombre de ces ma­
rins, avons-nous dit, demeuraient a Matane. Ainsi James Forbes,
Fran~ois Forbes et Daniel McMullen au debut des 1800, Eusta­
che Doircn en 1824, etc.

Plus tard, on organisa des goe!lettes de pilotes. Elles etaient
a voiles et durant toute la saison d'ete les gens du metier y 10-
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geaient. Ces goelettes croisaient en bas de la Pointe-au-Perc.
Quand un navire se montrait, on mettait une chaloupe a la mer;
et un pilote, generalement accompagne d'un apprenti, allait
s'offrir au capitaine etranger.

NAUFRAGE DE LA "SAINT-LAURENT"

"A la fin de septembre 1830. une des goelettes de pilotes,
la "Saint-Laurent", disparut, et I'on en entendit plus jamais par­
ler. Elle avait ete vue pour la derniere fois Ie 23 septembre par
I'equipage d'une autre goel,ette de pilotes. Trois jours plus tard,
une violente tempete balaya tout Ie bas Saint-Laurent et on pre­
sume que la "Satnt-Laurent" avait ete englC1utie. Des vingt-et-un
pilotes et apprentis qui la montaient, presque taus maries, on
n'en entendit plus jamais parler et on ne trouva jamais trace ... "
(Bull. des R. hist., nov. ] 935)

AUTRES NAUFRAGES

En 1845, aux Capucins, ~e navire "MONTREAL OF LON­
DON" fut perdu avec tout son equipage.

Aux Mechins, la meme annee, perte du navire W. BAYARD

Aux Grosses Roches, en 1846, un navire a la cote; plusieurs
mate lots morts gele:..

Vers 1861, en decembre, un navire, Ie "West" fit naufrage
a Sainte-Felicite. " se brisa entierement, mais I'equipage fut
sauve. Le navire etailt charge de barils de farine, de tonneaux de
biere, etc, qui roulerent au "ple:n" ct que sauverent sans decfain
les gens de la cote. (Interview Theodore 'Mcl<innon).

Le 12 octobre 1877, un navire du nom de "Vauguar" de
1400 tonneaux, en chargement de bois a Matane pour MM.
Price, est venu a la cote. ("Le Nouvelliste de Rimouski").

En novembre 1880, un biltiment a voiles it trois mats,
charge de bois marchand a destination de l'Angleterre, fit nau­
frage dans la Grande-Anse. L'cquipage etait tout anglais. II n'y
eut pas de perte de vie.

LE BRADSBERG

Un des naufrages les plus sinistres qui ait eu lieu pres de
Matane fut celui du "Bradsberg", mardi, Ie 27 aout 1888.

Sur ma demande, Mm@ notaire Lebe.1 (Eugenie Fournier).
de Matane, a bien voulLl en raconter les details, tel qu'elle les te­
nait de sa mere, Mme notaire A. Fournier, nee Anny Fraser.
Les voidtextuellement: O!Cetait a la fin d'aout 1888. Depuis
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plusieurs i·ours, Ie bStiment a voiJes "Bradsberg" etait ancre vis­
a-vis Ie banc de. sable. Les bate~ux (lighters). de la Compagnie

Price attendaient que 103 mer fCJt moins houleuse -pour commen­
cer Ie transport des madriers que Ie batiment· etait s·uppose tra­

verser en Norvege.

"Le 25 au mat in, malgre Ie temps charge, on aurait dit
qu'il y avait une accalm:e. Le Capitaine; qui se rendait compte

de la saison avancee, voulait "presser" la Compagnie et se deci­
da de venir a terre avec deux matelots. II laissa au second .Ie
commandement de I'equipage. mais 'e'n lui disant qu'il revien­

drait a bord Ie plus vite poss;ble.

"II n'y'avait pas'longtemps qu'jl avait accoste au quai quand
la mer se 'm it· amou tonne r·.

I

"Vers quat-re·heures de IOapr~s-midio voyant que 103 t·empete
devenait de plus en plus mena<;antc, et craignant que Ie batiment
ne puisse tenir sur ses ancres, Ie second fit descendre les chalou­
pes. II y avait parmi I'equipage 4 hommes' maries et un gart:;on de
20 ans, fils d'une veuve. D'un'commun 'accord, on leur laissa la

plus solide embarcation.

·"La mer baissait et Ie courant de la riviere· faisait un Ede­
ment de plus avec lequel il fallait compter. Battus par les pa­
quets d'eau que leur jetait chaque vague et ne connaissant pas
assez Ie ch nal Ie,S pauvres matelots extenues ne purent tenir
tete a Fa tourmente. Leurs embarcahons echouerent sur ce que

nous appelions alors Ie "bar~c dl;l large" et se briserent.

"Le Capitaine et les vieux loups de mer de.I'endroit, qui
avaient suiv·il.:l mano'euvre d'un 'oeil' inquiet, aU'raient voulu aller

au secours des malheureux, mjis c:eut ete tenter la Providence
et allonger la liste des morts.

Tout de meme on esperait malgre toute esperance' que les
f-'rus robustes erles plus capables pussent nager jusqu'au rivage,
et la foule s'ctait tr.ansportee sur Ie banc de sable,

. • f -~. '. I,. I ..

Seul Ie g.'r(ion de 20.ans p'ut appro,cher,assez pour etre se-
couru, apres ,avoi, _'te coule par la vague,' Pour Ie Cap'itaine, qui
pleurait a chauqes larm-es co~me un pere' qui voit mourir ses

enfants; ce fut une espece de nkonfort que cette jeune vie
epargnee,

{\ • .. r*" ~ •

Quand tout- Ie monde se fut ,bien rEmdu compte que les 15
. " - - I 0

autres matelots etaient p.er.dus, on se 'partagea en ¥Icux equipes
. J. 1 '. I--'.'~." I •

pour fLlire la recherche des cadavres.
o _ 0 '0 I - 0 0'
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Toute la nuit on vit des fanaux s'agiter sur Ie bane de sable,
et sur la greve, a I'oues;t, a partir du phare (de la Tour)
jusqu'a I'entree de la riviere, Aux premieres lueurs du jo'ur, on
avait fini la lugubre moisson,

Monsieur James Russell (Ie grand-pere d'Elspethl, un des
associes de la Compagnie Richards~~, qui faisait Ie commerce
du bois de fuseau dans la region, offrit de convertir en morgue
Ie moulin situe au pied de la cote.

Les noyes y furent deposes et on sortit tous les draps de .Ia
grande armoire pour les recouvrir.

Mon oncle Fraser etait vice-Consul pour Ie gouvernement
Norvegien, et ce fut lui qui s'occupa de recue,jilir sur. chacun des
cadavres les objets qui pouvaient aider Ie Capitaine a res iden­
tifier et qui ensuite devaient Hre adresses a le·ur famille res­
pect.ive.

"Les 4 hommes maries avaient chacun une montre, arretee
a 5 heures et quelq ues minu tes, ce qui correspondai t a peu pres
a I'heur~ ou leur chaloupe s'etait brisee, lis portaient aussi cha­
cun un anneau d'or a la main gauche .. , une epingle de cravate.
Tous avaient un peu de monnaie, d'argent de papier dans leurs
poches. des lettres, etc.

"Ces ob;ets furent recueillis soigneusement, numerotes, et
emportes a la vieille maison. C'est moi qui fu~ chargee de faire
sec her tout cela dans Ie grenier. Je me souviens avec quelle
sorte de respect je depliais les lettres encore lisibles, mais in­
comprehensibles pour moi, etant ecri tes en norvegien et en
su,edois; avec quel ordre, je disposais les bijoux, fa monnaie. me
disant que ce seraient les seuls souvenirs qui resteraient aux
epouses, aux meres, aux fiancees, peut-etre,"

j'introduis ici un detail que je tiens de mOn oncle, Ie doc­
teul' Joseph Gauvreau, alors en vacances a Matane chez mon
pere et qui fut temoin de cette catastrophe. "Le lendemain en
presence du capitaine, des deux mateJots et du seul survivant,
Ie Coroner, liste en main, fit l'appel de I'equipage. Le capitaine,
tete nue, les larmes dans les yeux, a chaque nom nom me, re­
pondit: "Absent! Here, hIS body! .. C'etait Ie ·temoignage
d'un dernier temoin."

Puis je continue Ie nkit de Mme Lebel: "Dans ce temps­
la, on n'aurait pas trouve dans Matane assez de cercueils pour
enterrer 15 personnes Ie meme jour. Alors, mon oncle Fraser
fit faire des boites de planches. et on mit 3 cadavres par bolte,



"Ces matelots ~taient des Lutheriens, je crois, et ce fut
Ie ministre Presbyterien de Metis qui descendit pour Ie service.

"Je me rappelle comme il faisait beau ce jour-I'a, et comme
c'etait triste de voir Ie defile des cinq voitures et de la foule
recueilHe passant it notre porte pour se rendre au petit cimetiere.

"L~ ceremonie tut tres impressionnante et Ie brui t de la
mer dominait la voix du ministre. On aurait dit qu'elle voulait
unir sa. priEne pour Ie repos des ames de ceux qui I'avaient bravee
et qu'elle pleurait, elle aussi."
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The second rna te
Carpenter
Boat
Steward
Cook
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Voici la liste des disparus telle qu'on la trouve it l'acte de
sepulture garde al,Jx regis,tres de I'eglise presbyterienne de Leg­
gatt's Point, Metis, et qu'a bien voulu nous fournir Ie Reverend
D. Lloyd Griffiths, B.A.

J. Sackson
]. Hinland
A. Eugitetsen
H.-P. Hansen

A. Isacksen
J. Olsen
H. Block
C. Hundsen
H. Halversen
J. Johnsen
H. Nalr.ige
A. Formusen
V. Olsen
A. Halversen
H.-H. Holten



lE "MARCO POLO" SORTANT DE MATANE

LE "p,e'RE ARNAUO" ENTRANT A MATANE

lE "MATANE I" lE JOUR DE LA BENEDICT ION



CHAPITRE XXXlI

. S.ERVICE.S.PUBLI.CS

TEL'ECRAPHE

Le telegraphe fut installe a Matane un peu avant 1875. Le
bureau en etait au phare. Les premieres telegraphistes furent
mesdemoiselles Desjardins, venues de St-Arsene. Plus tard un
bureau fut installe au village

-TEL-EPHON E .

C'est Ie docteur Demers qui amena Ie felephone a Matane
en 1898. La premiere operatrice fut ·Mlle Marie-Elise Lagace,
originaire des Trois-Pistoles. Elle commenca avec un salaire de
$12.00 par mois, et en plus, Ie droit de telephoner partout Ie
comte. Elle occupa sa position durant 17 ans.

La Compagnie de Telephone Nationale fut proprietaire de
cette ligne jusqu'a son achat par La Corporation de Te·lephone et
de Pouvoir de Quebec. Un immeuble fut.construit pour lager les
bureaux de la Compagnie de Telephone, et deux bureaux de La
Compagnie du Pouvoir du Bas-St-Laurent, en 1929, dans la rue
de la gare. ,

ELECTRICITE

. La premiere organisation electrique faite a Matane, fut
celie de la Compagnie Price. Elle servait a I'eclairage des moulins,
des cours a bois, des bureaux, des residences des principaux em­
ployes de fa Compagnie, et de la patinoire en hiver. Mon pere
etait notaire de la Compagnie. II eut en consequence assez tot
Ie privilege de I'eclairage electrique. C'etait vers 1913 ou 1914.
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L'electricite ne vint pour de bon a Matane qu'avec I'organi­
sation de La Compagnie du Pouvoi r du Bas St-Laurent, en 1921.

RADIO

" fut question d'installer a Matane un poste d'emission, ra­
diophonique pour Ie bas de la province vers 1932. Malheureuse­
ment, comme les citoyens ne virent pas eux·memes a I'affaire,
ils se firent damer Ie pion, et Ie poste fut installe a New-Carlisle.
L'auteur adressa une protestation sous forme de communique au
journal "Le Devoir" ; mais comme il n'y avait pas de mouvement
d'ensemble, I'affaire resta sans suite.

AVIATION

Depuis 1934, iI y a a Matane un service de transport aerien
en operation tous les hivers. Le grand nombre de gens de la cote
sud qui travaillent durant I'hiver Sur la cote nord et q~i tiennent
a revenir dans des circonstances particulieres, ou encore a la fin
de leur travail en foret quand cela a lieu avant I'ouverture de la
navigation, exigeaient "organisation d'un pareil transport. De
1934 a 1935 les freres Watts, les pionniers du service aerien a
Matane, se servaient de la riviere gelee pour y atterrir. De 1936
a 1938 on utilisa des champs d'atterrissage sur la cote est. Dans la
suite un autre champ fut organise au commencement de La
Grande Anse.

Les Watts avaient deux avions pour faire Ie service. La
"Commercial Airways", qui vint en concurrence avec eux plus
tard, avait egalement deux machines. Puis ce fut la "Quebec
Airways" avec deux avions.

Le fait qu'en 1935 les deux compagnies concurrentes avec
un effectif total de quatre avions, transporterent 1238 passagers
de Matane a la Cote Nord ou vice versa, indique bien la necessite
d'un tel service dans nos parages. Aussi les ge~ns de Matane son"
gent-ils a I'organisation d'un aerodrome permanent.
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SERVICES MUNICIPAUX

LA VILLE

Matane a eu sa eharte de vi lie Ie 28 deeembre 1937. La
population est aetuellement de 6.680 ames.

L:evaluation munieipale de la ville est d'environ $2,200.­
000.00.

L'aetif de la ville en janvier 1945 etait de $425,744.58.
La dette ne depassait pas $200,000.00. La vi lie est done en
tres bonne posture finaneiere.

LA CORPORATION SCOLAIRE DE LA VILLE

('est en 1908 que la Corporation seolaire du village s'est
separee de la Corporation seolaire de la paroisse.

Les proprietes de la Commission ont une valeur d'au dela
de $100.000.00.

La dette est inferieure a $40.000.00. II faudra assez
prochainement agrandir I'Aeademie St·Antoine et y loger I'Eco­
Ie de Metiers. lei encore la situation est bonne.



L'H6tel de Ville de Matane est une des vieilles maisons de
I'endroit., D'architecture normande, elle. a belle apparence en
plus des souvenirs historiques qui y sont attaches. Elle fut
construite par M. E. Lacroix, premier marchand-general et an­
cien maire, en 1856, sur I'emplacement actuel du couvent du
Bon-Pasteur.

Monsieur Lacroix y demeura jusque vers 11890, alors qu'il
quitta Matane 'pour retourner demeurer a Que.~ec d'ou il etait
venu vers t 847.

En 1892, Ie notaire J. E. Gagnon fit I'acquisition de cette
maison et la transporta, a I'endroit actuel.

Ma famiJre y a demeure jusqu'a la mort de mon pere en
1943. Cestalors que la ville de Matane,I'acheta. Dans la suite,
on enleva les galeries sur la fa~ade et on fit un nouveau porti­
que. Une superbe grille en fer forge representant les armes de
[a ville de Matane, - anciennes armes du seigneur Mathieu
d'Amours de Chau-ffour -, ornent la porte principale_ Cette
grille fut executee par des professeurs et eleves de l'Ecole d'Arts
et Metiers de Rimouski, d'apres les plans de I'architecte Albert
Leclerc.

l.
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fArm. d S)'h' GLrc)



SERVICE 'OE POMPIERSET SIRENE O'ALA'RME

A la suite de la construction del'aqueduc municipal, Ma­
tane fit I'acquisition d'une pompe, de boyaux et d'echelles,
ainsi que d'extincteurs comme moyen de' prorection, contre les
incendies.
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AQUEOUC

On construisit a la meme occasion un hangar flanque d'une
tour dans laquelle on fait secher les boyaux.

Depuis 1940 on a egalement installe une sirene d'alarme.
Elle sert de plus' a sonner tous les soirs Ie couvre-feu.

POLICE MUNICIPAILE

Le' premier pol icier de la mUt"licipalite de Matar:1e fut de
1909 a 1916 Luc Durette. rI est aujourd'hui concierge a l'Ecole
Technique de Montreal. Dans la suite, la ,municipalite eut de
1916 a 1930 un certain nombre de citoyens nommes comme
constables speciaux. Norbert Pelletier etait chef en 1925, One­
sime Harrisson en 1927 et Napoleon Cote en 1930. Puis on
revient a un policier regulier, Charles Truchon, de 1930 a 1932.
Enfin Ie dernier, qui· est encore en fonction, est Borromee Dion,
depuis 1932.

Matane construisit son aqueduc muni:cipal et SOn service
d'egout en 1919. On alia chercher I'eau. au lac Fortin dans Ie
terrHoire de la paroisse de .$t-Luc. L'eau est siphonnee par­
dessus une elevation et deversee dans un grand reservoir situe
adeux ou trois milles sur les cotes, pLJis de la, conduite a la ville,
La pression est excellente.

Avant cela il y avait quatre a cinq petits services d'aqueduc
appartenant a des particuliers. Ainsi Ie couvent avail' Ie sien.
II y en avail' un ou deux du cote est de la riviere, puis deux du
cote ouest qui desservaient un assez grand nombre. de particu­
liers. Un avait ete organi'se en partie par mon pere, et lie re­
servoir etait situ€! dans la cote d'Ernest Pelletier. L'autre fut
organise plus ta.rdpar M. Fran~ois Pel.letier, et· Ie reservoir etait
situe dans la cote de M. Pelletier.



Molson du notoire J.-O.· lebel.

feumoison du
Pelletier.

Ancienne
doctour

Presbytere.

Monument aUJit vidime.. du "Brads ..
berg" au dmetlere protestant.

Residence de M, Sam l.ofonto'l\C

Maison conshu:te' par J.·I, Gene­

reux.

Maison construile por Ie Dr J.··A.
Bergeron"
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EDIFICES PUBLICS

et

SERVICES COUVERNEMENTAUX

I.E BUREAU DE P05TE

BUREAU DE POSTE et DOUANES

Avant la construction du Bureau de poste actuel. Ie servi­
ce se fit a differents endroits. III fut successivement. en autant
et aussi loin que je puisse retracer mes souyenirs. chez Georges
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Pelletier (emplacement du Bloc Brunelle); chez Alphonse
Tremblay (joseph Antoine Santerre), puis au poste actuel de
commerce de Jean-Baptiste Dionne. Enfin au coin du pont, cote
est de la riviere, dans ~'ancien magasin de J. H. Chouinard, au­
jourd'hui 25, rue d'Amours. De Iii on s'installa dans I'edifice
actuel complete en 1913.

Le bureau des douanes est a I'etage superieur du Bureau
de poste.

PALAIS ,DE JUSTICE et BUREAU D'ENRECISTREMENT

En avril' 1869, un bill fut passe a la legisrature pour diviser
Ie second district d'enregistrement du comte de Rimouski en
deux. Ce bill fut "pilote" par M. Garon, depute du c;omte.

,II fut donc decide de constmire un Palais de Justice avec
Bureau d'enregistrement, voute, etc., a Matane, Les travaux
furent mis en marche incessamment. Cette construction occupait
a peu pres I'emplacement du Palais de Justice actuel, mais un
peu plus eloigne du chemin. II fut incendie en 1920.

LES RECISTRATEU RS
Le Bureau d' Enregistrement fut ouvert Ie 16 novembre

1870. Le premier registrateur fut Ie notaire A.-E. Guay. Son
successeur sera, en 1884, Jean-Baptiste Saucier. On lui ad­
joindra comme assistant, en 1904, C.-E. Bernier. Celui-ci de­
viendra rt'lgistrateur en 1911, puis dans la suite 'i1 aura alterna­
tivement comme assistant ou registrateur-adjoint: D.-L. Pre­
vil,le, en 1937 ; E. Thibault, depute-rE§gistrateur, en 1939 ;
Leon Tremblay, adjoint, en 1945.

La Cour de Circuit a commence asieger a Matane en 1870.
Puis la Cour de Magistrat en 1873. Depuis 1937 la Cour Su­
perieure siege une a deux fois par annee pour des causes de Ma­
tane. Enfin, en quelques crconstances, la Cour d'Echiquier
siegea, en particulier dans une cause fameuse sur les droits de
peche des riverains de la Riviere Matane. II fu,t tout d'abord
decide que la riviere Matane etait navigable jusqu'a la chaus­
see et qu'en consequence les droits de peche appartenaient au
Federal. Plus tard, on conceda les droits de peche aux riverains
comme leur ayant ete concede par les seigneurs.

A la suite de I'incendie de -I'ancien Palais de Justice, Ie
Conseil de Comte de Matane decida de reconstruire I'edifice.
La nouvelle construction (1921) fut faite en briques solides
avec voutes spacieuses pour Ie Bureau d'Enregistrement et lie
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bureau du Greffier .. P.endant assez rongtemps on se servit de
la salle de la Cour pour les reunions du Conseil de Matane.

'Les Creffien' dela Cour
Le notaire A. -E. Guay.de 1870 a 1884

J.-E. Gagnon 1886 oil 1908
C.-E. Bernier de 1908 oil 1910
Le notaire J.-O. Lebel 1910 a 1936

Rod., Cote depuis 1936

EDifiCES DESROSIERS PUIS BERGERON [T PALAU DE JUSTICE

SERVICES GOUVERNEMENTAUX
Le gouvernement provincial et· Ie' gouvernement federal

entretiennent des bureaux oil Matane.

LE GOUVERNEMENT D'E LA PROVINCE DE QUEBEC
Le gouvernement provincial possede un edifice oil Matane,

I ue de la Gare. On y trauve la plupart des services de I'admi­
nistratio'n provinciale. Tout d'abord Ie bureau de placement.

Le Ministere de I'Agriculture entretient un bureau agro­
nomique regional.

Le Ministere du Procureur General a Ie service des Cours
de Justice, du Bureau d'Enregistrement, puis de la Police pro­
vinciale.

La Commission des Liqueurs a un magasin et un bureau
general (service de police) oil Matane.

Le Minis~ere des pecheries Maritimes maintient !'entrepot
frigorifique et un agent pour permis de peche.
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le Ministere de la Sante a lie bureau de lJ'Unite Sanitaire
du comte de Matane.

le Secretariat Provincial maintient I' Ecole ou Centre
d'initiation Artisana!e, qui compte trois professeurs.

le Ministere de la Voirie a un bureau general avec un in­
genieur civil et un gerant a Matane..

le Ministere de la Colonisation maintient egalement un
bureau regional pour Ie service des colonies.

II y a encore Ie bureau du percepteur du revenu, Ie bureal.1
des permis et licences d'automobiles, etc.

lE GOUVERNEMENT FEDE'RAl

La Gendarmerie Royale aCheval du Canada a depuis n.om­
bre d'annees a Matane un bureau qui comprend deux et parfois
trois constables.

lE BUREAU DE lA ICOMMISSION DES PRIX '

Pour tous les trlJVIJUX publj,cs, Matane rei eve du bureau de
district a Rimouski. Nous avons deja, parle du service des doua­
nes et d'accises.

CONSUlAT

II y eut autrefois a Matane un vice-consul norvegien. Mon­
sieur Alexandre Fraser en rempl'issai,t la charge. C'est qu'alors
la plupart des navires qui venaient prendre des chargements de
bois, avaient des equipages de pays scandinaves.

'.



CH APITRE XXXV

PROFES.S)ONN ELS Ii. MATANE

Bien des details me manquent sur les professionnels qui ont
pratique a Matane. Je donnerai quelques notes Sur les anciens
et un :ableau des plu$ jeunes,

lES NOTAIRlES

Pendant longtemps il y eut des notaires ambulants dans les
localites du bas du fleuve. Ainsi, bien des'actes du debut de Ma­
j'ane, rediges au manoir seigneurial, sont signes tantet par Ie no~'

taire Auguste Dionne, residant a ·Ia Riviere Ouelle, .tantet par
Joseph Ouellet, tantot par Fran<;:ois Fournier, et plus. t~rd bon
nombre par Mtre Dubord, N.P., qloli avaitl $a de/T1eure a Ste-Fla­
vie, je crois.

Le premier notaire residant a Matane fut' Remi Ouellet. II y
pratiqua de 1830 a 1882. Son gref depose aux archives de la
Cour Superieure de Rimouski contenait 6300 actes:

Le notaire A.-Elzear Guay a deme~re a Matane' de 1868 a
1884, II fut secretaire-tresorier de la' municipalite, PUls greffier
de la Cour. Plus tard', il s'en alia demeurer -a· ~lIle-Marie au Te­
miscamingue ou il est mort. SO'n epouse (Josephine VerreaultJ
a acquis successivemenf tous les droits sur ra seigneurie de
Matane.

, Le notaire. D,F, de St-Aubjn, 1861 a 1888,. fu,t un ,person-
nage d'importance a Matane. En plus..de son etude de,notaire, il
tenai t Ie bureau du Revenu de l' Interieur qes 1869., Un'e d~ ~es
fi'les, Armanda, a epouse I'avocat Bernier d:e Levis, feu Ie juge
Alphonse,
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Le notaire Achille Fournier venait de Rimouski. Marie a
Anny Fraser, fille du quatrieme seigneur, il resida a Matane et y
pratiqua pendant quelques annees. II fut secretaire-tresorier de
fa municipalite. Plus tard .:lyant ete nomme sherif, il retourna
demeurer a Rimouski. Cetait Ie pere de Mme notaire J.-O. Lebel
(Eugenie Fournier).

J.-E. Gagnon, notaire, est ne a St-Arsene tTemiscouatal.
II vint pratiquer sa profession a Matane en 1886 et y mourut en
1941. Son greffe comptait 17,202 actes notaries. II fut secretai­
re-tresorier de la municipalite de Matane pendant 31 ans, et du­
rant ce temps la municipalite ne connut aucune contestation ni
aucun proces. II fut secn?taire-tresorier des ecoles de la paroisse
et du village et secretaire du conseil du comte de Matane pen­
dant pres de 50 ans. II fut egalement greffier des Cours de Cir­
cuit et de Magistrat pendant 20 ans.

Le notaire G.-L. Dionne est enfant de Matane et y pratiqua
sa profession en, 1901', puis il alia se fixer a'cAmqui:

Le notaire J.-O. Lebel est originaire de St-Octave de Me­
tis. II vint se fixer a Matane en 1910. II fut greffier des Cours
de Circuit et de Magistrat de 1910 a 1936, puis se-cretaire du
conseil de comte depuis 1941.

Le notaire J.-N.-M, Preville ne resta a Matane que quelques
annees, 1931 a 1933.

Le notaire Rodrigue Cote est odginaire de' Cap Chat. II de·
buta comme associe duo notaire Gagnon en 1931, Nomme gref­
fier de la Cour en 1936, iI pratiqua seul depuis.

Le .notaire Alexandre Lebel est fils du notaire J.-O. Lebel
et enfant de Matane. Apres avoir pratique seul de 1935 a 1936,
il devint I'associe du notaire Gagnon', de 1936 jusqu'a sa mort.
II fit l'acQuisition de son greffe. " dut quitter son etude a I'oc­
casion de la guerre et devint officier d'artillerie.

LES MEDECINS
Le premier·medecin de Matane fut Ie docteur ·Hamel, puis

vint Ie docteur Alphonse Dube, originaire du Temiscouata. II pra­
tiqua ici de 18790311881 et pensionnait chez M, Fraser. Cetait
un bel homme et un grand amateur de cartes, II jouai t dans I·es
magasir$ et voulait toujours finir sa partie quand on venait Ie
chercher pour les malades. LIne de ses soeurs' a epouse C1eophas
Joncas de Matane. Le d6cteur Dube alia demeurer a Ville-Marie
dans Ie Temiscamingue.

Le docteur jean-Rierre Pelletier fut une figure marquant~

de Matane pendant nombre d'annees, tant en qualite de medecin



LES AVOCATS
Me J.-Edmond Fortin venait de Quebec. II a pratique aMa­

tane quelques annees, puis est retourne a Quebec au il est

decede.

que de maire et de politicien. II epousa une demoiselle Poirl~. IJ
est mort en 1897. Un de ses fils, Alfred, fut egafement medecin
et a pratique toute sa vie a Winchendon, Mass., ou il est mort
il y a quelques annees. Plusieurs petits-fils du vieux docteur
Pelletier resident a MMane.

Le docteur Alfred Bouillon, originaire de Rimouski, passa
5a vie professionnelle a Matane. II fut maire, president de la
Commission scolaire, etc. Bien qu'un peu bouillonnant de carac­
tere, il a laisse un bon souvenir chez ceux qui I'ont connu. II est
decede en 1925. II etait marie a Eugenie Saucier de Matane.

Le docteur Gustave Cote venait de Ste-Anne des Monts. II
pra tiqua tou te sa vie a Ma tane. Decede en '920. D' un tempe­
rament tres pacifique. il ne fit jamais de bruit et fut aime de
tous. Marie a Amelie Lamontagne de Ste-Anne des Monts, il
n'eut qu'un fils, Valmont.

Le docteur Arthur Bergeron eta,i t originaire de Quebec et
marie a Regine Gourdeau de ,'lie d'Orleans. II passa sa
vie professionnelle a Matane, de 1904 a 1938. Homme dis­
tingue et len ireprenant, il fut longtemps maire. du village et de­
pute du comte a la Legislature. Matane lui doit beaucoup de son
progreso II a lais$.p frni<: fil<; : Ie docteur Roland, Roger et Ber­
nard ,ie-' "'iI,

Le docteur ~usracne Langls, originaire de St-Octave ·de
Metis. A Matan3 depuis 1919.

Le docteur Raoul Gagnon est ne a Matane. II fit une par-:
tie de la guerre 1914-1918 et vint se fixer a Matane dans la
sui te en 1926.

Le docteur Ruel demeura tres peu de temps a Matane.

Le docteur Valmont Lapierre est originaire de Matane. II
pratique depuis i 924.

Le docteur Roland Bergeron est ne a Matane et y pratique
~epuis 1934. II est surintendant de l'h6pital.

Le docteur Maurice Piuze est originaire de Matane, y pra­
tique depuis 1935 et est assistaf1t-surintendant de I'hopi tal.

Trois medecins se sont succedes en charge de l'Unite Sani­
taire de Matane. Ce sont les docteurs Boissinotte, J.-R. Larose
et Marcel Huot.

24TPROHSSIONNHS A MATANE
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Me Elie D'Anjou, originaire de Rimouski, est venu a Ma­
tane vers 1891, et y est crleced'e en 1908. II eut trois filles: Sara,
Mimee et lucina.

Me Robert Bergeron pratiqua a Matane de J905 a 1907
Decede magistrat a Roberval.

Me P.-E. Gagnon, CR., ne a Matane, pratiqua a Matane
en 1910, a RimoilJski depuis 191 I.

Me Raoul Fafard, CR., Originaire de Quebec. A Matane
depuis 1920. Maire de Matane de 1936 a 1939 et depuis 1941.
Lieutenant-colonel, second Commandant du Contingent cana­

,diell au couronnement du roi George VI.
Me Alphonse Beaulieu, CR. A Matane de 1931 a 1940,

conseiller en loi au Parfement de Quebec depuis.
Me Euclide Roy. A Matane depuis 1936.
Me Jean Langlais. A Matane de 1936 a 1938.
Me Dorila Poirier. A Matane depuis 1943.
Me louis Gi'rard. A Matane depuis 1944.

US DENTISTES
lames Maclaren. Originaire de St-Fulgence [Chicoutimi).

Re~u dentiste en 1915. S'enrola dans Ie Corps dentaire de "3r­
mee canadienne et fut 'en Angleterre durant la prmiere grande
guerrc Etabl i a Matane en 1920, y est decede en 1942.

A. Pineau. Originaire de St-Anaclet. Dentist€ a Matane de­
puis 1930.

_......·II"1:~\ la velP'1!! [Jr.e: dtn lHe. il '" avait a. L'£ll:liilIJI8 en nlor:sh:ur Plcr:oe De.scllfn
qu I1fiB.e-btl~t L!J-t dpn1;fI. n.Vt'l1: 'Ill d;;':\'icr. II

INGENIEURS CIVI'LS
M. A. Mascovici, ingenieur minier, Fran<;ais, vint a Matane

c:omme ingenieur de la "The Matane Mining and Smelting Com­
pany." (La Mine a Saucier). 1904-1905.

A. -E. Alloway, ingenieur d'u "Canada & Gulf Terminal
.Railway".

A.-E. Babin, ingenieur de la "Hammermill Paper Co."
Roger Thomas, ingenieur de "Price Brothers".
Fran<;ois Dore, ingenieur du departement de la Voirie.

'INGENIEUR FOR\ESTIER
J.-A. Rouleau, de 1917 a 1944.

ARPENTEURS
louis Michaud, a Matane de 1879 a 1884.
A.-E. Lebouthillier, arrive a Matane en 1889. Decede a Ri·

mouski en 1944.

·AGRONOMEiS
J.-8. Millette, en charge du bureau agronomique de Matan

de1919a1937,
Rymond langlois, depuis 1937.
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VOCATIONS

Le souci d'une' instruction superieure ne fut jamais tres de­
veloppi a Matane. Cela est du sans doute a ce que la population
est en grande maiorite ouvriere et par consequent de fortune li­
mitee. II E'st toutefois singulier que si peu de cultivateurs aient
fait instruire des gar<;ons. .

Je donne ici sous forme de tableau la liste des fils de Ma­
tane qui '5ont devenus pn§tres, des filles qui sont devenues re­
ligieU3€S et finalement de ceux qui sont devenus professionnels.
Ces l'ab'eaux peuvent ,toutefois etre ,incomplets.

PRHRES ~ORTIS DE MATANE
Alphee Perron, ne en 1862, ordonne en 1889, decede et in­

hume a Matane en 1938.

Pierre Chouinard, ordonne en 1889, decede cure de Carle­
ton en 1933.

Louis-Honore Perron (here d'Alphee), ne en 1874, ordon­
ne en 1904, decede et inhume a Matane en 1906.

Pierre Lafrance, ne en 1871, ordonne en 1903. Retire aux
T rois- Pis tales.

Alderic Paquet. Decede aux Etats-Unis.
Horace Tremblay. Ordonne en 1909, dcc"'de et inhume a

Matane en 191].
joseph Charest. Ordonne en 1910, chapelain de I'hopital

de Matane.
Francis E. Gagne. du diocese de Fall River au il est decede.
Antoine Gagnon, ne en 1899, ordonne en 1925. directeur

de ,'Ecole d'Arts et Metiers de Rimouski.
Alfred Gagnon, diocese de Gaspe, cure de St-Maurice de

, 'Echourie.
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Leon Ouellet. O.M.I., ordonne en 1928. missionnaire a la
Riviere la Paix.

Alphonse Caouette, ne en 1912, ordonne a Matane par
S. E. Mgr Andre ... Cassulo en 1936. Pretre des missions etran­
g~res, missionnaire en Mandchourie.

Fernand Beauchemin. ordonne en 1942. vicaire a Ste-Luce.

Mgr F.-X. Ross, eveque de Gaspe. II est a signaler que
"Frs. Xavier Ross, ne aux Grosses Roches et decede en T945 eve­
.que de Gaspe, a frequente I'ecole,modele de Matane vers 1868,
pendant une ou deux annees. II travailla aussi quelque temps
comme commis au magasin et au bu'reau de poste chez Georges

. Pelletier.

Mgr Edouard Michaud, eveque et vicaire apostolique de
i1'Ouganda en Afrique, ou iI y est decede Ie 18 juin 1945, etait
1e fils de Louis Michaud, arpenteur a Matane de 1880 a 1884,
et de Henriette Bradley, nee et mariee a Matane.

Mgr Michaud est ne a Ste-Anne de Bellevue ou son pere
alia demeurer apres 1884. Chaque annee il venait ici passer ses
vacances. II y revint une fois Pere Blanc des missions d'Afrique,
puis une autre fois comme eveque en 1936.

FlUES DE MATANE DEVENUES RELIGIEUSES

Au Bon-Pasteur

Soeur M. de St-Joseph de la Ste-Famille. Marie-Louise Fillion
M. de St-Seraphin. Delima Lapierre
M. de St-Daniel. Adele Simard
M. de St-Joseph Calazans. Marie-Ange Rouleau
Marie- Josephine. Marie-Ange Truchon
M. de Ste-Marguerite de Jesus. Laurence Levesque
Marie du Tabernacle. Marie-Ange Vezina

" Marie-Clotilde. Celina Truchon
M. de Sf-Alban. Leontine Dionne
M. de St-Donat Marie-Anna Bouchard
M. de Ste-Yvette. Yvette Gagne
M. de Ste-Marthe du Sauveur. Marthe Dionne
M. de St-Guy Laurence Perron

" M. de St-Arsene Marie-Louise Bouchard
M. de St-Victor Leontine . remblay

.. M. de St-Emmanuel-Marie. Simone Gregoire



Fr. Arthur Rioux.

ClERCS DE SAINT-VIATEUR

Fe Paul-Etienne, Paul-Emile Labrie.
Fr. Pierre-Edmond, J.-Marc Desjardins.
-r. Jules-Edouard. J.-Marie McDonald
Fr. Fran~ois-Marie. Lucien Bernier.
Fr. Louis-Renaud, Charles-Emile Rouleau.
Fr. Eudes, Georges-Henri Rouleau.
Fr. Raymond-Marie Rouleau.

Ernest Gauthier-

Marie-Zoe Gagnon
Alphonsine Rioux
Marguerite Roy
Adele Turcotte
Marie-Laure Turcotte

245

Therese Lebel

Amelia Dion

Estelle Bouchard
Laurence Rouleau
Marie-Ange Harrisson

Madeleine Harrisson
Marg. Ann. Grant, de­
cedee a New-York
en 1873.

Soeur Ste-Gertrude.
St-Louis de Gonzague
Ste-Monique.
Ste-Anne.
St-Joachim

Chez les Ursulines de Rimouski

VOCATIOHS

Congregation Notre-Dame

Soeur Ste-Eugenie de la Croix

Au Saint-Rosaire

St-Joseph de St-Vallier

Soeur Ste-I melda de Jesus.
St--Louis de Gonzague.
Marie de la Sainte Enfance

FRERES DU SACRE-COEUR

Soeur St-Louis de Gonzague.

Fr, Candide Marie

Soeurs de la Charite de Quebec

Soeur St-Florius.
St- Jean de Kenty.

FRERES FRANCISCAINS
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L1STE O'~S PROFESSIONNELS SORTIS DE MATANE

Docteur Alfred Pelletier, decede aWinchendon, Mass.
Notaire G.-L Dionne. A Amqui
Paul-Emile Gagnon. CR., avocat a Rimouski
Adolphe Chouinard, avocat. Decede a Matane en 1926.
Jean-Charles Gagnon, pharmacien. Chimiste a Matane.
Docteur Raoul Gagnon. A Matane
Docteur Romeo Vezina. Noye au Lac des Quinze. Shelter­
Bay, cOte nord. Inhume a Matane.
Edmond Gagnon, CR., avocat. Decede protonotaire a New­
Carlisle. Inhume a Matane.
Docteur Valmont Lapierre. A Matane.
Docteur Roland Bergeron. A Matane.
Docteur Maurice Piuze. A Matane
Docteur Leo Cote. Medecin chef a I'hopital du Havre St­
Pierre.
Alexandre Lebel, notaire a Matane.
Robert Joncas, I.C, departement des Travaux Publics a
Rimouski.
Docteur Jean-Marie Dionne. A Normandin, Lac St-Jean.
Bernard Bergeron, dentiste. Service denta ire de I' armee
canadienne.
Docteur Philippe Gagnon.. Service medical de I'armee
canadienne.
Docteur Arthur Fradette. Service medical de ,'armee
canad ienne.
Jean Lebel, CA., diplome des Haute Etudes Commerciales
a Montreal.



CHAPITRE XXXVII

MILICE ET MILITAIRES
(armee, aviation, marine)

Mathieu d'Amours de Chauffour, premier seigneur de Matane.
etait un militaire. Ses fils furent durant presque toute leur
vie meles aux guerres de.I'Acadie. Le deuxieme Seigneur,
Donald McKinnon, etait venu avec les armees de Wolfe et
il etait lieutenant de mil ice. Simon Fraser etait capitaine, et
son fils Dugald sera charge de la milice dans notre region.
Bon nombre des premiers habitants de Matane etaient d'an­
ciens soldats de Fraser: ainsi les MacDonald et les Me:
Mullon. Eli,;z::abeth McKinnon (tres probablement fille du
deuxieme seigneur) etait mariee a un soldat du nom de
John Leary. (62)

A la suite de la conquete, Ie gouvernement anglais avait
tenu a installer aux abords du Canada des Anglais d'origine. afin
d'etre sur d'avoir une defense fidele et des messagers pour venir
avertir la capitale en cas d'attaque.

On sait les depenses considerables qui furent faites pour
installer des colonies anglaises a Gaspe, Douglastown, New Car­
lisle et New-Richmond. On sait egalement qu'un effort fut fait
pour s'emparer des seigneuries du Bas St-Laurent. Ainsi la sei­
gneurie du Mont·Louis passa en 1789 a Jacques Curchard puis
en 179~ a Mathiew Bell. La seigneurie de Matane fut acquise
par Donald McKinnon a partir de 1772. La seigneurie de Metis
.(seigneurie Peiras) fut acquise par Mathew, MacNider en 1802.
En 1836 une bonne partie du territoire de la Riviere Blanche
€fait concedee au lieutenant Andrew Patterson. Les lots du terri- .
toire de la Baie des Sables avaient egalement ete concedes a des
anciens soldats de la guerre 1812-13-14
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j'extrais de "La Voix du Golfe" de Rimouski "entrefilet
suivant intitule "Milice Volontaire": "M. J.-8. Larochelle de
Matane, un des cadets de l'Ecole militaire, vient d'etre promu
au grade de capitaine et charge de former une compagnie a Ma­
tane. La division regimentaire de Rimouski fut formee en '868
par' ''I'acte concernant la milice et la defense du Canada."

Le Bataillon de Rimouski etait compose de differentes com­
pagnies dont I'une etait organisee' a Matane et res autres a Saint­
Anaclet, a Rimouski, au Bic et a l'Anse au Sable.

Nos compagnies de miliciens allaient faire des exercices
chaque annee tantot a Rimouski, tantot a la Pointe Levis. Au
camp de '1870, on voit que ,Ia compagnie de Matane est au com­
pfet et comprend 55 hommes.

En 1869, les offjciers de la compagnie de Matane etaient
Ie capitaine Larochelle, ecuyer; Ie lieutenant Thomas Fra~cr,

gentilhomme; enseigne: Georges Sylvain, junior gentilhomme.

II y aura vers la me me epoque une division de com;Jagnie,
no. 9, a Saint-Ulric. Les officiers seront Jean-Elie Genereux.
Remi-S. Noel et Antoine Saint-Laurent. Dans la division de
comp.3gnie no. lOde la paroisse de St- Jerome de ,Matane. les
officiers en 1870 sont: Arexandre Fraser, Laurent-Nazaire Blais
et Louis-Honore Gosselin.

Pour la division de compagnie no. ) 1, CO'.w.rant les town­
sh:ps de Cherbourg, Dalibert et Romieux, les ofticiers sont:
Auguste Lamontagne, Philipp~ Verreault. et Rodolphe Guimont.

Au camp de 1870 qui se tint a Rimouski, Ie colonel Du­
chesnay, m.b., fait de grands remerciements a la compagnie
no. 2 de Matane qui s'est rendue a Rimouski, une distance de
22 lieu~s, au cours de juin a'lors que les Feniens troublaient nos
frontieres.

"La Vo'x du Golfe" du 27 mai, a I'occasion de la mise erl
branle du bataillon de Rimouski, compose des compagnies de
M3tane et autres lieux, pour courir se mesurer contre les Fe­
niens, ajoutait: "Ie vieux sang franc;ais coule dans les veines
de nos jeunes gens et leur donne un renouvellement d'errergie
quand iI s'agit de se montrer sur Ie champ de batailte. Vive la
reine '"

Au debut de juill, I'inquietude etait passe·e et to t etait
en'tre dans I'ordre. Un vieux portrait venant de Mgr Sylvain, fils
de Georges Sylvain, et qui m'a ete remis par I'abbe Eclouard Lepa­
ge, heritier de la collection de son pere, montre Ie bajaillon de
Matane au comp!et dans les rues de Rimouski en 1870.
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"

Marine:

Armee:

Petit a petit I'esprit militaire s'etai,t endormi a Matane. II
se reveilla un peu lars de la guerre de 1914-18, et il a atteint
presque I'apogee durant la guerre 1939-45. En effet, au-dela
de 400 jeunes gens de Matane ont fait partie des armees, de
I'aviation et de la mari,ne durant cette guerre. La plupart fu­
rent volontaires; on en compte 345. Bon nombre ant eu des
commissions d'officier (Voir tableau ci-apres)

Quelques nOms de Matanais tombes au champ d'honneur
durant la guerre 1914-18 figurent Sur Ie monument des braves.
a Rimouski.

Cette fois-ci, Matane a voulu garder sous les yeux des ge­
nerations montantes :Ie souvenir de la bravoure de ses fils. La
Chambre de Commerce des Jeunes s'est donne comme tache
d'elever un elegant monument a leur memoire. Les noms des
Matanais tombes au champ d'honneur de 1939 a 1945 y fi­
gurent.
CAMP A MATANE

En 1943 et 1944 I'armee a maintenu a Matane un camp
militaire, peu considerable toutefois. II s'agissait d'un ser-

vice de protection et de garde des cotes, en cooperation avec
"aviation. Des postes d'observation furent installes aux en­
droits strategiques de la cote, et la mer et Ie del etaient cons­
tamment surveilles.

Le nombre considerable de navires coules dans Ie St-Lau­
rent - entre 20 et 30 - durant I'annee 1942, avait force Ie
gbuvernement a prendre des mesulres adequa tes.

Le camp etait situe sur un terrain du domaine a peu de
distance de la ligne du chemin de fer, et donnait Sur la rue de
la Fabrique.
liste de Matanais oHiciers durant la guerre 1, 939-45
Aviation: FIL Yvan Desrosiers, prisonnier de guerre en

Allemagne.
PIO '.F.A. Paradis
PIO Sabin Desrosiers (Air Gunner)
Capitaine Antonin Desrosiers
Capitaine Ninon Heppell
Capi taine Geo. Alexandre Lebel f artillerie I

Albert Lavoie (infanterie)
Eddy Lavoie
Gerard Sirois
J. Ch. Forbes

Lieutenant Gerard Joncas
" Lucien Paradis

Octave Lapointe
Capitaine Philippe Gagnon, M.D. Corps medical

Arthur Fradette, M.D.


