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CHANSONS POPULAIRES DE L'OUTAOUAIS

Les Rafl.l"men

Ul OllSqU'y sont, taus les raftsmen?
Ul ousq u'y sont, taus Jes raflsmen?
Dans les chanquiers i'sont montes

REFRAIN

Bing sur la ring! Bang sur la ring!
Laissez passer lcs raftsmen,
Bing sm la ring! Bing, bang!

Et par Bytown y sont passes,) 2)
Avec leurs provisions achetees.

En canots d'ecorc' sont montes) 2)
Et du plaisir y s'sont donne:

Que l'Outaouais fut etonne,) 2)
Tant faisait d'bruit leur hach' trempee.

Dans les chanquiers sont arrives) 2)
Des manell's de hache ont Eabrique.

Quancl Ie chanquier fut termine) 2)
Chacun chez cux sont retournes.

Leurs femm's ou blond's ont embrasse,) 2)
Tous tres contents de se r'trouver.

Ye Maidens of Ontario

Ye maidens of Ontario, give ear to what I write,
In driving down these rapid streams where raftsmen take delight,
In driving down these rapid streams as jolly raftsmen do,
While your lowland loafing farmer boys can stay at home with you.

"0 daughter, dearest daughter, you grieve my heart full sore,
To fall in love with a shantyman you never saw before."
"Well, mother, I don't care for that, so do the best you can,
For I'm bound to go to Ottawa with my roving shantyman."

Tire de Fo/k Songs of Canada, Edith Fulton Fowke et Richard Johnston.

Reproduction autorisee par les cditeurs Water/oo Music Co. Ltd.,
de Waterloo (Ontario).
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Ottawa et Hull telles qu'elles etaient en 1825, du Major G. A. Eliot



Philemon Wright, reconnaissant la valeur des magnifiques peuplements
dc pins blancs et rouges de la vallee et de l'excellente terre arable, fondait
en 1800 Ie premier etablissement colonial de la region sur la rive nord ou
du cote du Quebec. Mais I'histoire de Philemon Wright appartient a
celle de Hull. Sur la rive sud, la colonisation commen<;a en 1809 quand Ira
Honeywell s'installa su r 1es bords de l'Outaouais entre les chutes de la
Chaudiere et Ie lac Deschenes. Peu apres, Braddish Billings defricha des
terres en bordure de la riviere Rideau (Billings Bridge s'y trouve aujour­
d'hui). Quelques autres colons s'installerent a proximite de Billings et
Honeywell***. Un peu plus tard un commen;ant ouvrit un magasin en aval

La capitale du Canada domine la riviere Outaouais depuis les chutes
de la Chaudiere* jusqu'au confluent, non loin en aval, des rivieres Gatineau
et Rideau** venues du nord et du sud. lci en 1613, Champlain, en route
vers l'Ouest, s'arreta et fit du portage. Les pretres, soldats et commer~ants,

qui ['ont suivi, longerent ces rochers. En 1660, des guerriers iroquois pas­
shent par ici en se rendant il. la rencontre de Dollard au Long Sault, scene
d'un combat decisif. Parmi les grands explorateurs, 1a plupart de ceux qui
voyageaient par voie de terre traverserent cet endroit. Champlain baptisa
la riviere des Olltaouais «la grande riviere des Algommequins» et Ies pre­
miers commen;ants anglais la surnommerent la Grande riviere. Ottawa est la
forme anglicisee d'Outaouac ou Outaouais, nom d'une tribu indienne du
lac Huron qui, au dix-septieme siecle, etait la principale tribu commer<;ante
avec les Fran<;:ais. Pour transporter leurs fourrures, les membres de cene
tribu utilisaient la riviere qui porle maintenant leur nom.

Chaudiere est la traduction fran<;:aise du nom indien Asticou.

1

Rideau est Ie nom donne par les Fran<;ais a cette riviere a cause de
I'aspect des chutes qu'elle forme en se deversant dans la riviere des
Outaouais.

La maison Billings, qui date de 1829, dresse son elegante silhouette
blanche sur les hauteurs qui dominent Ie pont Billings; la maison
Thompson, construite en 1834, est situee au 529 du chemin Richmond.

**

OTTAWA
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des chutes de la Chaudiere, sur un promontoire auquel on a donne Ie nom
du proprietaire du magasin et qu'on a appele Bellow's Landing.

Apres 1815, des anciens combattants britanniq ues des guerres napo­
leonjennes et de fa guerre contre les Etats-Unis remonterent l'Outaouais pour
trouver des terres. A l'automne de ] 818, des officiers et des soldats des
99" et 100e regiments d'infanterie, deux unites qui avaient combattu au
Canada pendant la guerre de 1812 et qu'on avait licenciees, arriverent avec
leurs families pour prendre possession des terrains gu'on leur avait concedes
dans la colonie miJjtaire du township de Goulboum. Ils ouvrirent un chemin
a partir de Bellow's Landing, rebaptise Richmond Landing, jusqu'au nou­
veau village appele Richmond sur la riviere Goodwood (Jock). Quelques
mois avant l'arrivee de ce groupe important, trois families ecossaises etaient

Le pont de la Chaudiere, 1827. du lieutenant-colonel By.
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passees par Ia en route vers Ie township de Beckwith, dans l'actuel comte de
Lanark, Oll elles s'etablirent en un lieu qui, ulterieurement, devait etre
denomme «The Derry».

Vers la meme epoque, des civils et des soldats demobiJises vinrent
s'etabJir dans Ie township de March; les plus fortunes construisirent
sur les bords du lac Deschenes de belles demeures dont une ou deux, encore
debout, et 1es mines de plusieurs autres, temoins muets d'un luxe qu'on
n'associe pas ordinairement a Ja vie des pionniers, evoquent Ie mode de vie
des bonnes families de la campagne anglaise*.

Les pionniers bfitirent trois eglises anglicanes; deux ont resiste au
temps, a Huntley et a South March*"'. En 1819, Ie duc de Richmond,
gouverneur en chef de l'Amerique du nord britaIUlique, vint, par voie de
terre, de Kingston, en passant par Perth, rendre visite aux colons militaires
et mourut tragiquement de la rage dans une cabane proche du village qui
portait son nom.

Pendant ce temps, Billings, Honeywell et leurs VOlsms defrichaient de
petits lopins de terre aux alentours de la riviere Rideau et des chutes de la
Chaudiere; pourtant, exception faite de la fer me de Nicholas Sparks et d'une
petite clairiere a J'embouchure de Ja riviere Rideau, [a partie centrale de
la future capitaIe demeurait couverte de fon~ts, de marecages et de marais.
La propriete de Sparks comprenait ce qui est aujourd'hui Ie coeur d'Ottawa,
s'etendant de l'avenue Bronson a la rue Waller et vers Ie sud, de la rue
Wellington a I'avenue Laurier. Sparks fit genereusement don de terrains
pour la construction de deux eglises et d'une halle (cette derniere situee
sur la rue Slater, non foin de Ia rue Elgin, devint I'hotel de ville).

Pendant 1a guerre de 1812, les Americains attaquaient constamment
les voyageurs qui navigaient sur Ie fleuve Saint-Laurent, principale voie
d'acces a la region peuplee du Haut-Canada; I'avenir de 1a colonie recla­
mait d'urgence nne route plus silre, par voie d'eau, entre Montreal et 1es
Grands lacs. Dix ans se passe rent en recherches et en etudes sporadiques

* Henry Wentworth Monk, fils du capitaine John Benning Monk, de March,
fit ses etudes en Angleterre et s'associa au celebre peintre Holman Hunt,
de I'eco!c prcraphaelite. Le portrait de Monk, peint par Hunt, se trouve
a la Galerie nationale d'Ottawa

*"'La troisieme n'est plus qu'une ruine pittoresque sur les bords de ]a
riviere pres de ]'extrcmite nord du township de March.
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en vue de l'amenagement d'une route qui utiliserait les rivieres Rideau et
Cataracoui; finalement, en J826 Ie lieutenant-colonel John By, du Royal
Engineers, fut envoye a la Chaudiere avec mission de construire un canal
allant de ce point aKingston.

En 1823, ]e comte de Dalhousie, successeur du duc de Richmond,
faisant preuve de sagesse prit possession, pour la Couronne, des hauteurs
de l'actuel Ottawa pres desquelles By installa deux colonies, appelees la
Haute ville et la Basse ville, que separait une partie des terrains de 1a
Couronne designee sous Ie nom de Barrack Hill (I 'actuelle Col line du
Parlement). Les travaux de construction du canal commencerent l'annee
suivante*. Entre-temps, a l'automne de 1826, des hommes entreprenants
de Richmond et de March etaient venus pour acquerir des terrains et com­
mencer Ja construction de maisons. De nouveaux colons remonterent la
riviere. Des manoeuvres irlandais, qui avaient emigre au Canada en raison
du surpeuplemeut de leur pays, vivaient dans une agglomeration de cabanes
et d'abris situee a l'ouest du canal et appelee Corkstown.

Au debut de 1827, Ia Haute ville et Ja Basse ville reunies re<;urent
Ie nom de Bytown, en l'honneur de l'ingenieur constructeur du canal. L'inau­
guration du canal eut lieu en 1832 et la ville commen<;a agrandir. On ouvrit
des magasins, des manufactures** et des banques; on construisit des eglises
et des ecoles; et un petit groupe d'usines s'inslalla a New Edinburgh, aux
environs des chutes Rideau. Les vapeurs sillonnaient la riviere et Ie canal.
Un journal, Ie Bytown Gazelle, fut fonde en 1836. La meme annee,
George Buchanan construisit un glissoir pour contourner les chutes de ]a
Chaudiere; ce glissoir rempla<;ait Ie glissoir plus etroit que By avait fait
batir a son arrivee. Peu apres l'ouverture du glissoir de Buchanan, Sir
Francis Bond Head, lieutenant-gouverneur du Haut-Canada, premier parmi
de nombreux visiteurs illustres de 1'0utaouais qui tenterent cette aventure, fit
une descente excitante en «cage a bois» Ie long de cette chute.

Perth, colonie militaire comme Richmond, fut pendant un certain
temps le centre administratif du vieux district de Bathurst dans lequel
Bytown etait situee mais, en 1842, Ie district de Dalhousie fut cree et Bytown
devint Son chef-lieu. Un palais de justice et une prison furent construits. La
plupart des habitants d'expression fran<;aise et d'expression anglaise vivaient

'" L'immeubJe du Commissariat, qui avoisine Jes ecluses du canal, en contre­
bas de la Colline du Parlement, date de 1827. Il est devenu Ie musee
Bytown.

**Elles fabriq uaient notamment des poeJes et des hachcs.
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en assez bons terrnes, bien que les Shiners, draveurs irlandais, fussent des
gens rudes et bruyants. Les troubles de 1837 avaient Jaisse Bytawn rela­
tivernent calme mais ceux de 1849 qui suivirent radoption du Rebellion
Losses Bill'" provoquerent une emeute connue sous Ie nom de Stony Monday
au Bataille des pierres. Apres un etaurdissant chahut, les forces Tories se

*Le Rebellion Losses Bill (Projet de Jai indemnisant les Bas-Canadiens qui
avaient subi des dommages au cours des troubles de 1837-1838). Les
Tories jugerent que Ie Bill venait en aide a des personnes deloyales.

Le centre d'Ottawa, 1876, de H. Brosius
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rallihent en armes sur Barrack Hill landis que les refonnistes, egalement
armes, s'assemblerent dans la Basse ville; cependant, des troupes de la gar­
nison tinrent ferme sur Ie pont des Sapeurs enjambant Ie canal, qui separait
les deux factions, jusqu'fl ce que les emeutiers se dispersent.

Signe de progres, en 1850 Ie telegraphe fit son apparition, venant de
Montreal. Bien que ses rues fussent, selon Ie temps, boueuses ou poussie­
reuses, Bytown pouvait maintenant s'enorgueillir de quelques beaux. immeu­
bles de pierre, particulierement sur les rues Sussex· et Wellington.
L'jndustrie du bois, longtemps soulenue par la demande britannique de
billes equarries de pin rouge et blanc, etait en voie d'evolution, Ie systeme
britannique de droits preferentiels d'importation ayant ere abandonne. Les
Etats-Unis avaient epuise leurs reserves forestieres accessibles de rEst, mats
Je bois de charpente restait necessaire pour abriter une population crois­
sante. En outre, Ie reseau des voies ferrees et de canaux des Etats-Unis

*L'Academie de La-Salle, la basiJique et les immeubles de pierre aux coins
des rues Sussex el Murray et Sussex et George sont des edifices tres anciens
dont la plupart ont subi des modifications.

La descente d'une «cage» a bois dans Ie glissoir, Ottawa, aux environs
de 1880
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atteignait maintenant la frontiere canadienne, facilitant Ies transports.
Encourages par ces conditions favorables, des exploitants forestiers ameri­
cains commencerent a arriver en 1853; ils installerent des scieries a Ia
Chaudiere. Bientot, les tles avoisinant les chutes et les terres basses des
deux cotes de la riviere se couvrirent de tas de bOIs et des chalands charges
se dirigerent vers Ie marche americain.

En decembre 1854, Ie Byfown and Prescott Railway* atteignit New
Edinburgh et, Ie printemps suivant, un pont permit au chemin de fer de
franchir la riviere Rideau et d'atteindre une gare situee pres de la rue
Sussex. La ville devenait un centre industriel. Une usine a gaz, installee
sur la rue King (avenue King Edward), fournissait I'eclairage a quelques
immeubles et, par les nuits sans lune, eclairait irregulierement les trottoirs
de bois.

En 1855, Bytown fut incorporee en cite et prit Ie nom d'Ottawa, juste
it temps pour recevoir un grand honneur . . . et assumer une lourde res­
ponsabilite. Depuis sa formation, en 1841, ]a Province Unie du Canada
avait «promenb sa capitate aKingston, aToronto, aMontreal et a Quebec;
elle cherchait maintenant a se mettre d'aecord sur un emplacement. A la
fin de 1857, la reine Victoria regIa Ie differend en choisissant Ottawa. Les
edifices du gouvernement, destines a la nouvelle capitale, furent dessines dans
Ie style gothique alars en vogue et les contrats furent attribues en 1859.
L'annee suivante, Ie Prince de Galles, futur roi Edouard VII, posa la pre­
miere pierre de l'edifice du Parlement, sur Barrack Hill qui devint ]a Colline
du Parlement. Le nouveau chemin de fer apportait, des Etats de I'Ohio et de
New York, la pierre necessaire aux constructions et rapportait du bois de
charpcnte de la vallee de J'Outaouais.

La CoUine du Parlement dut attendre quelque temps sa parure de
monuments gothiques. La tache etait ardlle et les ctepenses bien superieures
aux previsions. Le gouvernement de la Province du Canada patienta jus­
qu'en 1865 avant d'emenager dans les edifices ministeriels de I'est ou de
I'ouest tandis que la legislature s'installait dans I'edifice du Parlement en
1866. Rideau Hall, demeure de Thomas MacKay, ancien entrepreneur
en ma~onnerie, qui avait construit les ecluses du canal partant de l'Outaouais
et les scieries de New Edinburgh, fut adaptee a sa nouvelle fonction de

>.< A Prescott, elle rencontrait Ie Grand Trunk Railway (Ie Grand Tronc
comme on l'appeIait) nouvellement construit, qui reliait Toronto aMontreal.
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residence du gouverneur-general*. L'annee suivante, Ie premier parlement
du nouveau Dominion du Canada se reunit dans Ie Palais du Parlement
qui etait encore inacheve; la tour n'etait pas terminee et la bibliotheque n'etait
pas encore construite. En 1866, 1'0ntario et Ie Quebec avaient repousse les
Fenians" '.< qui partaient des Etats-Unis pour accomplir leur raids; Ottawa
subit Ie conlre-coup de ces troubles fomentes par les Jrlandais. Le 8 avril
1868, un sombre evenement secoua la nouvelle capitale: D'Arcy McGee,
run des Peres de la Confederation qui s'etait vigoureusement eleve contre
les Fenians, fut assassine une nuit a I'exterieur de sa demeure, rue Sparks,
pres de la rue O'Connor, it son retour de la Chambre des communes ou
il venait de prononcer un discours. Dne plaque commemorative marque
1'endroit.

La nation connut une breve prosperite pendant la majeure partie de
la decennie suivante. Ottawa grandit et Ie gouvernement prit de I'expansion
~I mesure que Ie Dominion €tendit son autorite sur un territoire toujours
plus vaslc de J'Amerique du nord britannique. II fallait des moyens de
transport. Des tramways tires par des chevaux commencerent done, en
1870, a faire la navette entre New Edinburgh et la Chaudiere. Bien qu'elle
y mit Ie temps, la ville d'Ottawa s\~quipa enfin d'un reseau de distribution
d'eau, en 1874 et, deux ans plus tard, d'un egout collecteur. Le premier
telephone fut installc en 1877 dans Ie bureau du premier ministre et l'annee
suivante Ie gouverneur-general faisait connaissance avec une autre invention,
Ie phonographe de T. A. Edison. Le marquis de Dufferin declara que c't~tait

la premiere fois qu'il lui etait donne de conner ses paroles a une machine
parlante. II proposa un ban a Sa Tres Gracieuse Majeste la reine Victoria.
Les hourras retentirent. On construisit bon nombre de belles demeures et
de magasins en pierre et en briques: les edifices ministeriels de la Colline
furent agrandis et, en 1878, on termina la tour Mackenzie de I'edifice de
l'Ouest. En J876, on rempla<;a Ie vieil hotel de ville situe pres du canal par
un bel edifice en pierre, rue Elgin, et un grand bureau de poste occupa
l'emplacement de I'actuel Monument aux morts. La Colline du Parlement

* Le premier gouverneur-general, Ie vicomte Monck, avait trouve si mau­
vaises les rues d'Otlawa qu'il se rendait a la Colline du Parlcment et en
revenait dans une chaloupe armee par des mateJots de la Marine royale .

....Les Fenians etaient d'anciens combattants irlandais de Ja Guerre civile
americaine qui etaient des ennemis jures de la Grande-Bretagne.
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et le parc Major furent l'objet d'agencements paysagistes. L'embellissement
d'Ottawa commen~ait! Mais les trottoirs etaient toujours faits de planches,
les rues etaient toujours poussiereuses par temps sec et boueuses par temps
humide et les tramways et les pompes a incendie devaient etre munis de
patins de tralneau en hiver. De temps 11 autre, un incendie eclatait dans
une scierie, dispersant des nuages de fumee et d'etincelles a tous les vents.

C'etait l'age du chemin de fer. Le chemin de fer Canada Central rejoignit
Ottawa en 1870 aune ligne deja etablie entre Brockville et Carleton Place.
L'annee suivante la compagnie qui, en 1855, avait installe une ligne entrant
par New Edinburgh construislt une autre voie d'acccs pour desservir les
scieries de la Chaudiere; entin, d'autres lignes penetrerent dans la ville, en
provenance de rest et de l'ouest. On acheva en 1880 Ie premier pont de
chemin de fer enjambant 1'0utaouais au-dessus des chutes. Cinq ans plus
tard des soldats de la milice de la capitale, allant combattre les Metis et les
Indiens rebelles de la Saskatchewan, utiliserent la ligne transcontinentaJe
que Ie Pacifique-Canadien avait presque achevee. Les industries manufactu­
rieres de la ville prirent de l'importance, fabriquant I'outillage necessaire
aux scieries et pourvoyant aux besoins de In reglon environnante. Le gou­
vernement grandissait egalement. L'edifice Langevin, rue Wellington, et
un autre immeuble pres de la Pointe Nepean, destine it abriter l'Imprimerie
nationale, furent construits au cours de cette decennie.

En 1885, J'ec1airage electrique des rues apparut, mais ce fut durant
la demiere Mcennie du XIXe sieele que commen«a veritablement l'ere de
l'electriclte a Ottawa. Thomas Ahearn et Warren Soper acheterent J'an­
cienne compagnie de tramways et installerent des tramways electriques en
1891. Des 1893, leur reseau de tramways etait en pleine activite et leur
usine fabriquait des tramways pour d'autres villes canadienoes. De nom­
breuses voies ferrees traversaient la ville: en 1895, sept lignes entraient a
Ottawa et on y trouvait quatre gares. On s'occupait cependant d'ameliorer
I'etat des rues; on commenGa le pavage. En 1893, Ottawa augmenta ses
zones recreatives par J'achat du parc de Rockcliffe. En 1899, Ie gouverne­
ment federal institua la Commission d'embellissement d'Ottawa chargee
d'ameliorer l'aspect esthetique d'Ortawa, ville industrielle plutot 1aide.

Le 26 avril 1900 fut une journee d'horreur. Un incendie se declara 11
Hull et, porte par Je vent, detruisit bientot un grand secteur de cette ville;
il franchit la Chaudiere et se fraya un chemin a travers Ottawa jusqu'au
lac Dows, laissant sans abri des milliers de personnes. Les piles de bois de
charpente disparurent en gerbes d'etincelles et en braises, mais leur destruc­
tion ne marqua pas encore la tin de l'industrie du bois de sciage a Ottawa et
aHull.





11

La reconstruction, apres l'incendie, fut rapide. Entre-temps, la Com­
mission d'embellissement d'Ottawa commen<;a ses travaux suivant les plans
de I'architecte-paysagiste de Montreal, Frederick G. Todd; ces travaux com­
prenaient le degagement des berges du canal, l'amenagement d'une prome­
nade Ie long de la rive ouest, la transformation en boulevard et Ie plantage
d'ormes avenue King Edward, ainsi que J'amenagement du parc de Rock­
cliffe pour Ie compte de la ville. La premiere dccennie du vingtieme siecle
vit de nouvelles merveilles, Ie vehicule a moteur et Ie vol d'appareils plus
lourds que l'air; J'automobile et l'avion firent leur apparition dans la capitale.

En 1912 eut lieu ['ou verture de la gare Union et de l'h6tel Chateau
Laurier, tous deux construits par la Grand Trunk Railway Company. Dans
la nuit du 3 fevrier 1916, au plus fort de la premiere guerre mondiaIe, Ie
Parlement prit feu et, exception faite de Ja bibliotheque, au matin il n'en
restait que les murs. * Le Parlement demenagea au Musee royal Victoria,
recemment construit, et la reconstruction de J'edifice central commenc;a.
En 1919, Ie Prince de Galles posa Ja pierre angulaire de la Tour de la Paix.
Mais, a cause des depenses de guerre, de Ja faillite de deux compagnies
ferroviaires transcontinentales et de la reconstruction coi'iteuse des edifices
du Parlement, il fallut suspendre pour une longue periode l'embellissement
d'Ottawa.

La nouvelle Chambre des communes fut officiellement ouverte en 1920;
toujours de style gothique, la nouvelle version etait neanmoins d'aspect plus
severe que I'originale. Cependant, il fa]Jut attendre en 1927 pour voir
l'achevement de Ja Tour de la Paix, hommage aux morts de la guerre. Ottawa
ouvrit son h6pital municipal en 1924. Vers la meme epoque, de nouveaux:
edifices de J'Etat federal furent construits. Egalement en 1927, la Commis­
sion d'embellissement d'Ottawa devint 1a Commission du district federal et
etendit son activite a Ja province de Quebec. L'annee suivante, la Commis­
sion construisit Ie pont Champlain, premiere etape de l'extension du reseau
de promenades an nord de ['Ottawa, et agrandit, au cours des annees qui
suivirent, ses parcs et ses promenades. Le gouvernement approuva l'achat
et Ie degagement d'un vaste emplacement, devenu la place de 1a Confede­
ration, pour y eriger un Monument aux morts de la guerre et permettre de
mieux voir les edifices de la Colline. C'est egalement pendant cette Mcennie
que l'industrie du bois de sciage d'Ottawa disparut presque completement.

'~La grande cloche de I" tour sanna minuit puis s'ecroula dans Ie sous-sol.
On peut la voir derriere la bibliotheque du Parlement.
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Les pulperies, utilisant les petites billes de sapin qui etaient desormais Ie
principal prodllit de l'exploitation forestiere, remplacerent les grandes
scieries.

Comment 1a Commission du district federal, ullerieurement rebaptisee
la Commission de la capitale nationale, poursuivit ses travaux d'embellisse­
ment d'apres Jes plans de rurbaniste fran~ais Jacques Greber, ne figure pas
a l'histoire du vieil Ottawa; d'autres publications de 1a Commission se
chargent d'en parler.

Dans Ie centre de la ville, on est apeine conscient de la riviere des Outa­
ouais qui coule en contre-bas et se dissimuIe derriere 1es hauts escarpements
rocheux. Un des poetes les plus renommes du Canada fran~ais a decrit de
la faG on suivante notre grande riviere:

Extrait de DOl/lac des Ormeaux (Ugende d'un Peuple)
Louis Frechette

Transportons-nolls au bord de l'Ottawa fougueux,

Dans les etranglements de ses rochers rugueux.

En flots echeveles tordant ses lourdes vaglles

Le cataracte au vent hurle ses c1ameurs vagues,

Dont les echos perdus semblent d'etranges voix

Qui s'appellent au loin clans la nuit des grands bois.

Le jour tom be : au Couchant, Ie solei! qui rougeoie

Saigne sur J'horizon, comme ces feux de joie

Qui, Ie soir, en Bretagne, a la Saint-Jean d'ete,

S'eteignent en jetant leur mourante clarte

Sur les eoteaux lointains que leur pourpre ensangJante;

Puis, bientot, par degres, la nuit sombre et troublante

La nuit des grands deserts, tenebreux conquerant,

Envabit la foret, les monts et Ie torrent.
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La riviere separe l'Ontario du Quebec. Dne circulation intense traverse
cette frontiere inter-provinciale dans les deux sens par les ponts qui reHent
les deux villes: on lrouve ci-dessolls une description succinte de ces ponts.

LES PONTS DE LA RIVIERE DES OUTAOUAIS
DANS LA RF:CION OTTAWA - HULL

DATE DE EMPLA- DESTI- NATURE

CONSTRUCTION NOM CEMENT NATION

1828 Union (ce pont Chaudiere Route Armature
s'ecroula en de bois
1836)

1843 Union Suspension Chaudiere Route Suspension
(pont sllspendu) par cables

1889 Endomrnage par Chaudiere Route Armature
Ie feu en 1900 d'acier

1919 Chaudiere Route Armature
d'acier

1880 Prince de Galles Ouest de la Voie Armature
Chaudiere ferree d'acier

1901 Alexandra Pointe Route Cantilever
Nepean et voie et armature

ferree d'acier

1928 Champlain Rapides Route Poutre a
Remie arne pleine

1965 Macdonald- Rue Route Poutre a
Cartier Dalhousie arne pleine

Les ouvrages suivants donnent de pills ampIes
renseignements Sllr la ville d'Ottawa:

Ross, A. H. D., Ottawa Past and Present, Toronto, 1927.

Brault, Lucien, Ottawa, capita/e du Canada, de son origine
a nos iours, Ottawa 1962.

Eggleston, Wilfrid, Choix de /a Reine, Ottawa, 1961

Hughson, J. W. et Bond, C. C. J., Hurling Down the Pine, Old
Chelsea, Que., 1964, 1965.

Bond, C. C. J., Ville sur l'Outaouais, Ottawa, 1965.
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HULL
Le moulin et la taverne de Philemon Wright a la Chaudiere,
1823, d'Henry DuVernet

La ville de Hull est situee sur la rive nord de la riviere des Outaouais,
c'est-a-dire du cote du Quebec, s'etendant des rapides de la petite Chaudiere
jusqu'a l'embouchure de la Gatineau *.

Les sen tiers de portage habituels, permettant d't~viter la Chaudiere,
se trouvaient sur la rive nord; Ie plus a I'est traversait les chantiers actuels
de la societe E. B. Eddy et il faltait aussi faire du portage un peu en amant,
aux rapides de la petite Chaudiere. A Val-Tetreau, banlieue de Hull, dans
Ie parc qui lange !'Outaouais, aquelques pas de la statue du pretre martyr
Saint Jean-de-Brebeuf, se trouve un monument qui indique Ie chemin vers
ce vieux senlier que suivaiem peniblement explorateurs, missionnaires, soldats
et commen;:ants. Champlain, Nicolct, Brebeuf, Jolliet, Marquette, d'Iberville,
Mackenzie, Fraser et Simpson sont passes par Ia. On peut encore voir Ies
rudes marches, qui ont peut-etre deux siecles au plus d'existence, que grim­
paient Jes «mangeurs de la rd» -..~. des compagnies faisant la traite des four-

* Du nom de Nicolas Gatineau, commer~ant et expJorateur.

"", Les voyageurs vivaient de lard sale entre Montreal et Fort William.
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rures, portant sur Ie dos leurs lourds ballots de marchandises et leurs canots
de maitre faits d'ecorce de bouleau. Avant de servir a transporter au loin
les richesses forestieres de sa propre vallee, la riviere des Outaouais porta
bien des fortunes en pelleteries venues des «pays d'en haut» mais, a la fin du
dix-huitieme siecle, Ie declin clu commerce des fourru res par celte route
et<1it proche. Les colons suivirent les commer(,;ants.

Au printemps de I800 Philemon Wright, sa famille, ses colons et ses
bikherons, remonterent en traineau ]a riviere des Outaouais gelee et arri­
verent a I'embouchure de la riviere Gatineau. 1Is avaient quitte Woburn, au
Massachusetts, en fevrier, et etaient prets a etab]ir, sous ]a direction de
Wright, une col1ectivite independante. lis amenagerent des fermes et mois­
sonnerent des la premiere saison. Les hommes du Massachusetts trouverent
Ie sol fertile et la vie enrichissante; leur collectivite prospera.

Ils s'etaient installes dans Ie canton de Hull, du nom d'une ville d'Angle­
terre. Tres vite Wright construisit un moulin able et une scierie aux chutes
de la Chaudiere et y ajouta, en 1804, une forge dont les quatre appareils
a souffiets utilisaient la force hydraulique. Bient6t, une echoppe de cor­
donnier, un atelier de tailleur, une boulangerie et une tannerie apparurent.
Un barrage en pierre dont une partie existe encore detournait I'eau des
chutes pour faire tourner les scieries et les forges.

En 1806, Wright, son fils Tiberius age de dix-neuf ans et trois autres
hommes, partirent pour Quebec a bord d'un radeau fait de bilIes et de plan­
ches provenant des arbres de leurs terres. Le voyage fut dur-il dura deux
mois-mais ils arriverent a Quebec, vendirent Ie bois et revi nrent avant
l'hiver. Desormais, la colIectivite ne se contentait plus de produire pour
subsister; elIe avai t commence a produire pour !'exportation, creant la
richesse. Ses membres ne dependaient pas d'intermediaires; ils transpor­
taient eux-memes leurs produits jusqu'au debouche commercial, distance de
pres de trois cent milles, voyage epuisant qui, plus tard, grace aux remor­
queurs a vapeur dans les parties calmes de la riviere, alIait prendre seulement
dix jours. Ce premier voyage de 1806 fut Ie point de depart du commerce
de bois de charpente qui, pendant Ie siecle a venir, allait etre Ie principal
soutien economique de la vallee.

La collectivite agrandissait. On construisil routes et ponts, une ecole
en 1811 et une chapelle en 18 I5. Au village Wright, agglomeration situee
pres des chutes, ]e cultivateur et capitaliste americain construisit, en 1820,
l'h6tel Columbia, immeuble de trois etages qui servit d'auberge jusqu'en
1871 et qu'un incendie delru isit six ans plus tard. En ] 823, on commenc;:a
la construction, en pierre, de J'eglise anglicane St. James, EIIe brilla en 1867.
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Le Reverend Asa Meech, pasteur appartenant a l'Eglise congregationaliste
et originaire du Massachusetts. fut. Ie premier ministre du culle de la colonie.
Le Reverend Amos Ansley, appartenant a I'Eglise d'Angleterre, lui succeda.
Ii s'occupait aussi de March et des autres townships silues en amont et en
aval de la riviere.

Lorsque Ie lieutenant-colonel By arriva avec mISSIon de construire Ie
canal, il entreprit d'autres travaux, y compris la construction d'un chenal a
bois, devant permettre de contourner la Chaudiere du cote de Bytown.
L'entreprise P. Wright construisit les barrages de derivation. By fit egale­
ment construirc un pont sur la riviere et les Wright se chargerent d'en
amenager les voies d'acces.* Le colonel By, fit preuve d'habilete en creant
un pont a armature en bois pour franchir Ie gouffre de la chute tumultueuse
de la Chaudiere. Son chenal a bois permettait aux billes de franehir les
chutes sans avarie.

Mais les Wright n'etaient pas satisfaits de I'amelioration. Le fils de
Philemon, Ruggles, se rendit en Scandinavie pour y etudier les glissoirs
abois. A son retour, il crea un gJissoir qui perrnettait a un radeau complet,
appele cage, de passer. En ] 829, il creusa son g!issoir dans Ie roc pour
arriver aune voie d'eau existante. Une partie de ce glissoir existe encore;
elle est situee juste au sud du bureau de la societe E. B. Eddy, a droite en
entrant dans Hull, en provenance d'Ottawa.

En J819, Philemon Wright institua un service regu!ier de transport
fluvial a I'aide d'un bateau Durham de 4 tonnes: Ie Packet, propulse par
rames et voile. En ] 822, Thomas Mears construisit pour Wright, aHawkes­
bury, un bateau plus grand mllni d'un moteur a vapeur qu'i! fit venir de
Montreal. Ce bateau, Ie Union oj the Ot/QWQ, commen~a a faire la navette
entre Hull Landing et Grenville en 1823

Un batiment du temps de Wright subsiste encore a Hull; i! s'agit de
la demeure de Thomas Brigham, gendre de Wright et directeur de la Ferrne
Columbia, qui se trouve aujourd'hui sur Ie boulevard Saint-Joseph, presque
dans Ie meme etat qu'a I'epoque de sa construction, vers 1837. A la mort
de Philemon Wright, en 1839, son testament revela qu'il etait proprietalre
de la majeure partie de!a zone biltie de la ville telle qu'elle existe aujourd'hui.
11 legua la ferme Columbia a son gendre et Ie reste de ses proprietes dans

*Deux arches de ce pont supportent encore la chaussee occidentale qui
fait face a l'usine de la Gatineau Power pres de la chute.
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la region de Hull a ses Als Ruggles el Tiberius. La periode de decroissance
des prix qui a prevalu de 1815 jusqu'au moment de sa mort aurait empecM
Philemon Wright de s'enrichir.

Cette domination familiale d'un emplacement naturellement adaple a
J'instaIJation d'un village ou d'une ville entrava Ie developpement d'un cenlre
administratif et commercial; Ie village de Wright resta simplement un
groupement de quelques manufactures desservant une colonie agricole. Ce
fut Ie village voisin d'Aylmer qui devint Ie siege de la justice pour la region;
en 1852, on y construisit, pour abriler tribunal et prison, un bel edifice en
pierre qui subit Ie sort commun et brula en 1868. Toutefois, les murs res­
terent deboul; aujourd'hui, I'hotel de ville d'Aylmer, de meme que I'hotel
de ville de Kingslon qui fut conGu pour recevoir Ie Parlement du Canada,
temoigne des ambitions que nourrit, en 1852, une ville du Bas-Canada,
dans la lulte pour la suprematie. Elle dut ceder Ie pas aune ville plus favo­
osee. Mais cette lutte ne prit An que longtemps apres 1868.

Vne figure h~gendaire de<; premiers temps de la ville de Hull etait Ie
geant los Montferrand, «draveur». II etait la terreur des Shiners. L'un de
ses exploits, rapporte par Ie Itgende, veut qu'au debut d'une bagarre il ait
fait s'ecrouler d'un coup de pied donne du sol, Ie plafond d'une maison oil
ses ennemis se cachaient.

Wright's Town ella Chaudiere, 1857, de Stent et Laver
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Lors de la premiere election tenue en 1855 dans la municipalite du
canton de Hull, Christopher Brigham devint maire. Les Canadiens d'ex­
pression fran~aise etaient alors peu nombreux. Les sept membres du conseil
municipal portaient tous des noms anglo-saxons ou celtiques, Jusqu'en
1866, I'h6tel de ville se trouvait aOld Chelsea puis, pour une breve periode,
a New Chelsea. En 1870, il flit demenage a fa colonie de Ja Chaudiere
alors appelee Wrightstown.

En 1851, un autre Americain, Ezra Butler Eddy, etait arrive et, comme
Philemon Wright, il devait etre a l'origine d'une ere d'expansion de la
colonie. A l'emplacement des moulins de Wright, il installa d'abord une
fabrique d'allumettes puis une manufacture de seaux et, en 1866, iI cons­
truisit un grand moulin a scie. A l'epoque, Wrightstown etait en p]eine
croissance, la construction des edifices gouvernementaux ayant attire un
flot d'ouvriers. Sous I'impulsion du Reverend Delisle Reboul, pretre des
Oblats et ancien missionnaire aupres des ouvriers de chantier, un certain

La ville de Hull, 1876, de H, Brosius
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nombre d'edifices religieux s'eleverent. lIs ont ete delruits par des incendies.
Ce pretre s'attacha allssi aclivement a obtenir des ameliorations municipales.

En 1870, Eddy acheta ),lle Philemon * de la succession Wright et y
construisit un immense moulin; lliterieurement, il acquit, face aux edifices
du Parlement, une grande propriete ou il commenc;a a fabriq uer, en 1889,
de la pate de sulfite pour la fabrication du papier. La Societe E. B. Eddy
occupe encore ces Iieux. Aujourd'hui, une clemi-douzaine de fabriques de
papier utilisent les bilks qui descendent 1es rivieres conft.uant pres d'Ottawa;
pour la cuisson de la pulpe, elles utilisent l'energie electrique que les chutes
et Ies rapides de ces rivieres produisent en heures creuses. Les manufactures
de pulpe, de papier et de carton-fibre de la region d'Ottawa se groupent
entre Hull et Thurso (3 I'est de Hull).

*Partie de ]a terre ferme qui avoisine la Chaudiere et que separe Ie glissoir
a bois.
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Outre I'usine Eddy, d'autres grosses industries s'lnstaJlerent a Wrights­
town. Dans les annees 1870, Wright, Batson et Currier possedaient un
grand moulin ascie en face des edifices du Parlement que E. B. Eddy acheta
en 1883. lusqu'fJ. ces demiers temps, une haute cheminee en briques rnar­
quait l'emplacement d'un autre moulin, Ie Gilmour, ulterieurement ]e
Gilmour and Hu/?hson, qui etait situe a I'extremite est de l'actuel parc
1acques Cartier et datait de 1873. Pendant environ trente ans, a compter
de 1854, la scierie a vapeur d'Andrew Leamy debita des bilJes pres de l'em­
bouchure de la Gatineau; it s'y produisit une desastreuse serie d'explosions
de chaudiere.

En 1875, Wrightstown devint une ville et prit Ie nom de Hull. Deux
ans plus tard, un voyageur en parlait en terrnes assez peu fiatteurs dans Ie
Canadian de Richmond (Quebec):

«Hull se distingue seulement par ses grosses SClenes de bois de
charpente, ses usines, ses ressources en energie hydraulique et SeS
rues boueuses. C'est un endroit affaire mais entierement depourvu
de toutes pretentions aI'architecture ou ala symetrie. Un tiers des
maisons sont vides et, de toute evidence, un autre tiers souffre de
rhumatisme chronique.)

A I'irnage du reste du Canada, Hull souffrait de la profonde depression
economique qui a marque les demieres annees 1870. Mais on y apporta de
petites ameliorations. En 1878, l'OUawa Free Press mentionnait l'installa­
tion d'une douzaine de becs de gaz et la commentait en ces terrnes: «AinSt,
la ville emergera de cette obscurite antique dans laquelle el1e est restee
plongee si longtemps.» Les autres services furent lents a venir. La cana­
lisation de l'eau s'est fait attendre jusqu'en 1886 et un reseau d'egouts fut
installe a peu pres a la memc epoque. En 1896, les premiers tramways
electriques apparurent.

Le chemin de fer tarda a desservir Hull. Enfin, en 1877, Ie Quebec,
Montreal, Ottawa and Occidental Railway fit passer une ligne par Hull. Peu
de temps apres, cette compagnIe construisit un pont enjambant la rivihe des
Outaouais au-dessus des chutes de la Chaudiere; elle vendit ensuite ses biens
au Pacifique-Canadien. La compagnie Pontiac and Pacific Junction Railway
prolongea sa ligne en amont de la riviere, atteignant eventuellernent
Waltham; en 1893, une autre compagnie, l'Ottawa and Gatineau, installa
un embranchement en amont de la riviere Gatineau, vers Maniwaki. Ces
deux compagnies, aidees par Ie gouvernement municipal de la capitaJe,
construisirent Ie pont Alexandra, inaugure en 1901, qui franchit l'Outaouais
a la Pointe Nepean. A I'epoque, ce pont etait Ie plus grand du Canada.
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Outre Ie traitement des produits forestiers, Hull possede d'autres indus­
tries. Depuis 1851, on y fabrique des haches destinees aux bficherons et
la Walters Axe Co. est maintenant centenaire. Mentionnons egalement les
carrieres et les puits, en partie situes sur Ie territoire de la Ferme Columbia
et en partie sur d'autres propri6tes appartenant jadis a Wright, dont on tire
Ie ciment fabrique a Hull depuis 1830. Aujourd'hui Ie panache de fumee
blanc gris qui, par vent d'ouest, monte de la haute cheminee de la Canada
Cement Co. annonce de loin la capitale du Canada. C'est de ces cimen­
teries que provient tout Ie cirnent qui a servi it la construction des gros
barrages des usines hydro-electriques en amont.

Hull, qui est aujourd'hui en majeure partie d'expression franc;:aise et
de religion catholique, fut d'abord, etant donne ses origines, principalement
d'expression anglaise et de religion pratestante. La premiere chapelle catho­
lique fut construite en 1846, et, en 1870, un gros edifice en pierre apparut.
Le premier conseiIJer municipal d'expression franc;:aise fut etu en 1868.
Sept ans plus tard, la situation avait change; en 1875, sur les dix membres
du conseil municipal, six etaient des Canadiens d'expression franc;:aise. Les
chiffres de la population sont encore plus revelateurs; en 1851, un dixieme
des habitants etaient de langue franc;:aise; en 1870, les proportions etaient
a peu pres egales et, cinquante ans plus tard, seul un dixieme de la popula­
tion etait de langue anglaise. Cette demiere proportion a continue a
decro'itre.

Hull a ete ravagee par une serie d'incendies qui, it l'exception d'un,
ont epargne Ottawa. En 1875, 1880 et 1888, de grands secteurs de la ville
sont passes a l'etat de ruines calcinees. Le grand incendie de J900 detruisit
]a moitie de In zone batie. De tels sinistres ralentirent Ie developpement
municipal. Un hotel de ville brula en 1888 et I'edifice qui Ie remplac;:a fut
detruit en 1900. L'hotel de ville actuel date de 1901. Au cours de ces
annees devastatrices, la ville continua de rivaliser avec Aylmer pour devenir
Ie siege du palais de justice du district. En 1894, Hull construisit un edifice,
anticipant la victoire qu'eJle gagnait efIectivement trois ans plus tard. De­
sormais, les hommes de loi n'avaient plus a parcourir en voiture Ies huit
milles qui separent Hull d'Aylmer, pour se rendre au tribunal; mais Ie
sinistre de J900 n'epargna pas Ie nouveau tribunal et Hull dut Ie reconstruire.

Enfin, en 1928, la Commission du district federal commenc;:a a acquerir

des terrains dans Ie Quebec pour J'expansion de son reseau de pares et de

promenades. On trouve dans d'autres publications I'expose des realisations

de la Commission.
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D'apres Ie recensement de 1961, la population de Hull se chiffre a
56,929 habitants. Cette ville en pleine croissance joue un role de plus en
plus important en tant que centre culturel et administratif et merite Ie titre
de Metropole de I'ouest du Quebec. Hull a donne Ie jour a des hommes
et des femmes qui ont fait leur marque dans les arts et dans Ie domaine du
sport. Ses rues portent les grands noms du Canada franc;:ais et de la France:
Bourget, Cartier, Champlain, Dollard, Frontenac, Jeanne d'Arc, Joffre,
Maisonneuve, Nicolet, Papineau, Richelieu, Salaberry, Talon, pour n'en
mentionner que quelques-uns. Comme ceux d'Ottawa les habitants de Hull
n'ont gu'a se FeJiciter de l'emplacement geographique de leur ville sur la
frontiere ou se rencontrent et viennent a s'apprecier les deux cultures du
Canada.

us ouvrages suivants donnent de plus ampJes renseignements
sur la ville de Hull:

Cinq-Mars, E.-E.: Hull, son origine, ses progres, son aveniI',
Hull, 1908.

Brault, Lucien: Hull 1800-1950, Ottawa 1950.

NOTA: La carte en regard de la page 1, ainsi que les tableaux, dessins et
pholographies aux pages 2, 5, 6, 10, 14, 17, 18 et 19, sont repro­
duits avec la pennission des Archives publiques du Canada. La
photographie de l'hotel du Castor provient de monsieur E.
Chevrier; elle date de 1882 environ. Les bas de vignette en page
3 de la couverture indiquent res dates de la construction.



L'h6tel du Castor,
453, rue Sussex, 1865

Le glissoir a bois de Wright,
rue Eddy, 1829

La maison de R. W. Scott,
boul. Gamelin, [865

La Basilique, au coin des rues
Sussex et St Patrick, 1841

EDIFICES HISTORIQUES D'OTTAWA

EDIFICES ET OUVRAGES HISTORIQUES DE HULL

Le bureau du commissariat, en bordure
du canal Rideau, 1827

"Earnscliffe", rue Dalhousie
pres de Sussex, 1857
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