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lls sont présentement plus de 700 000 francophones d'expression
ou de descendance francaise a vivre sur le territoire de I'actuelle pro-
vince d'Ontario. Saul quelques familles de I'Essex dont les origines
remontent a l'établissement de Détroit, ils ont pris racine entre I'Ou-
taouais et les Grands Lacs depuis ie milieu du siécle dernier. Venus,
pour la plupart, des vieilles paroisses du Québec, leurs ancétres se
sont d'abord établis dans les terres basses des comtés de Prescott et
de Russell et ont pris pied dans la capitale naissante du jeune Canada.
Pius tard, a la charmiére des XIX® et XX® siécles, d'autres ont poussé
plus loin et se sont attaqués d'aberd aux zones forestiéres comprises
entre I'Outaouais et le lac Huron. D'autres ont entrepris la colonisation
du croissant Mattawa-Hearst, ont participé a la construction du réseau
ferroviaire, ouvert des terres neuves, et se sont engagés dans I'exploi-
tation des foréts et des mines. Entre-temps, et par la suite, bon nombre
ont afflué vers le sud de la province, dans les villes du Golden Horse-
shoe, dans le but de tirer profit de la croissance industriglle rapide.

Dans un monde cultureliement différent, ces néo-ontariens se sont
dotés d'institutions propres a assurer le maintien de leur francité et ils
ont confié a des porte-parcle le soin de défendre leur criginalité cultu-
relle. Leurs élites ont Jd'ailleurs laissé des témoignages écrits de leurs
interventions et des luttes gu'elles ont menges. La «pietaille labo-
rieuse», par contre, a laissé bien peu de traces de seés activités dans
les archives manuscriies. Pour la saisir dans son action, voire dans
son étre, il nous reste cependant Vimage, et particulierement celle
captée par 'oeil de l'appareil photographique.

Le présent album ne constitue donc pas une galerie de nos «gloires
nationates». Il a &té congu spécifiquement dans le but de permetire A
I'eléve de saisir visuellement les fondements humains —— nen pas
héroiques — de la société dans laguelle il vit. C'est 'omme et la
femme d’expression et de culture frangaisas aux prises avec le quoti-
dien qui nous intéressent ici. Nous avens fixé notre ligne de départ au
milieu du XIX¢ siecle, car les liens de descendance directe entre le
Franco-Oniarien d'aujourd'hui et les colons, les militaires et les voya-
geurs frangais venus dans ies Pays d’en haut & l'épogue de la
Nouvelle-France sont quasi inexistants; aussi parce que ceux-ci ont
déja fait ailleurs I'objet de multiples présentations, enfin, parce que
Farrivee des ancétres de la grande majorité des actuels Franco-
Ontariens remonte & peine a plus d'un siecle. En contrepartie, les len-
demains de la Seconde Guerre mondiale nous sont apparus une ligne
d'arrivée commode dans la mesure o0 ¢es années ont amené (es
Ontariens d'expression el d'origine frangaises & s'adapter aux condi-



tions économiques, saciales et politigues d'un temps nouveau ef gu'el-
les ont vu lentement s'estomper la scciété traditionnelle de I'Ontario
francais.

L'album comprend trois parties comptant respectivement deux,
guatre et irois chapitres. En un premier temps, ont été rassemblés des
documents évogquant I'Ontarien d'expression frangaise & la conquéte
de son espace. £n second lieu, nous le voyons tirer sa subsistance du
sol, de la mine, de la forét ou encore de l'activité manufacturiére et du
négoce. A la fin ont été réunis des témoignages de la vie socio-
culturelle des communautés frangaises d’'Ontario: images illustrant la
vie religieuse, rappelant la guestion des ecoles et les combats pour la
survivance ou faisant état des diverses formes de Ioisirs culturels,
sportifs ou autres.

Enfin, dans le but d’enrichir le contenu visuel et de rendre I'éleve
plus & méme de saisir le sens du document porté a son attention, des
notes explicatives, questions et suggestions de recherche — les
numeéros sont soulignés dans les cas les plus difficiles — ont &té ajou-
tees, car le document photographique commande une approche
pédagegique élargie en ce qu'il constitue un révélateur polyvalent du
passé. |l nous renvoie souvent beaucoup plus que i'objet principal
saisi par I'oell de 'appareil photographigue. Il n'est pas rare gue l'envi-
ronnement ou le fond de scéneg qu'il représente soit plus riche d'ensei-
gnement sur ies sociétés disparues gue ie sujet vise par le photogra-
phe. D'ou nécessité pour I'enseignant d'amener I'éléve & une lecture
du document qui dépasse le premier regard, gui ne s'attarde pas seu-
lement au qui ou au guoi, mais qui s'arréte au ol, au comment et au
quand.

Jacques Grimard
Automne 1980
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Chapitre 1

A la veille de la guerre de Sept ans
(1756-1763), alors que la France
s'appréte a livrer ses derniéres batail-
les sur le continent nord ameéricain, a
popuiation des Pays d'en haut — ce
vaste territoire situé au-deld de la -
viere des Outaouais, debordant les
frontieres de 'Ontario actuel et s'éten-
dant jusgu’au centre du continent
nord-ameéricain — se chiffre aux envi-
rons de 6 000 personnes, dont quel-
ques centaines de colons établis au-
tour du fort Frontenac et sur les deux
rives de la riviere Détroit, A la signa-
ture du traité de Paris {(1783), il ne
reste plus rien de I'établissement de
Cataracoui; seuls témoignent encore
du siécle et demi de présence fran-
gaise, dans ce vaste territoire qu'est
devenu aujourd’hui 'Ontario, les deux
ou trois dizaines de familles installées
en face du fort Détroit et quelques mil-
liers de voyageurs et de missionnal-
res.

Mis a part le développement des
terres de la rive est de la riviere Dé-
troit et la colonisation des régions de
Penetanguishene et de Lafontaing, au
sud de la baie Georgienne, on ne
note aucune participation significative
des francophones a la mise en place
des institutions politigues, €concmi-
qgues et sociales de 'Ontario. Dés le

début des annéges 1830, des voya-
geurs «canadiens» s'élablissent dans
le canton de Tiny, au sud de la baie
Georgienne, mais ils s'adaptent mal
aux conditions de vie sédentaire des
colons. 1} faut attendre le début de la
décennie suivante sf l'arrivée de co-
lons en provenance de la région de
Trois-Rivieres avant cue ne s’amorce
le véritable developpement de la re-
gion. En 1859, on compte 9 000 Ca-
nadiens frangais dans les comtés de
Kent et d'Essex; en 1871, la popula-
tion frangaise du comté de Simcoe,
ol sont situés les cantons agricoles
de Tay et de Tiny, dépasse de peu les
3 000 personnes.

Au tournant du XXe siécle, la crois-
sance industrielle rapide et I'expan-
sion non moins remarquable du sec-
teur des services attirent bon nombre
de francophones — du Québec, d'A-
cadie, du nord ou de I'est de "Ontario,
mais aussi des Etats-Unis et d'Europe
— dans le sud de la province. Ainsi le
développement de Vindustrie automo-
bile et de la pétrochimie contribue a
laugmentation de la population fran-
gaise du Sud-Quest, essentiellement
des comtés de Kent, d'Essex et de
Lambton: en 1871, les Canadiens
frangais y sont au nombre de 17 000;
cinguante ans plus tard, on en deé-
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1. Le mariage de M. et Mme Joseph Gratton, Wendover, 1920.



nomore au-deia de 39 000. La pré-
sence frangaise est également visible
dans le croissant fortement industria-
lisé du Golden Horseshoe, entre
Oshawa et Niagara. A Toronto, la po-
pulation d'origine francaise dépasse
a peine 500 ames au milieu du XIX®
siecle; elle a quintuplé en 1901 et, un
demi-siecle plus tard, elle se chiffre a
plus de 30 000 dans le Torento métro-
politain. A Welland, les premiéres fa-
milles canadiennes frangaises g'ins-
tallent au cours des années 1910.
D'autres viendront a Oshawa ou & Ha-
milton travailler dans les manufactu-
res ou les entreprises commerciales
favorisées par la reprise des années
d'aprés-guerre.

Plus a l'est, par contre, dans l'im-
mediat voisinage d'Ottawa, les Cana-
diens frangais s'imposent d'abord
comme draveurs et travailleurs fores-
tiers. lls constituent cependant une
main-d'oceuvre plutdt jeune, saison-
nigre et particuliérement mobile. Au
milieu du XIX® siécle, dans la foulée
du surpeuplement des terres agrico-
les de la vallée du Saint-Laurent et
de fa rive est du Bas-Outaouais, cer-
tains Canadiens frangais s'établissent

dans les zones marécageuses de
Prescott et de Russell. En 1851, leur
nombre dépasse les guatre milliers.
La mise en valeur de ces sols leur ap-
parait d’autant plus viable qu’'Otlawa
grandil & i'épogue; Il attire notamment
leurs compatriotes dans les secteurs
du petit commerce, de la construction
et des travaux publics. Quelgues an-
nées plus tard, les scieries de la re-
gion — d'Ottawa, de Rockland, ou
d'Hawkesbury — offrent des debou-
chés a la production forestiere ré-
gionale en méme temps que des
possibilités d'emplois. A Ottawa, la
population frangaise passe de 2 056,
en 1851, a 7 214, vingt ans plus tard.
Dans les comtés de Prescotl et de
Russeil les agriculteurs francophones
so0nt peu nombreux vers 1850, Tres
vite, cependant, la situation change:
en 1871, le nombre de Canadiens
francais atteint 14 500. Bientdt, ils for-
ment le plus important groupe ethni-
que dans les deux comtés, avec une
population de 46 000 personnes, en
1921. Dans Stormont, Glengarry el
Dundas, les 18 200 francophones re-
présentent, vers la méme épogque,
plus du tiers de la population totale.



2. La famille Saint-Jules, Sault-Sainte-Marie, s.d.
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3. La famille Chevrier, Alexandria, env. 1890.



Centre Sainte-Famille (R41-12)

4. Marie Poirier et Olivier Scott, Curran, 1907,
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Entre-temps, a la fin du XIX® siécle,
mais surtout au debut du XX2, des co-
lons en provenance du Québec se
sont établis dans la plaine du Nipis-
sing, puis sur les terres argileuses du
Témiscamingue ontarien — dans le
Pelit Clay Belt — et du district de Co-
chrane — dans le Grand Clay Beit. lls
ont ainsi répondu aux appels répétés
de leurs élites clérico-nationalistes
désireuses de voir se constituer une
solide chaine frangaise entre Saint-
Boniface et la vallée dgu Saint-Laurent.
Puis d'autres y viennent & titre de tra-
vailleurs forestiers. Enfin, certains au-
tres sont embauchés dans des entre-
prises gui exploitent les gisements
rminiers du bassin de Sudbury et de la
faille de Cadillac gui se prolonge au-
dela de la frontigre arientale de la pro-
vince, de Timming & Val-d'Or.

Ces arrivages successifs ont sans
aucun doute contribuer a 'augmenta-
tion absolue des effectifs francopho-
nes en Ontario. A peine quelgues mil-
liers au milieu du XIX® sigcle, ils sent,
en 1971, 737000 d'appartenance
ethnigque frangaise, dont 482 000 se
disent de langue maternelle fran-
gaise. lls sont encore 352 000 & utili-
ser couramment le frangais dans leur
vie quotidienne. Malgreé celle hausse,
en chiffres absolus, un fait demeure:
tout au cours de ce long siecle, les
francophones n'ont jamais représenté

qu'un pourcentage réduit de la popu-
lation ontarienne totale. Constituant
peut-&tre 2 a 3% de la population au
milieu du XIX® siécle, la place de I'eth-
nie frangaise equivaut a 8,6% du total
en 1971. Au nord aussi bien qu'a I'est
de la province, elle représente alors
environ 25% de la population regio-
nale. Au sud cependant — Ia clu habi-
tent les trois quarts des Ontariens —
leur part relative se situe & 6,5%.
Voila pour la répartition régicnale
des francophones. Par deld cepen-
dant la froideur et la neutralité des
chiffres absolus et des séries statisti-
ques se profile 'hnomme: le Franco-
Ontarien. C'est de lu, maitre d'oeuvre
de I'Ontario frangais, qu'il sera ques-
tion ici: de Mgr Joseph Eugéne Bruno
Guigues, du sénateur Napoléon Bel-
court, du docteur Damien Saint-Pier-
re, du deputé Racul Hurtubise.. .,
mais aussi des Gratton de Wendover
{1), des Girouard de Moonbeam, des
St-Jules du  Sault-Sainte-Mare  (2),
des Marais de Welland, des Chevrier
d'Alexandria (3), des Fontaine de
Mattice, des Brisson de Cornwall et
des Poirier de Curran (4). A travers
eux et bien d'autres, c’est un peu
d’humanité qui s'anime, qui prend
souche en terre ontarienne, qui vy tire
sa subsistance, gui y défend des
idéaux collectifs, qui y féte et qui y
trouve place pour le dernier repos (5).



CRCCF (Ph 86-86)

5. La mise en terre de Liliane Chapleau, Norembega, env. 1950.
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Chapitre 2

Au milieu du XIX® siécle, alors que
les francophones commencent a s'é-
tablir en Ontario, le réseau hydrogra-
phique constitue encore le systeme
de communication le plus avanta-
geux, d'autant plus que la construc-
tion de canaux vient d’en multiplier les
possibilités. Les voies terresires sont
par contre peu développées. Le sys-
téme routier, tout comme le réseau
ferroviaire, reste encore a batir. Tous
deux joveront un rdle appréciabie
dans la venue des francophones en
terre ontarienne.

Teut au iong du régime frangais et
longtemps aprés que les Britanniques
eurent pris possession de 'empire
francais d’Amérique, les agents des
compagnies de fourrures, les soldats
el les missionnaires empruntent es-
sentiellement les voies deau. Le
Haut-Saint-Laurent et les Grands
Lacs donnent accés au Midale West
américain (appelé Centre-Ouest par
les géographes frangais) et au bas-
sin hydrographique du Mississippi.
Quant a I'Outaovais, il conduit au ré-
seau fluvial de la baie d'Hudson, en
passant par le lac Témiscamingue; il
constitue aussi la premiére étape de

ia route des voyageurs qui, via la Mat-
tawa, le lac Nipissing et la riviere des
Frangais, méne au-dela des lacs Hu-
ron, Supérieur et Michigan. Au debut
du XX® siecle, les lacs el les rivieres
sont encore les voies les plus slres et
les plus rapides dans les régions
inexplorees du nord de la province
(6, 7).

Ce systéme de communication flu-
viale offre d'autant plus de possibili-
tés que ses composantes ont gra-
duellement été relidées les unes aux
autres. Au cours des années 1820,
"Angleterre investit prés d'un million
de livres sterling, somme astronomi-
que pour I'épogue, dans la construe-
tion du canal Rideau. Concu dans 'e
but de protéger davantage les cole-
nies anglaises nord-americaines d'é-
ventuelles attaques de {a part des
Etats-Unis, le canal devait permettre
aux batiments anglais d'éviter la fragi-
le et vulnérable frontiére du Haut-
Saint-Laurent et de parvenir sans ris-
ques aux Grands Lacs. Corridor de
defense, le canal n'en est pas moins
— et trés 10t — utilisé pour la naviga-
tion commerciale. Mais, vers 1860,
des travaux de canalisation permet-
tent aux navires de tret de circuler di-
rectement entre Kingston et Montréal,
et la fonction commerciale du canal
Rideau s'en trouve réduite,



Archives publiques du Canada (PA-20063)

6. Transport des marchandises dans le nord de 'Ontaria, 1926.
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Des la fin du XVIil¢ siécle, on s'était
rendu compte de la nécessité de
construire un systéeme de canaux afin
d'éviter les rapides du Haut-Saint-
Laurent et de relier Montréal a Kings-
ton. Objet de discussion a I'Assem-
blée légisiative ontarienne depuis
1818, le canal de Cornwall est finale-
ment achevé en 1843. Quelgues an-
nées plus tard, trois autres voies d’é-
vitement sont complétées a la hauvteur
de Farron's Point, de Rapide Plat et
de Galop. Le systéme sera amélioré &
ia fin du XIX® siecle, de fagon & ac-
commoder les navires a plus fort tirant
d'eau. Entre 1876 et 1900, le canal de

Cormwali est creusé et élargi. Quant
aux trois canaux de Williamsburg, ils
sont dragues & 4,25 m en 1903. Trés
tot, cependant, de nouvelles condi-
tions reportent & plus tard les travaux
sur le Saint-Laurent. Réclamée de-
puis les années 1920 par les Etats-
Unis, la voie martime du Saint-
Laurent est finalement achevée en
1959. Oeuvre de collaboration entre
les FEtats-Unis et le Canada, elle
s'étend, sur une profandeur de 8,1 m,
depuis les confins du lac Supérieur
jusgu'a Québec, en passant par le
Haut-Saint-Laurent partiellement ca-
nalisé depuis le début du XIX® sigcle.

Archives publiques du Canada (PA-45231)

7. Camp ¢'explorateurs sur la riviere Porcupine, 1910.
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Archives publiques du Canada (C-33927)

8. Construction du canal Welland. Vue de I'écluse n°® 8, depuis le pont n® 19, 30 mars 1928.
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S.A. PAIN, The Way North (p. 91)

8. Construction de la route menant & Porcupine, 1810,

10. La route Ferguson, Cochrane, 1927,

CRCCF {Ph 56-18)




Album-souvenir, Hearst (p. 88)

11. Pont sur la riviere Mattawishkwia, 1920.

18



A la hauteur des Grands Lacs, la
necessité de joindre l'une a lautre
ces mers intérieures se fait rapide-
ment sentir. En 1829, une premiére
version du canal Welland relie les lacs
Ontario et Erié. Les promoteurs enten-
dent ainsi faire contrepoids au canal
Erig¢ — qui relie le lac du méme nom a
la riviere Hudson et, donc, au grand
port de New York — et assurer l'ave-
nir économigue de I'axe du Saint-Lau-
rent. Immédiatement, 'ouvrage s'ave-
re insuffisant. Tout au cours du siecle
qui suit, Il nécessite de fréguentes ré-
parations, voire des reconstructions
(8). Au debut du XX® siecle, des ma-
noeuvres du Québec viennent vy tra-
valller et constituent un premiar noyau
de francophones dans cette région
de Welland.

Enfin, autres travaux de canalisa-
tion visant a relier le bassin des
Grands Lacs aux ports du Saint-
Laurent: les écluses du Sault-Sainte-
Maric ¢! les canaux de la Trent. Les
premiéres, accessibles en 1855, sont
en ferritoire américain et relient les
lacs Supérieur et Huron. Quant aux
seconds, ils devaient réunir le lac Hu-
on & la téte du lac Ontario. Les tra-
vaux ne furent pas achevés et, de tou-
te fagon, cette voie n'a, par la suite,
Jamais éte réaménagée en fonction
des nécessités de la navigation & fort
tonnage.

Doublant & l'origine les voies d'eau,
le systéme routier ontarien ne se dé-
veloppe gue trés lentement. En fait, il
faut attendre la venue du vénicule a
moteur pour que s'accroisse le nom-

bre de routes el gue s'améiiorent les
conditions du réseau routier.

Mais déja, au milieu du XIXe siecle,
les centres importants du Old Ontario
sont relies par des grands axes plus
facilement carossables en hiver et du-
rant les jours secs de ['été. Ainsi, le
chemin Yonge relie la jeune capitale
de Toronio & Barrie et, de 13, permet
au voyageur d'atteindre Penetangui-
shene. Le chemin Cundas part de
Dundas, au-dela de London, et rejoint
une route qui mene a Sarnia. Un autre
réseau, mis au point par le colonel
Thomas Talbot, ocuvre aussi sur le
sud-ouest de la province; on en dis-
tingue deux grandes voies: 'une me-
nant de Fort Erié a Sandwich (Wind-
sory et l'autre reliant Port Talbot &
London. Enfin, la route Danforth suit 1a
rive nord du lac Ontario et réunit
Kingston & Ancaster, en passant par
York (Toronto).

Dans IEst, ou les francophones
continuent & s'installer en grand nom-
bre aprés 1850, le développement du
réseau routier répond, tout comme au
Sud, aux nécessités de la colonisa-
tion et du développement économi-
que. Des 1818, une route, pompeuse-
ment appelée le Richmond Road,
relie Perth a Richmond; de 14, on at-
teint Brockville par une route difficile.
A peine la ville de Bytown est-elie née
gu’'un chemin la relie a Richmond. En
1850, les habitants de ce qui va hien-
tot devenir la capitale du Canada-Uni
atteignent le Saint-Laurent en passant
par Russell; d'autres routes terrestres
les conduisent & Prescott, & Aylmer, &
Fitzroy Harbour, & Pembroke, a I'Ori-
gnal, puis & Montréal.
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13. Le transport du courrier entre Hearst et Lac-Sainte-Thérése, Hearst, 1939
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14. La sleigh d'Alfred Saint-Jean devant la boutique d’A. Fortier, Lefaivre, env. 1920.
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Vers la méme époque, des travaux
de construction de routes sont entre-
oris sur les franges du Bouclier lau-
rentien, dans le territgire compris en-
tre I'Outacuais et le lac Huron. Une
premiére route doit conduire de Pem-
broke au lac Nipissing; une seconde
doit permettre d'atteindre I'embou-
chure de la Magnetewan par le lac
Opeongo. Simultanément, des che-
mins de colonisation sont ouverts
dans Addington el dans Hasting.
Mais le nord de la province ne sera
véritablement accessible par route
gu'au début du XX® siécle. La, depuis
les années 1860, et davantage peut-

15, Voiture fine . . . voiture d’été, Hearst, s.d.

&tre que dans la région des lacs, le
chemin de fer demeure e plus impor-
tant moyen de communication jusgu'a
ce que ['utilisation du véhicule & mo-
teur impose la construction et 'amé-
lioration du réseau routier. C'est ainsi
que, vers 1910, on lravaille & la mise
en oeuvre de la route menant & Porcu-
pine {9), et que, dans les années
1920, on parvient a Cochrane et
méme & Hearst par la route Fergus-
son (10). Prolengement des routes,
les ponis sont aussi jetés sur les rivie-
tes (11) pour joindre entre elles les
communautés pionnieres.

CRCCF (Ph 23-H-1)
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16. Enlévement de la neige, Ottawa, env. 1930.
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17. Quvriers affectés & la construction du chemin de fer, Treadwell, 1900.
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Tandis qu'au nord on ouvre des ter-
res neuves et qu'on vise, au plan des
chemins, a garantir le minimum, au
sud, des travaux sont menés en vue
d'adapter les conditions routiéres aux
véhicules & moteur (12). En 1915, une
premigre voie rapide en bétcn est
complétee entre Toronto el Hamilton.
Au début de la Secende Guerre mon-
diale, ce Queen Elizabeth Way est
prolongé jusqu'a Niagara Falls. Entre-
temps, un jeune ingénieur, J.D. Millar,
a innové en peignant des lignes blan-
ches sur un trongon de la route pavée
«N°2», véritable armature du systéme
routier de I'Ontaric méridional. &n
moins de trois ans, son procédé, con-
Gu & l'origine pour aider les conduc-
teurs de véhicules dans le brouillard,
est répandu par toute 'Amérique.

A iz fin de la Seconde Guerre mon-
diale, I'automecbile et le camion se
sont imposes sur les routes; ils ont re-
legué au second plan les voitures a
traction animale (13, 14, 15) et ont
commandé des modifications au sys-
téme routier. Des énergies et des cré-
dits considérables sont investis dans
la construction de routes sur tout le
territoire. L'entretien du réseau routier
absorpe aussi des sommes importan-
tes, d'autant plus gue l'automobile
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exige des voies neltes, exigence que
le déneigement manuel et sommaire
effectué jusque-la dans les villes {16)
ne rencontre pas. L'accent est aussi
mis sur le pavage ces routes — de
«la 11» et de «la 17», composantes
principales du réseau routier du Nord
ontarien — et sur la construction de
voies de ceinture destinées & détour-
ner des villes la circulaticn automobi-
le, puis sur la mise en chantier de
voies rapides comme le Macdonald-
Cartier Freeway — «la 401» — qui re-
lie, sur une distance de 820 km, Windg-
sor & la frontiére québécoise. Travaux
gigantesques, quand on pense aux
2000 km qui séparent Ottawa de
Kenora et aux 1 000 km ce distance
entre Windsor et Hearst.

Tandis que s'améiioreni progressi-
vement les voies de circulation fluvia-
les et que progresse lentement et
sans plan précis la mise en place de
voies routiéres, des énergies consi-
dérables sont investias dans I'aména-
gement d’'un systeme ferroviaire, véri-
table révolution dans les transports
terrestres.
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18. La gare du Grand Trunk, Limoges, 1892.
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En 1860, la premiére phase des
grands travaux de construction, celle
qu'on a appelée «l'ére du Grand
Trunk», est terminée. La ligne du
Grand Trunk constitue alors la pigce
maitresse du systéme. Elle relie Sar-
nia & Toronte, puis longe la rive nord
du lac Ontario et du Haut-Saint-
Laurent jusgu'a Montréal; de 13, glle
conduit & Québec puis au port mariti-
me de Portland (Maine). Parmi les au-
tres voies importantes alors en servi-
ce, on remarque celles de la Great

28

Archives publiques du Canada (C-36477)

Western Ca., reliant Sarnia et Windsor
a Toronto et Niagara, en passant par
London et Hamilton. Par ailleurs, e
Northern Railway conduit de Toronto
a Collingwood au sud du lac Huron,
cependant que le Buffalo & Lake Hu-
ron va de Goderich, sur la rive est du
méme lac, & la téte du lac Erié. A f'est
de la province, les deux chemins de
fer du St. Lawrence & Ottawa et du
Brockvifie & Ottawa réunissent la bas-
se vallée de {'Cutaouais & celle du
Haut-Saint-Laurent.
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20. Pont ferroviaire sur |a rivieére Frederickhouse, env. 1913

21 Tramways desservant les passagers de la rue Saint-Patrice, Ottawa, env. 1300.
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22.

Le marché By sur le rue York, Ottawa, env, 1905
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23. La rue Principale, Vankleek Hill, 1908.

En 1914, plusieurs voies ferrées ont
&té construites (17) et le réseau ferro-
viaire ontarien s'est considérablement
agrandi. La compagnie du Grand
Trunk a absorbé plusieurs entreprises
au sud de la province et élargi sa
zone d'opération (18). C'est ainsi
quelle avait acquis les lignes déja
mentionnées du Buffalo & Lake Hu-
ron, du Great Western et du North-

32

ern Raifway. Plus recemment, elle a
acheté le Canada Atfantic qui exploi-
tait une ligne depuis la frontiére des
états du Verment et de New Yerk jus-
gu'a Parry Sound, & l'est de la baie
Georgienne. Puis elle a également
construit une voie ferrée entre Toronto
at North Bay. Par ailleurs, le Canadien
Pacifigue fait concurrence au Grand
Trunk dans le sud de YOntario. Une
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des pieces maitresses de son systé-
me traverse tout le territoire depuis
Windsor, passe a Toronto puis au sud
d'Ottawa et conduit au-deld de la
frontiére québécoise. Le C.P.R. a aus-
si poussé en direction du nord de la
province: s$a voie transcontinentale
refie Ottawa et Winnipeg en passant
par North Bay, Sudbury, Port Arthur et
Fort William. De son c6té, le premier

ministre Wilfrid Laurier verra sous peu
son réve se concrétiser; les travaux
de construction du National Trans-
continental en scont & leur phase finale
{19, 20); bientdt, une voie relie Monc-
ton & Winnipeg en passant par le nord
des provinces de Quebec et d'Onta-
rio. Enfin, tout juste avant la Premiére
Guerre, 'Algoma Central a construit
une ligne entre Hearst et le nouveau
centre industriel de Sault-Sainte-
Marie; et, depuis North Bay, le Tenis-
caming and Northern Ontario Railway
{TNQ) atteint maintenant Cochrane,
sur la ligne du Natiornal Transconti-
nental.

Dans les villes, avant que le véhicu-
le a moteur ne vienne lui ravir sa pla-
ce, le rail apparait comme le moyen
de transport le plus rapide. Quelgues
villes importantes, dont Ottawa et To-
ronto, investissent alors dans I'établis-
sement de réseaux de tramways (21).

En 19214, 'époque des grandes
constructions et des projets nouveaux
est bel et bien terminge. Bientdt, une
entreprise du gouvernement fédéral,
le Canadien National, absorbe, entre
autres compagnies déficitaires, celles
du Grand Trunk, du National Trans-
continental et, plus tard, du Canadian
Northern. Le C.P.AR.. entreprise pri-
vée, continue encore aujourd’hui a
desservir 'Ontario et les autres pro-
vinces canadiennes,
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24, Don Esplanade 4 la hauteur de la rue Gerrard, Toronto, 1904.
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25. Vue aérienne du parc industriel de Sarnia, 1923.
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26. Malttawa, 1906.

SHNO, ~Documents historigues= n® 12 {p. 60)

e Gl &

27. Sturgeon Falls, env. 1900.
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28. Sudbury, 1888
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29. Cobalt, 1906.

30. Habitation et four & pain de Joseph Cété, Norembega, 1917,
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La lente mise en place de ces trois
réseaux de communication, auxquels
viennent §'ajouter durant le second
gquart du XX siécle les transports aé-
riens, encourage les migrations inter-
nes et favorise le déplacement des
biens et des personnes. Cest ainsi
que la construction du canal Rideau
ameéne la naissance de Bytown/Otta-
wa. Bientot, des ouvriers puis des tra-
vailleurs forestiers, attires par le
potentiel de la basse vallée de 'Ou-
taouais, y aftluent. Parmi sux, on re-
connait les Canadiens frangais qui,
avec les années, se regroupent peu &
peu dans la Basse-Ville (22). Pdle de
croissance, la jeune ville d'Ottawa

ameéne d'autres Canadiens frangais a
mettre en valeur le sol des régions
avoisinantes et a donner naissance a
de nouvelles localités comme Alfred,
Casselman, Saint-Isidore ou Vankleek
Hill (23).

La croissance industrielle des
grands centres du O/d Ontario attire
un grand ncmbre de ncuveaux venus.
A Toronto (24), les francophones
viennent en nombre significatif a
compter de 1860. Par la suite, le dé-
veloppement de l'industrie automobi-
le & Détroit et & Windsor et du secteur
pétrochimigue a Sarnia en amene
d'autres (25). lls vy viendront en plus
grand nombre encore aprés la Se-
conde Guerre mondiale.

CRCCF (Ph 56-13)

31. Maison de la famille de Gédéon Bradette, Cochrane, env. 1910.



32. Val Gagné, 1916.

Au tournant du siécle, la mise en
valeur du riche potentiel forestier du
nord de la province ainsi que les im-
menses possibilités qu'offre 'exploi-
tation du sous-sol exercent un attrait
puissant chez les investisseurs cana-
diens et étrangers el chez les ouvriers
du Sud ontarien el de la vallée de
'Outacuais. Comme beauccup d'au-
tres, les Canadiens frangais y vien-
dront pcour la coupe du boig, pour
lextraction du minerai mais beau-
coup et surtout pour la colonisation
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agricole. Il g'en trouve qui prennent
racine dans 'axe Mattawa — Sudbu-
ry, dans ce qu'on appeile Ile Moyen-
Nerd (26, 27, 28). D'autres montent
plus au nord pour profiter des décou-
vertes minieres, ou de ia construction
des voies ferrées, ou encore de la re-
connaissance des promelteuses ter-
res d'argile: ils s'établissent le long de
l2 ligne North Bay — Hearst, & Cobalt
{29) ou a Haileybury, & Norembega
(30). dans le voisinage de Cochrane,
{31) ou encore & Val Gagné (32).
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Au cours du XIX® siecle, I'Ontano
connait une remarguable période de
croisgance et de développement. En-
core inexploité a la fin du XVIIE sigcle,
le territoire est peu a peu colonisé,
des voies de communication scnt éta-
blies et témoignent de I'avance gra-
duelle de I'homme, depuis le voisi-
nage immédiat des Grands Lacs et
du Haut-Saint-Laurent jusqu’au Grand
Clay Belt.
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Parmi les francophones qui ont
vécu en Ontario entre 1850 et l'aprés-
guerre, bon nombre se sont consa-
cres a l'exploitation des terres agrico-
les. A défaut de données provin-
ciales précises et continues, il est
néanmoins pessitle de situer géogra-
phiqguement les principales régions
agricoles mises en valeur par les fran-
cophones.

Aux confins sud-ouest de la provin-
ce, les descendants des coloniaux
frangais continuent d'expleiter les ter-
res ancestrales mises en culture de-
puis la fin du régime frangais. Avec le
temps, ils contribuent au développe-
ment agricole des riches terres humi-
des du voisinage du lac St-Clair, a
Pointe-aux-Roches (33}, & Saint-
Joachim ou a Paincourt. Dautres
communautés agricoles d'origine et
d'expression frangaises s'crganisent,
a compter du milieu du XIX® sigcle,

autour de Penetanguishene et de La-
fontaine, sur la rive sud de la baie
Georgienne. Les Canadiens frangais
ne participent cependant pas en
nombre significatif au developpement
des grandes fermes maraichéres de
la péninsule du Niagara {34) et de la
production laitiére dans la région de
London.

Dans I'Est, c'est-a-dire a I'ntérieur
de la zone comprise entre la frontié-
re québécoise et l'axe de Pembroke
— Kingston, les Canadiens francgais
Jouent un rle plus marquée dans le
domaine de lagriculture. Leur pré-
sence est notamment plus importante
dans la partie orientale de cette ré-
gion, scit dans les comtés de Prescott
et de Russel, mais aussi dans ceux
de Stormont et de Glengarry. Les chif-
fres de 1961 demeurent, & cet égard,
particuliérement eloquents.



Les Canadiens frangais dans les
comtés ruraux de I'Cutaouais ontarien, 1961

Pourcentage Nombre

Comté Poputation Population de la de
totale d’origine population fermes

frangaise trangaise

Prescott 27 226 22773 83,3% 1722
Russell 20 892 15293 73.3% 1481
Glengarry 19217 11 061 57,3% 1649
Stormont 57 867 27 672 47.9% 1329

Ces francophones sont |a depuis le
milieu du XIXe siecle. Leurs ancétresy
sont alors venus a la recherche de
terres gui se faisaient de plus en plus
rares dans les vieilles paroisses de la
vallée du Saint-Laurent. lls ont gra-
duellement occupé les terres basses
et marécageuses des comtés de
Prescott et de Russell, comptant no-
tamment sur les possibilités d'aide
financiere offertes par le Provincial
Drainage Act de 1872 pour les rendre
productives. D'autres, mais en nom-
bre plus réduit, ont poussé plus au
sud, vers les sols plus secs de Stor-
mont et de Glengarry. D'abord pro-
ducteurs de foin et d'avoine, pour
satisfaire 4 la demande des entrepre-
neurs forestiers grands utilisateurs du
cheval pour le transport du bois, ces
cultivateurs s'orientent peu a peu, a la
fin du XIXe siecle, vers la production
laitiere. Au milieu du siécle suivant,
celte activitée demeure encere au cen-
tre de leurs préoccupations (35).
Entre-temps, devant la croissance
des centres urbains comme Gttawa at
Cormnwall, certains se sont convertis
aux cultures maraichéres (36).
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Par dela la ligne Mattawa — North
Bay — Sudbury — Sault-Sainte-
Marie, l'exploitation des ressources
forestieres, la découverte de gise-
ments miniers et la construction d'un
réseau ferroviaire sont & l'origine du
developpement. La mise en valeur du
sol vient généralement ensuite. Dés
1871, quelgues fermes sont exploi-
tees dans le voisinage de Mattawa,
sur des terres récemment gagnées a
la forét. Bientdt, la plaine du Nipissing
et le bassin de Sudbury sont rendus
accessibles par chemins de fer. Quel-
gues colons y sont a 'ceuvre avant la
fin du XIX® siecle: I'hiver, ils coupent
du bois et, I'été, ils récoltent le foin et
lavoine qu’ils vendent aux chantiers &
l'automne. Quant au Témiscamingue
ontarien, il fait I'objet de travaux d'ar-
pentage durant ia derniere décennie
du siécle dernier; peu de francopho-
nes viennent s’y établir a l'origine, la
plupart d'entre eux prenant racine du
coté guébécois du lac Téemiscamin-
gue. Mais leur nombre augmente par
la suite, lors des découvertes minie-
res de Coball.
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33. Les riches terres agricoles du Sud-Ouest, Pointe-aux-Roches, s.d.
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34. Vue extérieure d'une canserverie de la péninsule du Niagara, s.1., s.d.

Enfin, le Grand Clay Belt, au-dela
des centres miniers de Timmins, Kirk-
land et Rouyn, n'est cuvert a la ¢oloni-
sation qu'au début du XX¢ siecle. Les
francophones vont y venir en grand
nombre et s'installercnt le long de
I'axe ferroviaire du National Transcon-
tinental. lls représentent une fraction
importante des colons qui, de 1910 &
1930, vont se faire une vie dans les
terres neuves de lactuel comté de
Cochrane {37). Plusieurs répondent
ainsi & I'appel de leurs élites clérico-
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nationalistes decnt le discours reprend
essentiellement les idées de conqué-
te du sol véhiculées a la fin du siécle
précédent. 1l faut, claironnait-on en-
core en certains milieux, souder, par
la route du Nord ontarien, le Québec
francophone a Winnipeg et faire ainsi
échec a l'expansion anglaise. Vaste
programme qui devait s'actualiser
dans une conquéte lente mais sdre
du sol par ces Canadiens frangais
«premiers défricheurs du mende».
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35. La ferme laitiére de Thomas Charbonneau, Clarence Creek, 1960.
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36. L'épluchage avant la mise
Embrun, 1931.
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Centre Sainte-Famille (R62-f3)



CRCCF (Ph 58-25)

- - A - i
y : Bl !
o - ;
L o P g RIPEE E G
5N R ek
Mo o
e ST,
S

51



S
A

CRCCF (Ph 58-29)

38. Corvée d'«essouchage» chez Trefflé Cousineau, Cochrane, 1922,

Sur les terres cultivées de longue
date tout comme sur celles récem-
ment mises en exploitaticn, la vie se
déroule et bat au rythme des saisons
qui commandent I'exécution des tra-
vaux ainsi gue l'accélération ou le ra-
lentissement des aclivités.

Dans les régicns de colonisation ré-
cente, c'est la terre elle-méme qu'il
faut defricher puis agrandir, gu'il faut
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gagner sur le bois debout en proce-
dant & I'enlévement des souches (38)
et oréparer systématiquement avant
gu'elle ne soit préte a recevoir la se-
mence. L'essouchement, que l'on ef-
fectue en tout temps de l'année, sauf
durant les périodes ou le sol est gelé
ou recouvert de neige, donne parfois
lieu a des corvées; en unissant leurs
efforts, les colons parviennent a
éclaircir plus rapidement et plus effi-
cacement les prés et les champs
neufs.



Centre Sainte-Famille (R178-3)

39. Le Iabourage Clarence Pointe, 1938
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40. William Franche sur la faucheuse, Wendover, 1913.
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41. Le tracteur a vapeur de M. Coupal, Plantagenet, 1910.

Puis vient le temps des labcurs,
premigre étape de la mise en condi-
tion des sofs (39). Aunord et al'est de
la province, les labours se font surtout
en septembre et en octobre et Fon ré-
serve la courte saison printaniére aux
opérations ultérieures de la prépara-
tion des sols. Au sud, par contre, le
printemps plus long donne générale-
ment au cultivateur le temps de la-
bourer ses champs.

Entre-temps, pendant la périodse
d’hivernement de ses vaches, che-

Centre Sainte-Famille {R50-15)

vaux, moutons, poules et autres ani-
maux, l'agriculteur a recueilli I'engrais
nécessaire a la fumure de ses
champs. A la fin de I'hiver cu tout au
débul du printemps, on procede a
'épandage de ces fumiers. Certains
cultivateurs jugent aussi convenable
d'effectuer des chaulages de fagon &
amender la terre. D’autres répandent
sur leurs prairies des cendres et du
platre. Puis, dans les champs labou-
és, le sol est retourné et remué a la
herse, prét a recevoir la semence.
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42. «|_es foing
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», Lac-Sainte-Theérése, 194
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43. La moisson du «grain», Norembega, 1921.

cuelllette des gerbs d'avoine, Vars, 1910.

Centre Sainte-Famille (R148-(7)
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45 La récolte du houblon, Fournier. env. 1930.
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46. La récolte du in, Casselman, 1840.
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Vient alors le temps des semailles.
Les producteurs laitiers et les éle-
veurs sément surtout de l'avoine et du
mais. Mis & part le jardin potager
qu'on retrouve généraiement sur cha-
que ferme, les fermiers réservent
dans leurs champs des espaces pour
la culture des pornmes de terre ou
des navets. A certains moments, les
conditions particuliéres de la deman-
de en aménent certaing a investir des
efforts dans les cultures industrielles.
C'est notamment le cas du lin, dont
I'industrie aéronautique a grand be-
soin durant la Seconde Guerre mon-
diale. Parallelement, en saison printa-
niere, les producteurs maraichers
plantent les fruits et légumes destinés
aux marchés urbains.
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Puis suit I'attente des rendements,
péricde durant laquelle on prépare
les instruments aratoires et entretient
les cultures. Periode breve car, des
juillet, voire & la fin juin, on coupe le
foin: peu a peu, & comptler des an-
nées 1870, la faucheuse mecanique
(40), le «moulin-a-foin» comme on le
désigne dans certaines communau-
tés rurales de I'Ontario, remplace la
faux manuelle Bientét, cependant, le
tracteur fait son apparition dans le
paysage rural (41). On s'en sert aussi
bien au labourage et au hersage
gu'au transport des récoltes. Mais il
s'en faut de beaucoup avant que le
cheval ne disparaisse. Au milieu du
XXe siecle, il est encore utilisé pour le
transport du foin (42).
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47. La récolte des pommes de terre, Chemin Cyrville, 1933.
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48. Scie circulaire actionnée . . .
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49, ... par des chevaux, Wendaver, 1938,
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50. Le «débttage» des «animaux de boucherie», Wendover, 1949. -

(R40-16)
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La fin de I'été et les premiers beaux
jours d'automne donnent lieu aux ré-
coltes: d’abord & celle de I'aveing (43,
44) — «en vert» ou mdre — gu'on a
plantée au printernps précédent et
qu'on destine aux animaux de la fer-
me; puis aussi a celles des plantes in-
dustrielles, ainsi nommeées en raison
de leur utilisation dans la fabrication
de produits manufacturés: du hou-
blon, gui entre dans la fabrication de
la bigre & guon cullive & Fournier
dans les années 1930 (45); du chan-
vre ou encore du lin (46) dont fait
grand usage l'industrie toiliere. Bien-
tot, en octobre, c'est le temps de l'ar-
rachage des légumes: des patates
(47) puis des betteraves, des carot-
tes, des navels ou des panais gu'on
entrepose dans le caveau en vue de
I'hiver qui, d&ja, s'annonce.

La venue de la saison froide con-
duit aussi & amasser d'autres provi-
sions: provisicns de bois de chauffa-
ge (48, 49) qu’on scie en longueur de
40 & 50 cm pour alimenter poéles et
fournaises; provisions de viande, par
ailleurs, gu'on cbtient en tuant porcs,
vaches ou veaux gu'on a engraisses,
obref en faisant boucherie (50). Ces
viandes sont alors soit mises en con-

serve, soit déposées dans le sel ou
encore accrochées au froid dans la
grange; I'élé suivant, ce qui en reste-
ra sera mis au frais dans la glaciere —
avec les viandes nouvelles — remplie
de blocs de glace taillés durant I'hiver
sur les lacs et les rivieres (51). Ici, rien
ne se perd ou presque: on met de
c6té les intesting du porc dans le but
d'en faire du boudin; les peaux trou-
vent des débouchés dans l'industrie
du cuir; quant au suif, il entre dans la
fabrication du savon (52) et des chan-
delles.

Le bcis de chauffage rentré, les
fruits et légumes mis en conserve ou
dans le caveau, les quartiers de vian-
de vieillissanrt au frais, la famille rurale
peut passer l'hiver en sécurité. D'au-
tant plus qu'en été et au début de
l'automne les femmes ont lessivé puis
dévide la laine (53); elles ont aussi tri-
coté les bas et les mitaines, tissé les
catalognes (54). Dés lors, dans !'at-
tente des veaux et des agneaux qui
viendront au orintemps et avant que
la terre ne s'éveille & nouveau, le culti-
vateur dispose de quelques mois;
certains en profitent alors pour «mon-
ter aux chantiers».
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51. La coupe de la glace sur le lac Nipissing, North Bay, 11 mars 1914,
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52. La fabrication du savon, Mocnbeam, s.d.
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53. Le «dévidage» de la laine, Clarence Pointe, 194%.
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54. Le tissage: les demoiselles Millaire et Bourdeau dans le grenier de la ferme des Millaire,
Embrun, env. 1895
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Chapitre 4

Au milieu du XIX® siecle, les riches-
ses forestigres du Canada-Ouest sont
déja largement exploitées et connues
des clientéles étrangeres.

Au sud de la province, gans le Oid
Ontarto, 'ouverture du marché ameéri-
cain et l'amelioration du systéme de
communication ont favorisé le déve-
loppement de la coupe et du com-
merce du bois, particuliérement du
bois de sciage. Bucherons, draveurs
et autres travailleurs forestiers g'en-
foncent dans les foréls du bassin de
la Trent et s'avancent au nord du lac
Erié et au sud du lac Huron. Au gébut
du XXe siécle, ces réserves forestié-
res sont pratiquement épuisées.

A cette époque, les productions de
la vallée de I'Outacuais dominent net-
tement. Dans I'Est ontarien, I'histcire
de I'industrie forestiére est deja vieille
d'un sigcle. A lorigine, les guerres na-
poléonniennes ont donné le coup
d'enval & I'exportation de bois équarri
vers IAngleterre. A 'été 18086, les pre-
miéres cages de bois — essentielle-
ment de pin blanc abattu dans les ré-
serves forestieres de la vallée —

descendent I'Qutacuais en direction
de Montréal, puis de Québec. Jus-
gu'en 1850, cette activité margue le
pas sur les autres secteurs de I'éco-
nomie forestiére outaouaise (55).
Bientdt, cependant, lindustrie du
bois de sciage ccnnait un essor nota-
ble au point que, vers 1870, la regicn
d'Ottawa-Hull est devenue le plus im-
portant centre de scieries du pays. La
guantité de bois scié annuellement
atteint 45 000 000 m. En 1871, on dé-
nombre une demi-gouzaine de gran-
des entreprises de sciage sur la rive
sud des chutes Chaudiére, dont la
Perley, Paltee & Brown, qui emploie
800 hommes et utilise 200 scies; la
A. H. Aldwin qui compte 400 hommes
et 196 scies; ou encore la J. R. Booth
avec ses 200 scies et ses 400 ou-
vriers et 850 blcherons. Grand capi-
taine d’industrie, Booth amasse une
fortune colossale et, & la fin du siécle,
il s'impocse parmi les producteurs
(56). S'il occupe le premier rang, Ot-
tawa n'est toutefois pas la seule ville
industrielle de 'Est ontarien dont I'é-
conomie repose sur le bois. Tout prés
de la riviere Rideau, les scieries de
New-Edinburgh sont établies en 1846
par Thomas McKay et revendues par



55. La préparation des «cages» sur I'Outaouais, s.l., s.d.

la suite & J. M. Currier. Par ailleurs, les a Rockland (57). Au tournant du sig-
Edwards construisent et exploitent, & cle, leur entreprise passe aux mains
partir de 1868, une importanie scierie de la Riordon qui connalt vite des dif-
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Musée McCord, collection Notman (2981)

ficultés. Plus & I'est, la vie économi- milton accroissent et adaptent leurs
que de Hawkesbury dépend aussi de productions depuis le deébut du XIXe
I'exploitation du bois alors que les Ha- siécle (58).
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J.R. Booth, Ottawa, 1907
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57. Moulin & scie de la W.C. Egwards,Rockland. env. 1880.
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58. Moulins a scie, Hawkesbury, 1865,
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Al début du XXe siécle, les réser-
ves forestidres de I'immédiate vallée
de I'Outacuais ont largement éte
exploitées; en outre, des matériaux
nouveaux, dont I'acier et bientdt le bé-
ton, sont de plus en plus utilisés dans
lindustrie de la construction. Gra-
duellement, les scieries sont ame-
nees a céder le pas a l'industrie des
pates et papiers. C'est ainsi gu'en
1904 John Rudolphus Booth lui-mé-
me, le grand magnat des scieries, ac-
quiert la meunerie McKay, située sur
l'emplacement de l'ancienne scierie
Bronson & Weston, la transforme en
usine de pate de bois et se lance
dans la production du papier journal.
A Rockland, l'international Pulp and
Paper prend la reléve de la Riordon et
en achete les installations; au milieu
des années 1930, elle est contrainte
de renoncer a cette exploitation et de
concentrer ses efforts sur ses nouvel-
les usines de Gatineau. L'internatio-
nal, bientdét connue sous le nom de
C.I.P., ne quitte pas pour autant la ré-
gion et poursuit encore aujourd’hui
'exploitation de ses usines de
Hawkesbury.

Au nord de la province, la mise en
valeur des ressources forestiéres est
plus réecente et ne remonte gu'a la fin
du XIX® siecle. Aprés Mattawa, dont le
développement fait en partie écho
aux activites de coupe du bois dans
le Haut-Outaouais, entrepreneurs et
travailleurs forestiers prennent d'as-
saut les foréts du Nipissing et de Sud-

bury. D'abord étroitement liée a la
production de «dormants» de chemin
de fer, l'industrie du bois de coupe
trouve, au tournant du siécle, de nou-
veaux débouchés en Angleterre et
aux Etats-Unis. Bientot, les secteurs
du bois de pulpe et du papier amor-
cent une période de haute croissan-
ce. Le gouvernement ontarien octroie
d'immenses concessions forestiéres,
notamment a la Spanish River Pulp
and Paper Miils et a la Sturgeon Falls
Puip and Paper dont les activités con-
duisent & la naissance d'Esponala et
de Sturgeon Falls.

Par ailleurs, l'industrie de la coupe
du bois ne tarde pas a se déplacer
vers le versant nord des lacs Huron et
Supérieur. A la fin du sigcle dernier,
I'exploitation des billots est en pleine
expansion grace a la forte demande
américaine. Bientdt, le gouvernement
Laurier adopte des politiques tarifai-
res propres a favoriser le développe-
ment des scieries canadiennes, dont
celles de Blind River et de Therralon.
Au méme moment, la poussée remar-
guable de la pulpe et du papier atteint
Sault-Sainte-Marie (59) ou I'entrepre-
nant Francis Clergue prend sur lui de
développer les ressources hydro-
électriques du «Sault», de construire
un moulin de pulpe et de I'alimenter a
méme ses propres concessions fo-
restieres. Peu apres, des bases
d'opérations forestieres sont établies
au nord du lac Supérieur, a Wawa et a
Dubreuilville, par exemple.
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60. Planeur & la scierie Coté, canton de Pyne, avant 1930.
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