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Duncan MacD. Little, courtier en assurance de New-York, un des amis les

plus fidéles de la Mauricie. Il 'a visitée, filmée, chantée, avec beaucoup

d’art et d’amour. Ses films cinématographiques et ses écrits ont fait con-
naitre notre région aux Etats-Unis et au Canada.



M. Maurice Genevoix, aujourd’hui membre de 1’Académie francaise, a

passé plusieurs jours en Mauricie au cours de 1'été 1939, Jean Créte lui a

fait découvrir la forét canadienne dont il a décrit les sites et les types dans
des ouvrages vivants et colorés,



Le “dépdt” du Chapeau-de-Paille, quartier général de Jean Créte, ou il a

accueilli Levon West, Duncan MacD. Little, Maurice Genevoix, et plusieurs

autres personnages importants. Au premier plan, Duncan MacD. Little
cause avec Madame Jean-Paul Créte,




Tournée en Haute-Mauricie.- Le canot vient de toucher la gréve. Il faudra
faire portage. Jean Créte va explorer la piste.




L’hospitalité de Jean Créte est légendaire. Ses camps sont spacieux, con-
fortablement aménagés, accueillants a tous, grands et petits.




















































Maison habitée par la famille d’Adolphe Créte, lors de l’arrivée a Saint-
Jacques des Piles en 1892. Le pére de Jean Créte ouvrit un magasin qui se
développa rapidement. Il mourut en 1904.



Jean Créte est prét, a dix-huit ans, a assurer la reléve.



Résidence et magasin de Jean Créte, au pied de la terrasse.



Sur les hauteurs qui dominent le Saint-Maurice, la maison actuelle de
Jean Créte porte témoignage des succés qui ont couronné sa laborieuse
carriére.




La coupe et le flottage du bois sur le Saint-Maurice ont commencé vers les
débuts du XIXe siécle. Mais il faudra attendre ’année 1852 pour assister
au véritable début de I’exploitation forestiére en Mauricie. Cette année-la,
le Gouvernement entreprit la construction de glissoires et d’estacades, afin
de régulariser la descente des billes. Scéne prise aux Piles avant 1900.



Le village des Piles au début du XXe siécle, Situé a 40 milles au nord des

Trois-Riviéres, a la téte d’une succession presque ininterrompue de rapides

et de chutes, ce village semblait appelé & un développement considérable,

Des Piles 4 La Tuque, 70 milles de riviére relativement calme donnaient

accés aux immenses réserves forestiéres. La premiére route reliant Les
Piles aux Trois-Riviéres fut ouverte en 1856.




Une vue moderne du Saint-Maurice, aux Piles, A droite, Saint-Jacques;

a gauche, Saint-Jean. On désigne habituellement Saint-Jacques sous le

nom de Grandes-Piles. C’est 1a que la famille Créte s’établit. Depuis 1879,

un chemin de fer desservait cette localité, centre stratégique des opérations
forestiéres mauriciennes.
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A Grand’Meére et aux Piles, faute de ponts, on utilisait le bac.
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Saint-Jacques des Piles vers 1900; le quai et la gare.




















































Le Vermillion, que M. Frank Ritchie, gérant de la Wayagamack, vendra a
Jean Créte. Ce mastodonte de 120 pieds de longueur par 20 de largeur ne
se sentait pas a 'aise dans les eaux peu profondes du Saint-Maurice.



Le Vermillion, partiellement démantelé pour fins de transport, est chargé

sur trois wagons-plateformes. Il ira achever sa carriére dans le Haut-

Saint-Maurice au service de la compagnie Fraser Brace, chargée de la
construction du barrage Gouin.
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Avec 'avénement de la navigation motorisée, les lourds chalands ne seront

plus trainés par des chevaux ou par des hommes. Ici, le vaillant Petit

Albert se prépare a prendre un chargement pour la Riviére-aux-Rats ou

pour La Tuque. C’est lui qui joue le rbéle de dragueur lorsque des battures
de sable bloquent le passage.



Une excursion sacerdotale sur le Saint-Maurice. On reconnait, sur le pont,

la haute silhouette de Monseigneur Francois-Xavier Cloutier. L’Evéque

des Trois-Riviéres est entouré de prétres de 1'évéché et des paroisses
environnantes,



Le canot d’écorce a été, pendant des siécles, le seul moyen de transport

sur le Saint-Maurice. Il conservera sa vogue, méme lorsque d’autres

moyens de transport plus évolués seront en usage. Cette photo date de 1900.

On y voit I'abbé P. Lamy et S. E. Mgr Francois-Xavier Cloutier revenant

d’une excursion de péche fructueuse. Remarguer les chapeaux, qui fai-
saient partie du costume clérical a cette époque.
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Les chalands portaient vers le nord les hommes, les bétes, et 1’équipement
compliqué et encombrant qu’exigeait la mise en train d’un chantier en
pleine forét.




En rade de Québec, la frégate francaise La Galissonniére et son compagnon

La Bourdonnals. Les officiers de ces deux unités navales participérent au

lancement du bateau La Galissonniére, a Saint-Jacques des Piles, au cours

du mois d’aolit 1879. Faucher de Saint-Maurice raconta la cérémonie dans
le journal L’Opinion Publique du 21 aott.
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Les chantiers d’autrefois mangquaient de confort. L.es hommes y menaient

une vie dure mais joyeuse. Les “gars de chantiers” du Saint-Maurice ont

été popularisés par les contes de Louis Fréchette et son jovial héros : Jos

Violon, La période épique des chantiers du Saint-Maurice se situe entre
1860 et 1900.



Les hommes ont ’air trés fiers de leurs ‘“‘bottes sauvages”, appelées aussi

“bottes accordéon”. Sur les moeurs et coutumes des chantiers d’autrefois,

consuiter le savoureux reportage de Pierre Dupin : “Anciens chantiers du

Saint-Maurice”. Ce livre est le fruit d’enquétes menées, il y a vingt-cing
ans, auprés des vétérans de la forét.



—

Saint-Jacques des Piles sera, a partir de 1856, le centre de communication
et de distribution de tout le Haut-Saint-Maurice. Les flottilles de bateaux
de Jean Créte ne chomaient pas durant les mois de navigation. L’hiver, les
longues processions d’attelages animaient la route blanche de la riviére.



Les chalands prenaient leurs chargements hétéroclites aux Piles et les

déposaient sur la gréve, & Grand'Meére, & la Riviére-aux-Rats, & La Tuque,

etc... Des équipes de portageurs transportaient ensuite les provisions et

I’équipement aux divers ‘“chantiers” disséminés dans la forét. Le transport
se faisait en barge, en canot, en bagagnole, ou a dos d’homme.
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11 en faut, du foin, pour nourrir des milliers de chevaux, durant des
mois. 37,560 livres dans un seul ‘voyage”; un record pour une
“4.chevaux”.

Et les tonnes d’avoine qui tiendront les bétes en forme pour le dur
travail quotidien de halage- des billots, ou ‘“skiddage”, comme s’ex-
priment les familiers du bois.



Le grand silence blanc du nord est troublé par le seul bruit des haches que
manient les biicherons et par le choc sourd des géants de la forat qui tom-
bent sous les coups. Au camp, les feux sont entretenus afin d’assurer une
chaleur réconfortante aux travailleurs qui arriveront transis et fourbus.



Avant la fonte des neiges, il faut transporter vers les criques et les riviéres
les milliers de billes entassées en roules. L’eau se chargera de les conduire
ensuite vers les usines d’en-bas.



Jean Créte en train d’examiner un auto-neige de fabrication domestique,

construit par Bob Kenny, de la Compagnie MacLaren. Débutant en coupe

forestiére, Jean Créte tirera beaucoup de profit des travaux gigantesques
exécutés au nord de Mont-Laurier vers 1925,



Un petit sous-contracteur hiverne avec sa famille, Le camp enneigé man-
que de confort, mais il garde bien la chaleur et on y méne une existence
supportable, comme aux premiers temps de la colonisation.
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Le dépét du Lac Gagnon, vers 1926. Les habitations ont pris une allure
moins rébarbative. Les camps ressemblent presque a des maisons hu-
maines. Ce qui est un progrés.
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Un dépdt moderne, celui du Cypreés, prés de Saint-Michel-des-Saints. Au

cours du dernier quart de siécle, les conditions de la vie forestiére ont

progressé. Ce petit village coquet est pourvu de toutes les commodités de
‘1a vie : électricité, eau courante, égouts, etc...




————

Le “‘dép6t” du Cypres groupe les principaux employés qui assurent le ser-

vice des sous-contracteurs et des milliers d’hommes employés a la coupe

du bois dans les chantiers environnants. Des entrepots géants et des maga-
sins logent les vivres, les marchandises et la machinerie.
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M. Francois Faure, un des chefs les plus compétents et les plus aimés de
Yindustrie forestiére mauricienne, Il a été, pendant trente ans, un guide,
un conseiller et un ami précieux pour Jean Créte.




Les brigades de draveurs animent tous les cours d’eau lorsque vient le

temps du flottage des millions de billes coupées chaque année dans les

foréts du Saint-Maurice. Les silhouettes gracieuses des barges et les bacs
trapus mettent une note vivante dans le paysage.



Le flottage des billes, ou drave, n’est pas une opération de tout repos. Les

complications ne manquent pas. Ici on voit une embéacle qu’il faudra briser

si on veut éviter des retards et des entassements formés parfois de un ou
deux millions de billots.



















































Jean Créte et son fils, Jean‘-Paul, étudiant un rapport.



L’Etat-Major de Jean Créte. De gauche a droite, Jean-Paul Créte, Jean
Créte, Arthur Rouleau et Albert Créte. Une belle équipe.



Jean Créte a toujours insisté pour que ses hommes récitent le chapelet
chaque soir, et le dimanche durant la grand’messe. Il donne lui-méme
I’exemple avec ses invités.
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Le peuple des blcherons passe souvent des mois sans services religieux.

Les hommes accueillent avec joie les prétres qui les visitent occasionnelle-

ment. Le bonheur est complet lorsque Mgr Georges-Léon Pelletier vient
les encourager et les bénir.




En 1950, sur recommandation de Mgr Pelletier, Jean Créte avait ’honneur

d’étre créé commandeur de ’Ordre de Saint-Sylvestre par Sa Sainteté Pie

XII. Son Excellence Mgr Pelletier rend hommage au nouveau comman-
deur. Au centre, Mgr Hervé Trudel, prélat domestique.




Madame Jean Créte, née Cécile Rouleau.




Angeéle Créte, épouse du Dr Maurice Pager.




A 67 ans, Jean Créte conserve son dynamisme et son optimisme.













































































































































